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Vad ar gron omstallning

utan gron infrastruktur?

Detta ar ett remissvar fran Ostkustbanan 2015 AB, som vi dagligdags kallar ”Nya Ostkustbanan”.
Bolaget bildades 2015 av Region Gavleborg, Region Vasternorrland och kommunerna Gavle,
Séderhamn, Hudiksvall, Nordanstig, Sundsvall, Hirnésand, Kramfors och Ornskéldsvik. 2020 blev
dven Ange, Timra och Sollefted deldgare. Lansstyrelserna i Vasternorrland och Gavleborg &r
adjungerade i styrelsen. Handelskammaren Mittsverige och Mellansvenska Handelskammaren samt
Byggforetagen i sodra Norrland, har ocksa slutit upp bakom Nya Ostkustbanan.

Just nu investerar naringslivet 1 070 miljarder i ny innovativ teknologi och nya industrier, i den norra
delen av Sverige. Utvecklingen gar i rekordfart och det &r darfor viktigt att dven staten tar sitt ansvar
for att underlatta den gréna omstéllningen. Den Botniska korridoren, som bestar av Nya
Ostkustbanan, Norrbotniabanan och Godsstraket genom Bergslagen, behévs for
nyindustrialiseringen. Darfor duger det inte att skjuta viktiga investeringar pa framtiden. Det rimliga
just nu vore att paskynda byggandet av Nya Ostkustbanan och resten av den Botniska korridoren. Nu
ar det hog tid att bygga ett kapacitetsstarkt och klimatstarkt infrastruktursystem, dar den Botniska
korridoren blir den viktiga ryggraden. Det skulle kosta staten drygt 60 miljarder att fardigstalla
kustjarnvagen mellan Gavle och Lulea. Denna summa blir i realiteten lagre, eftersom EU kan
medfinansiera med 30-50 procent. Utdver detta kravs andra kloka investeringar i hela landet.

Nya Ostkustbanan har en hog grad av planmognad, vilket gor att investeringarna i sin helhet kan
genomforas under planperioden.

Den 27 mil langa jarnvdagen mellan Gavle och Harnésand, ar Sveriges langsta och mest belastade
enkelspar. Dagens undermaliga jarnvag bromsar utvecklingen. Ett nytt dubbelspar skulle skapa helt
nya mojligheter. Norra Sverige skulle knytas ihop och Sveriges konkurrenskraft skulle starkas. Det ar
mot denna bakgrund ett dubbelspar pa Ostkustbanan &r den enskilt viktigaste utvecklingsfragan
bland regioner och kommuner langs med sédra norrlandskusten.
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Figur 1. Sveriges langsta flaskhals &r 27 mil.
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Yttrande éver Trafikverkets forslag till den Iangsiktiga infrastrukturplaneringen
fér perioden 2022-2033

Nya Ostkustbanan en viktig nyckel
till den grona omstallningen

En utbyggnad av Nya Ostkustbanan, tillsammans med utbyggnaden av Norrbotniabanan, skapar en
hogklassig kustjarnvag pa hela straket mellan Stockholm och Lulea. Det innebar att langa, tunga och
snabba tag kan trafikera strackan. Det innebéar ocksa en kraftig 6kning av kapaciteten pa det sa
viktiga, nord-sydliga straket.

Klimatutmaningen ska tas pa allvar och de mal som riksdagen beslutat maste uppnas. Det innebar
att transportsystemet ska vara fossilfritt om 25 ar. Enligt Trafikverkets inriktningsunderlag ar
I6sningen 6kade drivmedelskostnader i kombination med forhoppningar om en snabb elektrifiering.
Men drivmedelskostnader pa uppemot 50 kronor per liter om 10 ar ar ett effektivt satt att stanga
ner norra Sverige och den svenska basindustrin. Det finns ett annat och mycket battre alternativ:
Bygg ut ett val fungerande, fossilfritt transportsystem.

Genom att bygga Nya Ostkustbanan kommer bade gods och manniskor att kunna transporteras
fossilfritt. Det leder till att godstransportkostnaderna till och fran norra Sverige kan sénkas, i stallet
for att kraftigt hojas. Det leder ocksa till att manniskor kan ta sig till bade jobb, néje och kultur — utan
att anvanda bilen.
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F}gur 2. Saval industrier som befolkning finns langs kusten, trots det saknas en modern kustjarnvag. lllustration hamtad fran
” Qverflyttning av gods till jarnvig och sjofart i Region Mitt” (Trafikverket 2020).
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Dagens transportsystem har stora brister, sarskilt i norra Sverige. Det racker darfor inte att lappa och
laga den infrastruktur vi har — vi maste ocksa bygga mer kapacitet. Infrastrukturpolitiken maste
bygga pa att halla ihop Sverige, inte 6ka eller skapa fler klyftor i samhéllet.

Ett problem i norra Sverige ar att manga arbetsmarknader ar ensidiga. Det begransar maojligheterna
att hitta passande jobb och utbildningar for alla inom en familj.

Nya Ostkustbanan bidrar till en dramatisk férstoring av befintliga arbetsmarknadsregioner. Se figur 3
som tar sin utgangspunkt i Sundsvalls arbetsmarknadsomrade.
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Figur 3. visar hur Sundsvalls arbetsmarknadsregion forstoras nar Nya Ostkustbanan star klar.

Tillgangligheten fér kommunerna runt Sundsvall, mellan Kramfors och S6derhamn, 6kar dramatiskt.
Antalet manniskor och arbetsplatser som nas inom 45 minuters restid 6kar med mellan 40 procent
och ett par hundra procent for aktuella kommuner. Hudiksvall, Nordanstig, Sundsvall, Timra,
Harnoésand och Kramfors bildar en gemensam arbetsmarknadsregion. Branschbredden okar, vilket
minskar sarbarheten och 6kar innovationsférmagan.

For kommunerna runt Gavle uppkommer féljande effekter: Antalet méanniskor och arbetsplatser som
nas inom 45 minuters restid 6kar fran 10 procent for Gavle kommun och upp till ndra 400 procent
for Hudiksvalls kommun. Nordanstig, Hudiksvall, Séderhamn och Alvkarleby inkluderas i
gemensamma arbetsmarknadsregioner med Sundsvall och/eller Gavle. Regionerna far 6ver 150 000
arbetstillfallen och darmed mycket goda utvecklingsforutsattningar. Hudiksvall tillférs exempelvis
nastan 200 branscher inom 45 min restid.

Sammantaget forbattras arbetsmarknadens funktion, produktiviteten 6kar och en forsiktig
bedomning visar pa ungefar 3 700 fler jobb fran Kramfors till Gavle.
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Ofta ar det kvinnor som far begransade mojligheter till jobb och karriar nar arbetsmarknaden ar
ensidig. En utbyggnad av kollektivtrafiken som Nya Ostkustbanan mojliggor for bade man och
kvinnor att vélja att resa kollektivt och resa med tag. Det blir lattare for bade man och kvinnor att
hitta ratt jobb, vilket gynnar jamstalldheten.

En utbyggd kustjarnvag leder till stora forbattringar for det langvédga personresandet. Restiden
mellan Stockholm och Sundsvall halveras till 2 timmar. Umea kan nas pa drygt 3,5 timmar. Det
mojliggor ocksa ett fullt utbyggt strak for 250 km/h mellan Stockholm och Luled. Sammantaget leder
Nya Ostkustbanan till helt nya mojligheter for dagpendling med tag i stallet for med flyg, vilket gor
att norra Sveriges oproportionerligt stora flygberoende kan brytas. Analyser visar potential pa en
overflyttning pa upp emot en miljon passagerare per ar.

For godstransportsystemet skulle Nya Ostkustbanan innebara att transportkostnaderna sjunker. For
jarnvagsstrackan mellan Gavle och Harnésand innebéar dubbelsparsutbyggnaden en halvering av
kostnaden. | en studie om godstransporterna fran norra Sverige visas ocksa den stora effekten som
Nya Ostkustbanan ger pa de totala transportkostnaderna, inklusive anslutningstransporter.
Kostnadsjamforelse for en trailer pa strackan Eskilstuna-Umea.
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Figur 4. Kostnadsjamforelse for en trailer pa strackan Eskilstuna-Umea (kronor)

De totala transportkostnaderna med jarnvag mellan Eskilstuna och Umea minskar med mer én 30
procent vid en utbyggnad av Ostkustbanan, samtidigt som transportkostnaderna med lastbil 6kar
med mer an 10 procent. Det innebar att Nya Ostkustbanan kommer att leda till stora overflyttningar
av gods fran vag- till jarnvagstransporter.

Som ett resultat av Nya Ostkustbanan forsvinner ocksa kapacitetsrestriktionerna pa bade
kustjarnvagen och pa stambanorna. Trafikverket raknar med att bada banorna kapacitetsmassigt gar
i taket i sin basprognos, vilket ar bekymmersamt da prognosen inte tar hojd fér de 6kade
transportvolymer som nyindustrialiseringen och satsningarna kring Sundsvall leder till. En studie,
som vi har tagit fram, visar att efterfragan pa taglagen for godstag ar mer an 100 procent storre an
basprognosen antar om Ostkustbanan byggs ut.

Trafikverkets forslag till inriktning bygger pa fyrstegsprincipen — en princip om att undvika
nyinvesteringar genom att i forsta hand minska efterfragan, i andra hand optimera dagens system

och i tredje hand bygga om. Forst i fjarde hand blir det fraga om att bygga nytt. Denna princip kan
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verka klok, men hardrar vi fyrstegsprincipen leder det till det som Trafikverket foreslar i
planforslaget; att halvbyggda projekt sasom Nya Ostkustbanan inte fardigstalls. Valet att bygga nytt
ar i sjalva verket redan gjort och maste fullféljas. De fulla effekterna av gjorda investeringar i
Ostkustbanan, Adalsbanan, Botniabanan och Norrbotniabanan kan inte tillgodogoras forran den
sista etappen ar klar. Forst da kan langa, tunga och snabba tag sattas in och transportkostnader
kapas. Att inte ta vara pa systemeffekterna ar ett gigantiskt resurssloseri som gar tvadrs emot hela
tankegangen bakom fyrstegsprincipen.

Utbyggnaden av Nya Ostkustbanan pagar

2018 beslutade regeringen om en nationell transportplan fér 2018-2029. Den innehaller:

e Ostkustbanan, etapp Gavle—Kringlan dubbelsparsutbyggnad (2026-2032, 39 km ny strackning)

e Kapacitetshdjning Dingersjo, motesstation och kapacitetsforstarkning (klart 2021, 2 km)

e Sundsvall-Dingersjo, dubbelsparsutbyggnad (2024-2028, 11 km ny strackning)

e Sundsvall C och bangard, resecentrum (2023—-2027), tva nya plattformar, nya uppstallningsspar)

e Bergsaker triangelspar (klart 2021)

e Malands- och Tunadalssparet. Sundsvalls hamn (start 2021-)

e Birsta motesstation (klart 2023)

e Ett nationellt projekt (finns med i Nationella planen) som heter Langre Tyngre Storre tag (LTS)
ser ocksa Over ett antal driftplatser

e Spar- och vaxelbyten Stromsbro—Vallvik (klart 2021)

Sundsvall och Gavle ar viktiga noder i det europeiska transportsystemet, vilket starks genom
pagaende och planerade investeringar i Nya Ostkustbanan.

Den forsta storsatsningen skedde 2014 nar Sundsvallsbron invigdes. Samma ar beslutade regeringen
om 4,5 miljarder for att starka Sundsvall som transportnod. Sammanlagt har staten och kommunen
investerat 6 miljarder under senare ar. Tack vare dessa investeringar haller Sundsvall nu pa att
forverkliga sin naturliga potential att vara en av de allra viktigaste transportnoderna for gods i
Sverige. Genom Bergsakerstriangeln och Malandstriangeln samt elektrifieringen av hamnsparet,
skapas nu helt nya mojligheter. Godstag som kommer fran inlandet maste idag aka in och lokvandai
Sundsvall — med totalt 19 bomfallningar inne i centrala Sundsvall till f6ljd — och sedan maste taget
upp och lokvdnda och byta lok i Timra for att kunna aka ut i hamnen. Idag tar det 2,5 timme for ett
godstag fran Ostersund att komma ut i hamnen, 2024 kommer det att ta 30 minuter. 2024 dppnar
ocksa den nya Logistikparken i Sundsvalls Hamn, en av Ostersjéns f& djuphamnar. Dessutom &ppnar
trafiken mot Trondheim da hela strackan Sundsvall-Trondheim blir elektrifierad. For bara en manad
sedan invigdes det nya resecentret i Sundsvall och for SJ:s nattagstrafik ar Sundsvall navet. Nar Nya
Ostkustbanan star klar kommer restidsmélet 4 timmar mellan Stockholm och Ostersund att kunna
nas med trafikering via Sundsvall.

Pa samma satt haller Gavle pa att omvandlas till ett centralt transportnav i och med investeringarna i
Gavle hamn och planerna pa att knyta samman hamnen och Ostkustbanan. Denna satsning far dock
stora problem om regeringen beslutar i enlighet med Trafikverkets planférslag. Inom ramen for
"Utredningen for att samordna storre samlade exploateringar med hallbart byggande” har staten
tecknat avtal med Gavle kommun och Region Gavleborg om bostadsbyggande pa Naringen i Gavle.
Avtalet utgar ifran den féreslagna utbyggnaden etappen Gavle—Kringlan till dubbelspar (39 km).
Utbyggnaden skapar férutsattning for en stadsomvandling av befintligt verksamhetsomrade pa
Naringen, med tillhorande utveckling av ett nytt verksamhetsomrade i Tolvforsskogen. Som en viktig
forutsattning for avtalets genomférande ska staten bygga en ny godsbangard i Tolvforsskogen (som
ersattning for den befintliga godsbangarden pa Naringen), med tillhérande ny strackning for
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Bergslagsbanan. For att statens atagande i avtalet ska kunna uppfyllas maste dessa atgarder inga i
den nationella plan som nu ska beslutas. Om Gavle—Kringlan skjuts framat i tiden sa som Trafikverket
foreslar kommer staten att bryta mot inganget avtal. Fortsatt utveckling av transportnoden Gavle ar
ocksa av vasentlig betydelse for trafikeringen pa kuststraket vidare norrut.

Arbetet med etappen Gavle—Kringlan har gatt enligt plan och inga problem har rapporterats. Darfor
blev det en kalldusch nar Trafikverket i sitt planforslag foreslog att de av regeringen redan beslutade
4 miljarderna for etappen Gavle—Kringlan, skulle skjutas fram hela 7 ar. Forslaget ar oacceptabelt och
skulle i praktiken innebara ett stopp for Nya Ostkustbanan. Den enskilt viktigaste atgarden for att
uppna battre effektivitet och lagre projektkostnad &r att genomféra projekten med en
sammanhallen och komprimerad tidplan. Trafikverkets forslag for Gavle-Kringlan innebar ett
fardigstallande tidigast 2038 — ett projektgenomforande pa 18 ar.

e Trafikverkets forslag att skjuta fram bygget av jarnvagen Gavle—Kringlan innebéar som vi ser det
ett avtalsbrott, att Sverige far betala tillbaka EU-stod och ett hot mot bostadsbyggandet i Gavle.
Dessutom innebar det en icke acceptabel forsening av Nya Ostkustbanan.

e Trafikverkets forslag att inte foresla nya investeringar pa Nya Ostkustbanan innebar att
systemeffekterna av redan gjorda investeringar uteblir och att Sveriges langsta flaskhals, Gavle—
Sundsvall-Harndsand/Vasteraspby, dven fortsattningsvis kommer att motverka dverflyttning
fran lastbil till jarnvag och sjofart. Analyser visar att det i stallet innebar en overflyttning fran
jarnvag till vag.

Nya Ostkustbanan bidrar till att avhjalpa bristerna i
planforslaget

Trafikverket har lamnat ett forslag till nationell plan for transportsystemet 2022—-2033, som
bestammer infrastrukturpolitiken under de narmaste 12 aren. Inriktningen &r att satsa huvuddelen
av tillgéngliga investeringsmedel pa att paborja jatteprojektet med nya stambanor, samtidigt som
nodvandiga investeringar skjuts pa framtiden.

Trafikverket lyfter ofta fram vikten av samhallsekonomisk effektivitet, men i praktiken ar
planforslaget en samhéllsekonomisk katastrof. Trafikverket redovisar att planforslagets namngivna
objekt har en samhallsekonomisk nytta pa -0,3, men detta ar en kraftig 6verskattning. Detta
eftersom huvuddelen av de namngivna objekten inte kommer att fardigstallas under planperioden.
Den utdragna byggtiden for flertalet projekt leder till en markant lagre nytta dn vad Trafikverket
raknar med. Trafikverket verkar anvanda strategin att starta utbyggnaden av manga strak, men att
aldrig gora nagot klart. Det innebér ytterligare samhallsekonomiskt sl6seri.

Vi har visat att Nya Ostkustbanan ar samhallsekonomiskt Idnsam och med de 6kade godsvolymerna i
norra Sverige ar den I6nsamheten dn hogre. En utbyggd Nya Ostkustbanan ar ocksa forutsattningen
for att fardigstallandet av Norrbotniabanan ska bli samhallsekonomiskt [l6nsam samt for [6nsam-
heten pa den redan byggda Botniabanan. Det hanger samman med att det &r det fulla utbyggda
straket som mojliggor konkurrenskraftig godstrafik och effektiv persontrafik langs kustbanan.

Naturligtvis kan inte enstaka etapper leda till Ionsamhet eftersom det inte leder till att tyngre, langre
och snabbare tag kan transportera strackan. Det ar inte samhallsekonomiskt Idnsamt att bygga en

halv bro. Pa samma séatt ar det inte lonsamt att bygga ett halvt strak.

Det finns ocksa en tidsaspekt som &r viktig. Nar investeringar paborjats upparbetas stora belopp som
inte ger full avkastning forran helheten ar klar. Utbyggnaden bor darmed ske samlat och sa snabbt
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det ar ekonomiskt forsvarbart. De investeringar som gjorts i Nya Ostkustbanan, Botniabanan och
Norrbotniabanan skapar inte nytta fullt ut forrdn helheten ar klar.

Godstransporterna kommer enligt Trafikverkets prognoser att 6ka med 50 procent till 2040. Under
samma tid kommer personresorna att 6ka med 28 procent och befolkningsmangden med 16
procent. Trots att Trafikverkets prognoser pekar pa kraftiga 6kningar av godstransporter och
personresor kommer myndigheten till slutsatsen att inga nya investeringar ska goras i infra-
strukturen, férutom en eventuell lanefinansierad satsning i Norrbotten och Vasterbotten samt hogst
tva nya vdgobjekt. Detta samtidigt som riksdagen har beslutat att Sverige ska bli varldens forsta
klimatneutrala valfardsland senast 2045. Denna ekvation gar inte ihop.

Vi ar forvanade over att planforslaget inte speglar den framtidstro och optimism som finns inom det
svenska naringslivet och politiken, pandemin till trots. Redan nu investerar industrin 1 070 miljarder
kronor i nya anlaggningar och ny teknik bara i norra Sverige. Det &r investeringar for jobb, tillvaxt,
exportintdkter och 6kad hallbarhet.

Att da samtidigt saga nej till nédvandiga investeringar i viktig infrastruktur — infrastruktur som ger
kraftigt minskade transportkostnader, kortare restider, 6kar éverflyttning fran vag till jarnvag och
sjofart och pa allvar gor att Sverige blir en permanent varldsutstallning — ar helt orimligt. Hur ska
naringslivet kunna halla fast sin framtidstro om staten inte vill investera i nédvandig infrastruktur?

En annan aspekt som saknas i Trafikverkets forslag ar den kraftfulla forskjutning fran vast till st som
skett i den svenska utrikeshandeln. Handeln med lander sasom Storbritannien minskar, samtidigt
som handeln med lander sasom Baltikum, Polen och Tjeckien 6kar dramatiskt. Det innebar att
transporterna éver Ostersjon spelar en allt viktigare roll. Nya Ostkustbanan far i och med detta en
mycket mer central roll i det svenska transportsystemet. Bade transporter dster- och séderut
kommer att kunna genomforas billigt och smidigt genom en kombination av Nya Ostkustbanan och
Ostersjobhamnarna. Sa lange som Nya Ostkustbanan inte dr utbyggd kommer manga transporter ske
med lastbil pa en hart anstrangd E4. Redan idag finns vissa kapacitetsbrister pa E4:n i norra Sverige,
exempelvis férbifarten genom Ornskdldsvik och pa vissa rastplatser med mera. Trafikverket
prognostiserade att godsvolymerna kommer 6ka med 50 procent fran 2020 till 2040. Om det inte
byggs ny jarnvagsinfrastruktur langs kusten mellan Stockholm och Lulea (Haparanda) under
kommande planperiod, riskerar 6verflyttningen av befintliga godsvolymer helt eller delvis utebli
samt att de tillkommande volymerna uteslutande transporteras pa vag. Det ar tveksamt om
vaginfrastrukturen i norra Sverige ar dimensionerad for de volymer som Trafikverket prognostiserar.

Vi menar mot denna bakgrund att planforslaget maste arbetas om for att spegla den verklighet som
vi lever i. Da duger det inte att sdga nej till nyinvesteringar i svensk infrastruktur. Vi har identifierat
tio oonskade effekter av planforslaget (Se bilaga 1):

Investeringarna i gron omstallning hotas om staten inte matchar med gron infrastruktur.
Planforslaget gar emot regeringens |6ften om utbyggd jarnvag i norra Sverige.
Planforslaget gar emot EU:s TEN-T-férordning om utbyggd jarnvag i norra Sverige till 2030.
Sverige misslyckas att stdlla om till ett fossilfritt transportsystem.

Sverige klarar inte av Overflyttningen fran vag till jarnvag och sjo.

Systemeffekterna av redan gjorda investeringar uteblir.

Den regionala utvecklingen foérsvaras, sarskilt i norra Sverige.

Norra Sveriges starka flygberoende kvarstar.

Det svenska naringslivet forsvagas, sarskilt basindustrin.

10 Det blir svarare att na jamstalldhetsmalen.

LW NOUEWNPRE
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Nya Ostkustbanan ar en central investering for att reducera de odnskade effekterna. Nar banan star
klar kommer:

e restiderna att halveras och pendlingsmdjligheterna langs hela kusten fran Gavle och norrut
kraftigt att forbattras.

e kostnaderna for godstransporterna att minska kraftigt och det svenska néaringslivets
konkurrenskraft starkas i hela landet, dels for foretag i Norrbotten, Vasterbotten,
Vasternorrland och Gavleborg dar stader och industrier ligger som ett parlband langs kusten.
Aven tillverkningsindustrin i exempelvis Vastra Gétalandsregionen, Stockholmsregionen och
sodra Sverige kommer att gynnas.

e overflyttning fran vag till jarnvag och sjéfart att underlattas. Darmed skapas férutsattningar
for effektivare och mer klimatsmarta transportlésningar, dessutom till en lagre kostnad.

e stider som exempelvis Sundsvall, Ostersund, Ornskéldsvik och Umea att fa ett funktionellt
alternativ till flyget. Det skapar en robusthet infor framtiden.

e fler manniskor att resa fossilfritt. Fler an 1 miljon resenarer kommer varje ar att ta tag i
stallet for flyg.

e bade man och kvinnors arbetsmarknad att starkas, vilket gynnar jamstalldheten.

Foljande fem atgarder ar helt avgérande for Sveriges framtida konkurrenskraft:

e Kraftsamla och bygg snabbt upp ett nationellt jarnvagsnat for 250 km/h, i véntan pa nya
stambanor fér hoghastighetstag. Jarnvagsnatet for 250 km/h skulle omfatta Stockholm—
Lulea, Stockholm—0slo, Oslo—Go6teborg och Géteborg—Malma. Det skulle kunna sta klart
redan 2035 och kosta runt 150 miljarder.

e Regeringen maste fatta beslut om att fardigstalla Nya Ostkustbanan i sin helhet. Det
underlattar kommande medfinansiering fran EU.

e Vistddjer Trafikverkets forslag att rusta upp valda strackor av befintlig jarnvag till ett
sammanhangande nat for 250 km/h, men anser att takten ar pa tok for 1ag.

e Bygg bort flaskhalsarna i jarnvagssystemet for att Sverige ska leva upp till malen for det
europeiska stomnatet TEN-T. Da kan langa, tunga och snabba godstag trafikera hela vagen —
fran norra Sverige ut pa kontinenten. Det skulle stérka den svenska basindustrins
konkurrenskraft och underlatta for passagerartrafik med tag som korsar landsgranser.

e Bygg samman jarnvigssystemet med Ostersjphamnarna sa att den kande svenska exporten
Osterut underlattas och handeln séderut i stérre utstrackning kan ske med sjotransporter till
hamnar i norra och mellersta Sverige. Har spelar kustjarnvagen en avgérande roll.

Dags att omprioritera och sakra den grona
omstallningen

Utbyggd jarnvag i norra Sverige ar centralt for regeringens maluppfyllelse

Regeringen har poangterat att infrastrukturen ska bidra till viktiga samhallsmal sdsom foérbattrad
tillganglighet, klimatarbetet, vidgade arbetsmarknadsregioner, regional utveckling, sammanhallning i
landet och Sveriges konkurrenskraft. Jarnvdgssystemet har tre roller i detta: Kapacitetsstarka
godsstrak av hog kvalitet, jarnvagslosningar som stodjer en hallbar regionforstoring samt langvaga
snabba resor som alternativ till inrikesflyget.

For det svenska jarnvagssystemet ar tre satsningar centrala for att jarnvagen ska kunna utfora dessa
roller:

e Ett nationellt nat for tag i 250 km/h.

e Jarnvagsstrackor som har kapacitetsbrist maste byggas ut.

e Godsstraket (TEN-T stomnéat) maste uppgraderas till modern standard.

8 nyaostkustbanan.se




NYA OSTKUSTBANAN

Dubbelspdr Gavle - Sundsvall - Harnésand

Trafikverkets forslag innehaller bara marginella atgarder for dessa omraden. Det gar dock att
genomfora stora forbattringar, inom de beslutade ramarna, om en omprioritering sker. Sverige ar ett
stort och rikt land, med stora avstand och en stark industri. Att tro att vi kan fortsatta denna
framgangssaga utan att investera i ny infrastruktur ar orimligt. | beslutet 2018 f6r gallande nationella
plan pekade regeringen ut 16 brister i infrastrukturen. Dessa har utretts av Trafikverket och atgarder
har tagits fram for att atgarda dem. Flera av bristerna ar starkt kopplade till norra Sverige. Vi foreslar
att det fortsatta arbetet utgar ifran att atgarda utpekade och redan utredda brister.

Under senare ar har Trafikverket lagt ned ett mycket gediget arbete for att forbereda
dubbelsparsutbyggnaden (se bilaga 2). Trafikverket har tagit fram en komplett utbyggnadsstrategi
med forslag till utbyggnadsordning. Nya Ostkustbanan ar langt framme i planeringen och skulle

kunna byggas ut i nartid. Varje fardig etapp ger restidsvinster, 6kar kapaciteten och blir en viktig del i
ett framtida jarnvagsnat for 250 km/h for hela landet.

Ormskaldsvik

5. Harndésand — Vasteraspby
Hamosand

2. Sundsvall —Timra — Harnésand

1. Hudiksvall — Sundsvall

4. Séderhamn — Hudiksvall

3. Géavle — Séderhamn

Bollnas Soderhamn

Figur 5. Prioriteringsordning av funktionella etapper Gavle-Vasteraspby enligt Trafikverkets slutrapport ”Bristanalys Nedre Norrland.
Utbyggnadsstrategi och forslag till utbyggnadsordning”.

Verkligheten ar annorlunda i dag an for bara nagra ar sedan. De stora investeringarna i norra Sverige
ar ett resultat av att varlden staller om till fossilfrihet. Behovet av norra Sveriges resurser och
innovationer dr darmed stort. Darmed maste infrastruktursatsningarna anpassas till den nya
verkligheten. | planforslaget finns ett fokus pa att gynna tillvéxten i storstaderna, bland annat genom
att binda samman de tre storstdderna genom hoghastighetstag. Trafikverket foreslar att hela 104
miljarder ska avsattas for de tre deletapperna: Jarna—Linkoping, Lund—Hassleholm och Boras—
Goteborg. Saledes finns anledning att omprioritera infrastruktursatsningarna i tiden sa att de
satsningar som kravs for att klara transporterna till och fran norra Sverige, genomférs i nartid. Det
handlar om att sakra kapaciteten pa Malmbanan och bygga ut Norrbotniabanan, som Trafikverket
foreslar. Det handlar om att bygga ut Nya Ostkustbanan sa att satsningarna langre norr ut blir
I6nsamma och bildar ett fungerande transportsystem i nord—sydlig riktning. Nya Ostkustbanan har
ocksa en hog grad av planmognad, vilket gor att investeringarna i sin helhet kan genomféras under
planperioden. Planmognaden innebéar ocksa att risken for kostnadsférdyringar ar mindre an for
andra projekt.
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Bygg ett nat for 250 km/tim

Sverige star infor manga utmaningar, men ocksa infor manga mojligheter. Ny teknik, nya
handelsmonster och nya satt att organisera arbete och fritid skapar férutsattningar for ett battre liv.
Den negativa befolkningsutveckling som Trafikverket prognostiserade for norra Sverige i sitt
inriktningsunderlag kan ersattas med en positiv utveckling genom battre infrastruktur. Vart forslag ar
att Sverige nu kraftsamlar och snabbt bygger upp ett nationellt jarnvagsnat for 250 km/h, i vantan pa
nya stambanor for hoghastighetstag. Bygg bort flaskhalsarna i jarnvagssystemet for att Sverige ska
leva upp till malen for det europeiska stomnatet TEN-T. D3 kan Ianga, tunga och snabba godstag
trafikera hela vagen — fran norra Sverige ut pa kontinenten. Det skulle starka den svenska
basindustrins konkurrenskraft och underlatta for passagerartrafik med tag som korsar landsgranser.
Vi foreslar ocksa att jarnvagssystemet med Ostersjbhamnarna ska byggas samman s3 att den 6kande
svenska exporten Osterut underlattas och handeln sdderut i storre utstrackning kan ske med
sjotransporter, till hamnar i norra och mellersta Sverige. Har spelar kustjarnvagen en avgorande roll.

Vi tar inte stallning till behovet av nya stambanor, dven om vi med oro ser pa de skenande
kostnaderna, men — en senareldggning av starten pa utbyggnaden av de nya stambanorna till efter
2033 innebaér inte att fardigstallandet av banorna behover skjutas framat i tiden. Trafikverkets
forslag innebar inte ett fardigstallande av en enda deletapp under planperioden.

| Trafikverkets underlag framgar att Ostlanken kan fardigstallas tidigast 2037, Lund—Hé&ssleholm 2039
och Goteborg—Boras 2041. Hela systemet kan fardigstallas nagon gang efter 2045, och sannolikt inte
sta klart forrén framat 2060. Det finns inte nagra fardiga beslut pa standarden, dragningen,
stationslagena eller ens pa vilka stationer som ska byggas pa strackorna Linkoping—Jonkoping och
Jonk6ping—Boras/Hassleholm. Valdigt mycket tidskrdvande arbete aterstar.

Ett alternativ ar att planera forst och bygga sedan, men att bygga sammanhallet och rationellt. Med
en byggtid pa 15 ar skulle en byggstart runt 2035 kunna leda till ett fardigstallande runt 2050, d.v.s.
samtidigt som nuvarande strategi syftar till. En senareldaggning innebar ocksa majligheter for
regeringen att hitta hallbara finansieringslosningar for helheten, pa ett satt som inte dventyrar andra
viktiga infrastrukturprojekt.

Det viktigaste skalet for att omprioritera Trafikverkets forslag ar klimatomstallningen. De stora
investeringarna i klimatneutrala ravaror, batterier och strategiska ravaror i norra Sverige ar en
forutsattning for ett klimatneutralt Sverige. Men ocksa for att Europa ska kunna stalla om. Dessa
investeringar kraver en utbyggnad av godstransportsystemet. En av de centrala satsningarna som
kravs ar Nya Ostkustbanan, eftersom kapacitetsbristen annars kommer att hdmma eller till och med
hindra utvecklingen.

Det utdragna byggschemat for de nya stambanorna innebar ocksa ett samhallsekonomiskt sloseri.
Det ar samhallsekonomiskt mer rationellt att bygga klart de strak och satsningar som paborjats. Vi
foreslar darfor att den fyrstegsmodell som Trafikverket anvander ska kompletteras och bli en
femstegsmodell dar det forsta steget ar: "bygg klart”. Ett tydligt exempel pa detta ar att
investeringarna i Norrbotniabanan, Botniabanan och de delar av Ostkustbanan som ar genomférda,
inte far sin fulla nytta innan Nya Ostkustbanan ar klar.

Utbyggnaden av Nya Ostkustbanan ar ocksa central for inférandet av 250 km/h som standard mellan
Stockholm och Luled. Trafikverket foreslar att de delar som &r forberedda for 250 km/h, exempelvis
Botniabanan, ska uppgraderas — men ett fungerande strak for 250 km/h kraver ocksa modern
standard pa strackan Gavle—Harndsand. Ostkustbanan ingar i EU:s stomnat for TEN-T, men
standarden ar langt ifran EU-malen for TEN-T. Genom en utbyggnad av Nya Ostkustbanan lyfts hela
kuststraket till TEN-T-standard.
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Den satsning som Trafikverket vill gora

pa ett 250 km/h-system f6r persontag

ar valkommen. SJ har nyligen bestallt

nya tag som kan ga i 250 km/h. Trots

att hela Botniabanan och strackan

Harnésand — Kramfors enkelt och billigt SR S%Sthor 50 250 20 kb G

kan uppgraderas till 250 km/h innebar S 3.:m:g:n'kmfn:m;;;:m..
planforslaget att uppgradering till 250
km/h i huvudsak genomfors efter 2033.
Vi menar att dessa uppgraderingar
maste genomfdras inom planperioden,
eftersom ett nationellt nat for 250
km/h har stor samhallsnytta. Det
skapar forutsattningar for en
regionforstoring och en stabilare
arbetsmarknad, framfor allt i Norrland
dar huvuddelen av befolkningen bor
langs kusten, som kommer att férsorjas
med dessa moderna persontag. For att
fa ett sammanhangande nat for 250
km/h maste felande lankar pa dessa
strak byggas ut, se figur 5. Nya
Ostkustbanan ar den langsta lanken
som saknas for att systemet ska
fungera optimalt. Trafikverket
konstaterar i sin rapport att det behovs 3
ytterligare dubbelsparsetapper pa e

Ostkustbanan for att na 250 km/h med Figur 6. Strackor for 250 km/h som studerats i rapporten 250 km/h med
blandad trafik pa denna bana. En blandad trafik (Trafikverket 2020).

utbyggnad av dubbelspar leder till restider

pa cirka 2 timmar mellan Sundsvall och Stockholm. Nya Ostkustbanan bidrar till att restiden mellan
Stockholm fran bade Ostersund och Ume3, kan reduceras till under 4 timmar. Det innebdr att taget
blir ett fungerande alternativ till inrikesflyget fran viktiga flygplatser i Mellannorrland, vilket bade
okar redundansen och skapar forutsattningar for en éverforing fran flyg till tag.

Kostnadseffektivitet viktig — ger mer ”pang for pengarna”

Det ar ocksa viktigt att forsta sambandet mellan olika insatser. Trafikverket har lyft behoven av
vidmakthallande och de behov som Trafikverket pekar pa kommer inte att tillgodoses, eftersom de
ekonomiska ramarna ar mindre an behoven. Men ratt investeringar kan leda till mindre kostnader
for vidmakthallande. Vi har berdknat att Nya Ostkustbanan leder till minskade drift- och
underhallskostnader. Nuvardet av detta ar beraknat till 764 miljoner kronor, men framtidens 6kade
efterfragan pa godstransporter gor att den effekten kommer att bli stérre. | kalkylerna ingar inte
heller de 6kade kostnaderna att vidmakthalla E4, som uppstar om inte Nya Ostkustbanan byggs ut. |
det lage Sverige befinner sig kan det vara klokt att satsa pa infrastruktur som minskar kostnaderna
for vidmakthallande, inte 6kar dem.

Utover omprioriteringar enligt ovan bor planen innehalla atgarder for 6kad kostnadseffektivitet i
Trafikverkets arbete. Enligt Trafikverket har kostnaden for de objekt som finns med i nuvarande plan
Okat med, i genomsnitt, 33 procent mellan 2017 och 2021. Det innebar en arlig infrastrukturinflation
pa drygt 7 procent per ar, vida 6verskridande Riksbankens inflationsmal. Enligt Trafikverkets
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produktivitetsrapport fér 2019 hade byggherrekostnadernas andel av byggkostnaderna okat fran 18
till 30 procent (se tabell nedan). Efter 2019 har inte Trafikverket rapporterat byggherrekostnaderna
for investeringar, men ingenting tyder pa att trenden mot allt hogre kostnader ar bruten.

2018 2017 2016 2015 2014
Byggherrekostnad 30,1 28,1 27,4 22,8 18,8
varav andel projektering 40,3 39,0 44,8 39,5 42,4
varav andel utredning och planering 13,4 15,3 17,4 15,0 13,7

Tabell 1. Byggherrekostnadernas utveckling 2019 enligt Trafikverkets produktivitetsrapport.

Om byggherrekostnaderna atergar till 2014 ars niva skulle minst 10 procent sparas, vilket skulle
innebara 33 miljarder kronor. Det innebar att om Trafikverket atergick till att vara administrativt lika
effektiv som 2014, skulle de medel som kravs for en fullstandig utbyggnad av Nya Ostkustbanan
frigoras.

For att viktiga investeringar ska kunna genomforas kravs effektiviseringar och skarpare
upphandlingar — allt for att sdkerstélla att Sverige far sa mycket "pang for pengarna” som mojligt.
Det ar bra att regeringen nu gett Trafikverket i uppdrag att analysera kostnadsutvecklingen och
aterkomma med forslag pa atgarder.

Skenande kostnader for hoghastighetsbanorna gor att alla andra projekt forskjuts. Projektet har
dragits med mycket stora kostnadsékningar som kan illustreras att kostnaden fér Ostlanken
uppskattades till 35,5 miljarder kronor i nationell plan 2014-2025, till 54,2 miljarder kronor i
nationell plan 2018-2029 och till 91 miljarder kronor i férslag till nationell plan 2022-2033. Ska
projektet genomfdras maste den lyftas ut ur planen och alternativa finansieringsmojligheter
anvandas.

Sex forslag till forbattringar av planforslaget:

e  Frigor 33 miljarder kronor genom att Trafikverket atergar till byggherrekostnader motsvarande
2014 ars niva.

e  Frigor, under planperioden, 104 miljarder kronor genom att senareldagga byggstarten av de nya
stambanorna, utan att dventyra ett fardigstallande runt 2050.

e Skapa storre ekonomiska ramar genom att satsa pa viktiga strak som kan s6ka EU-finansiering,
sasom Nya Ostkustbanan.

e Bygg klart kustjarnvagen mellan Stockholm och Lulea (Nya Ostkustbanan och Norrbotniabanan)
under planperioden och gor detta strak till en del av ett system av 250 km/h nét.

e Bygg klart andra viktiga strak sdsom Vastkustbanan under planperioden och stark kapaciteten pa
Godsstraket genom Bergslagen och Vastra stambanan.

e Satsa pa battre kopplingar mellan viktiga hamnar och jarnvagssystemet sasom gjorts i Sundsvall
och som planeras goras i Gavle.
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Fortsatt bygga Sverige starkare!

Gamla Ostkustbanan fyller 95 ar i ar, och den har gjort sitt. Trafikverket har under senare ar lagt ned
betydande insatser pa att forbereda dubbelsparsutbyggnaden. Utredning har lagts till utredning.
Stodet ar stort. Kommuner, regioner, foretag och branschorganisationer har slutit upp bakom kravet
pa dubbelspar mellan Gavle och Harnésand. Samarbetet Botniska korridoren som bestar av
Regionerna Norrbotten, Vasterbotten, Vasternorrland, Gavleborg, Jamtland/Harjedalen, Dalarna och
Orebro 1an, kommer att Iamna in ett remissvar. Alla utom Region Jdmtland/Harjedalen kommer att
sta bakom svaret. | detta svar kraver de sex regionerna att Nya Ostkustbanan ska byggas klart. EU
har medfinansierat pagaende investeringar.

Nu racker det med utredningar. Nu krdvs beslut om att Nya Ostkustbanan ska fardigstallas i sin
helhet. Vi hoppas att regeringen kommer att omarbeta forslaget sa att den fardiga planen méter de
utmaningar det svenska transportsystemet star infor och da beslutar att genomféra byggandet av
Nya Ostkustbanan i enlighet med den utbyggnadsstrategi som ligger pa bordet.

Vi vill slutligen ge vart stod till remissvaret fran samarbetet Botniska korridoren.
Styrelsen for Nya Ostkustbanan 13 januari 2022

Ingela Bendrot Glenn Nordlund (S) Eva Lindberg
vd Ordférande, regionstyrelsens Vice ordforande, regionstyrelsens
ordférande Region Vasternorrland  ordférande Region Gavleborg

Styrelseledamoter

Johan Andersson (C), kommunstyrelsens ordférande i Sollefted kommun
Stefan Dalin (S), kommunstyrelsens ordférande i Timra kommun

Jorgen Edsvik (S), kommunalrad Gavle kommun

Stig Eng (C), vice ordférande i kommunstyrelsen Nordanstigs kommun

Bodil Hansson (S), kommunstyrelsens ordférande i Sundsvalls kommun
John-Erik Jansson (C), kommunstyrelsens ordférande i S6derhamns kommun
Mikael Lothstam (S), kommunstyrelsens ordférande i Hudiksvalls kommun
Erik Lovgren (S), kommunstyrelsens ordférande i Ange kommun

Per Nylén (S), kommunstyrelsens ordférande i Ornskéldsviks kommun
Andreas Sjolander (S), kommunstyrelsens ordférande i Hirnésands kommun
Malin Svanholm (S), kommunstyrelsens ordférande i Kramfors kommun

Adjungerade

Daniel Gustafsson, Enhetschef Lansstyrelsen Vasternorrland
Erik Lennmalm, Enhetschef Lansstyrelsen Gavleborg
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Om bolaget Nya Ostkustbanan

Ostkustbanan 2015 AB, som vi dagligdags kallar "Nya Ostkustbanan”. Bolaget bildades 2015 av
Region Gavleborg, Region Vasternorrland och kommunerna Gavle, S6derhamn, Hudiksvall,
Nordanstig, Sundsvall, Hirndsand, Kramfors och Ornskéldsvik. 2020 blev dven Ange, Timra och
Solleftea deldgare. Lansstyrelserna i Vasternorrland och Gavleborg ar adjungerade i styrelsen.
Handelskammaren Mittsverige och Mellansvenska Handelskammaren samt Byggféretagen i sodra
Norrland, har ocksa slutit upp bakom Nya Ostkustbanan. Umea kommun ingar pa tjanstepersons-
niva i bolagets referensgrupp.

Bolagets uppdrag ar att paskynda utbyggnaden av dubbelspar pa strackan Gavle—
Harndsand/Vasteraspby. Strackan ar idag Sveriges langsta flaskhals. Den nya jarnvagen byggs for
langre, tyngre och snabbare tag. En utbyggnad innebar halverade restider och fyrdubblad kapacitet.
Planbesluten 2014 och 2018 innebar att drygt 8 miljarder har avsatts till Nya Ostkustbanan. 2020
presenterade Trafikverket sitt forslag till utbyggnadsstrategi for hela strackan. Forslaget hade
remitterats till berdrda och stodet for utbyggnadsstrategin ar stort.

Utbyggnaden av Ostkustbanan har ocksa beviljats EU-st6d, senast sommaren 2021. Bolaget ingar i

samarbetet Botniska korridoren, ett samarbete mellan de sju nordligaste regionerna i Sverige.
Samarbetet tacker mer an 70 procent av Sveriges yta.
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Bilaga 1

Varning! Tio oonskade effekter av Trafikverkets
planforslag

Vi har identifierat tio oonskade effekter med Trafikverkets forslag. Vi lyfter sarskilt fram
konsekvenserna for var egen del, men vill framhalla att uteblivna investeringar ar ett generellt
problem som drabbar hela Sverige.

Effekt: Investeringarna i gron omstallning hotas om staten inte matchar med grén
infrastruktur

Naringslivet investerar nu 1 070 miljarder i gron omstallning i norra delen av Sverige. | inriktnings-
underlaget saknades helt en analys av vad dessa investeringar har for effekter. Trafikverket
inkluderade inte heller dessa investeringar i sina bristanalyser, vilket resulterade i att regeringen
sommaren 2021 gav ett uppdrag till Trafikverket att utreda transportbehoven som industri-
investeringarna leder till och foresla tidigarelaggning av viktiga investeringar, med sarskilt fokus pa
flaskhalsar.

Trafikverket har genomfort en enklare studie dar enbart de planerade anldggningarna for fossilfritt
stal, Bolidens expansionsplaner i Skellefted och den pagaende investeringen i batteritillverkning, ar
inkluderade. Dessutom har inte analysen inkluderat nagra studier av effekterna séder om
Norrbotten och Vasterbotten. Det innebar bland annat att de 1,35 miljoner ton tillkommande gods
som SSAB beraknar transportera med jarnvag mellan Malmberget och Oxelosund av Trafikverket
anses som en “marginell 6kning”.

Vi har forstaelse for att Trafikverket inte hann med att géra en riktig analys pa nagra manader. Vi har
daremot mindre forstaelse for att Trafikverkets bristanalyser inte tog hojd for de planerade och
pagaende investeringarna. Eftersom basprognosen, redan innan dessa investeringar inkluderats,
visar pa stora kapacitetsproblem mellan Harnésand och Gavle (se bilden nedan) ar det forvanande
att inte kapacitetssituationen analyseras i regeringsuppdraget om industriinvesteringarnas effekter.
Det ska ocksa noteras att i basprognosen ar det antaget att Gavle—Kringlan ar utbyggd.

Vi vill paminna om att det skulle kosta staten drygt 60 miljarder — att jamfora med naringslivets
investeringar i ny gron teknik pa éver 1 000 miljarder — att fardigstalla hela Botniska korridoren, och

da har vi inte raknat med tillkommande EU-medel.

g’ Nya Ostkustbanan underlattar den grona omstallningen genom att knyta samman
norra och sddra Sverige.
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Effekt: Planforslaget gar emot

regeringens l6ften om utbyggd jarnvag
e i norra Sverige.
Trafikverket féreslar att manga av de
namngivna infrastrukturprojekt i dagens
plan, som inte ar byggstartade, ska skjutas
pa framtiden. Det innebér bland annat att
etappen Gavle—Kringlan pa Nya
Ostkustbanan skjuts langt fram i tiden,
vilket ar ett brott mot avtalet mellan Gavle
kommun och staten. De kvarvarande
strackorna pa Nya Ostkustbanan skulle
skjutas langt in i framtiden. Samma géller
ett antal andra investeringar som redan
finns i den nationella planen. Det leder till
ett stort sloseri med samhallets tillgangar.
Det innebar ocksa att jarnvagssystemet inte
klarar av att mota efterfragan pa fossilfria
transporter till och fran norra Sverige, vilket
gor att lastbilskaravanerna pa E4 kommer
att 6ka dramatiskt.

Figur 7. Kapacitetsbrister enligt basprognos (fran Trafikverket)

g Genom att fatta beslut om att bygga klart Nya Ostkustbanan i nartid kommer
regeringen att uppfylla sina 16ften om utbyggd jarnvag i norr.

Effekt: Planforslaget gar emot EU:s TEN-T-forordning om utbyggd jarnvag i norra Sverige
till 2030.

Som EU-medlem maste Sverige folja EU:s lagstiftning pa transportomradet. Inom foérordningen for
det transeuropeiska transportnatverket, TEN-T, definieras krav pa infrastrukturen med malaret 2030
for stomnatet dar kustjarnvagen upp till Luled innefattas. Riksrevisionen har redan tidigare pekat pa
att Sverige inte kommer att uppna kraven inom TEN-T utifran nuvarande nationell plan. Detsamma
galler for Trafikverkets nya forslag till plan.

For att mota den snabba gréna utveckling som sker i norra Sverige och battre sammankoppla oss
med resten av EU, har EU:s stomnatskorridor Skandinavien—Medelhavet forlangts fran Stockholm
norrut langs med hela Norrlandskusten. Detta innebar en 6kad majlighet till medfinansiering fran EU
pa 30-50 procent for kustjarnvagen, men for att kunna anséka om dessa medel maste projekten
inga i nationell plan. Nya Ostkustbanan har redan beviljats EU-medel, men férskjutningen av
projektet i Trafikverkets forslag innebar dessvarre att redan beviljade medel fran EU skulle frysa
inne. Det handlar i detta fall om ett smarre belopp, 35 miljoner kronor. Men vad vérre ar, ar att EU
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far signalen att Sverige inte bryr sig om TEN-T-natets utbyggnad, vilket kan forsvara for
mojligheterna att fa framtida medfinansiering till infrastrukturutbyggnaden.

Medfinansieringen fran EU kan, ratt hanterat, bli ett mycket viktigt tillskott till den svenska
infrastrukturbudgeten. Ett beslut om utbyggnad 6ppnar namligen fér en medfinansiering fran EU
bara for Nya Ostkustbanan pa mellan 12 och 20 miljarder kronor. Har Sverige verkligen rad att saga
nej till denna medfinansiering? Det ar mot denna bakgrund det &r extra viktigt att regeringen i
kommande planbeslut dels star fast vid sitt tidigare beslut om tidplan och finansiering av Gavle—
Kringlan, och fortsatter att bygga ut hela Nya Ostkustbanan. Om regeringen i sitt planbeslut tydligt
slar fast att hela Nya Ostkustbanan ska fardigstallas sa kommer det bli enklare att soka och fa EU-
medel for kommande etapper.

Det ar vart att notera att malaret for de nya stambanorna for hoghastighetsjarnvag i EU-
kommissionens forslag till reviderad TEN-T-forordning ar satt till 2040, vilket stéller krav pa
omfordelningar i nationella planen till Botniska korridorens fordel. Enligt TEN-T-férordningen ska
den Botniska korridoren bli klar redan 2035.

g’ Nya Ostkustbanan ar en viktig del av TEN-T-natet. Nar den star klar &r Sverige ett steg
narmare att uppfylla TEN-T-férordningens krav.

Effekt: Sverige misslyckas att stdlla om till ett fossilfritt transportsystem

Det ar forvanande att Trafikverket inte lyfter fram infrastrukturens roll i att skapa goda
transportmojligheter for alla i det fossilfria Sverige. Om 25 ar ska Sverige vara klimatneutralt, vilket
innebdr att i princip alla transporter ska vara fossilfria. Det ar darmed dags att bygga upp ett
fungerande fossilfritt transportsystem — ett system som fungerar i hela landet. | forslaget fokuseras
enligt var mening allt for mycket pa stadstrafiken, trots att just stadstrafiken &r lattast att gora
klimatneutral. De stora utmaningarna handlar om Sverige utanfor de stora staderna. Det handlar om
de tunga och langvéga godstransporterna, mojligheterna till fossilfri arbetspendling och
klimatneutrala alternativ till flyget. Vi menar att det nu ar hog tid att bygga upp en infrastruktur for
fossilfria transporter daven utanfor storstaderna. Svarigheterna ar inte att avveckla fossila branslen
utan att avveckla fossila branslen med bibehallen och i basta fall forbattrad tillgdnglighet. Vi vill
understryka att jarnvagen erbjuder en unik kombination av fossilfrihet, energieffektivitet och en
strukturellt forbattrad tillganglighet for hela landet.

Trafikverkets strategi for att na klimatmalen leder bygger pa en 6kad elektrifiering och en 6kad
anvandning av biodrivmedel i kombination med 6kade drivmedelspriser snarare an en utbyggnad av
infrastrukturen for energieffektiva och fossilfria transporter. Denna strategi leder till
fordelningspolitiska bekymmer, bade mellan olika inkomstgrupper och mellan stad och land. De
drivmedelspriser som Trafikverket raknar med slar hart mot landsbygden. Drivmedelsskatter ar
ocksa regressiva, det vill saga att laginkomsttagare far betala en hogre andel av sin inkomst an
hoginkomsttagare, vilket gor att Trafikverkets klimatstrategi leder till 6kade klyftor aven mellan hog-
och laginkomsttagare. Okade drivmedelspriser driver ocksa upp transportkostnaderna for industrin,
framfor allt om alternativ till lastbilen inte ar tillgangliga.

Nya Ostkustbanan leder till sénkta transportkostnader, till funktionella alternativ till inrikesflyget och
till fossilfria pendlingsmajligheter. Trafikverkets strategi leder till kostnadsproblem for den svenska
industrin och gula vastar.

= N&r Nya Ostkustbanan star klar kommer fler manniskor resa fossilfritt.
g’ Né&r Nya Ostkustbanan star klar kommer mer gods att transporteras fossilfritt.
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Effekt: Sverige klarar inte av 6verflyttningen fran vag till jarnvag och sjo

En annan viktig faktor ar att de internationella handelsstrémmarna forandras. Det paverkar vara
godsfloden. En allt storre del av den svenska exporten gar osterut. Linder som Estland, Polen och
Tjeckien far en 6kad betydelse samtidigt som ldnder som Storbritannien, Belgien och Nederléanderna
far en relativt minskad betydelse. Det gor att Ostersjdbhamnarna behéver utvecklas och stérkas,
bland annat genom béttre landforbindelser. Inom Sverige har Malardalen fatt en tydlig logistisk roll
med stora centrallager var ifran varorna distribueras 6ver hela Sverige. Har star Sverige infor ett
vagval. Med dagens daliga jarnvag langs kusten kommer huvuddelen av distributionen till norra
Sverige ske med lastbil, men nédr Nya Ostkustbanan star klar kommer det att vara [6nsamt med
jarnvagstransporter.

Trafikverkets egna siffror visar att godsmangderna forvdantas 6ka med 40 procent till ar 2040. For
sodra Norrlandskusten innebar det att antalet lastbilar som varje dygn trafikerar E4:an kommer att
Oka fran dagens maxantal 2 500 till 3 500 lastbilar.

En undermalig jarnvag riskerar att aventyra den positiva utvecklingstrenden med stora och viktiga
investeringar och en vaxande besdksnaring som vi nu ser i norra Sverige. Betydelsen av snabba och
sakra jarnvagstransporter langs kusten for hela norra Sveriges utveckling kan inte underskattas.

g’ Né&r Nya Ostkustbanan ar klar kommer overflyttning fran vag till jarnvag och sjofart att
underlattas och effektiva, mer klimatsmarta transportlésningar 6ppnas — dessutom till
en lagre kostnad.

Effekt: Systemeffekterna av redan gjorda investeringar uteblir

Strackan Gavle—Sundsvall-Harndsand/Vasteraspby beskrivs ofta som Sveriges langsta flaskhals. Det
ar 27 mil enkelsparig jarnvag som begransar hela det svenska jarnvagsnatet. Ostkustbanan mellan
Gavle och Sundsvall samt Adalsbanan mellan Sundsvall och Harndsand/Vasteraspby (Nya
Ostkustbanan) ar av skiftande kvalitet. Vissa strackor kan relativt enkelt uppgraderas till
snabbtagsstandard, vilket Trafikverket foreslar, samtidigt som andra strackor for tankarna till de
tidiga rallarnas vedermdodor. Det betyder att nyttan av de hogkvalitativa jarnvagsstrackorna inte kan
anvandas fullt ut.

Det ar inte rimligt att kora snabbtag pa strackor som &r byggda for angtag. Med Ostkustbanan
utbyggd, i kombination med Botniabanan och Norrbotniabanan, skulle bade fjarrtag och regionaltag
for 250 km/h binda samman hela Norrlandskusten, starka och férstora arbetsmarknadsregionerna
och skapa redundans och ett starkt alternativ till inrikesflyget. Langs kusten finns det stora
passagerarunderlaget, som motiverar stora investeringar i nartid. En utbyggd kustjarnvag motiverar
ocksa kraftfulla framtida satsningar i anslutande strak.

Trafikverkets forslag att skjuta upp nya investeringar sdsom Nya Ostkustbanan innebar att
systemeffekterna av redan gjorda investeringar uteblir och att Sveriges langsta flaskhals dven
fortsattningsvis kommer att strypa overflyttning fran lastbil till jarnvag och sjofart.

Idag gar relativt fa godstag pa kustjarnvagen. Det beror pa att Ostkustbanans standard inte haller for
langa och tunga godstag. Nar Nya Ostkustbanan ar klar kommer kostnaderna fér en
jarnvagstransport att halveras, vilket har stor betydelse for den svenska basindustrins framtid. Det
innebar att tunga och langa godstag skulle kunna trafikera Nya Ostkustbanan. Nu gar manga av
dessa pa Norra Stambanan, men den &r inte byggd fér moderna godstag och kommer inte heller i
framtiden att byggas om fér den standarden. En ny kustjarnvag innebar att lutningen pa strackan
mellan Umea och Goteborg som hogst skulle uppga till 10 promille, vilket dr avgorande for
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godstrafiken. En ny kustjarnvag betyder ocksa 6kad tillforlitlighet, kortare transportstrackor, hogre
hastigheter, snabbare omlopp och mindre skogstid. Sammantaget kan kostnaderna for en
jarnvagstransport upp emot halveras (Sweco 2016), vilket gor denna investering till en av de
viktigaste for att starka naringslivets konkurrenskraft.

g’ Nar Nya Ostkustbanan ar klar kommer systemeffekten av redan gjorda investeringar
att tas tillvara och Sveriges langsta flaskhals avlagsnas.

Effekt: Den regionala utvecklingen férsvaras, sarskilt i norra Sverige

Det ar inte bara trafiksystemeffekter som dventyras med Trafikverkets forslag till inriktning, hela
norra Sveriges utveckling riskeras. Investeringar for éver 1 070 miljarder kronor ar pa gang i norra
Sverige.

Arbetslivet fordndras snabbt, dar pendling har blivit allt viktigare. Manga orter langs kusten har en
ensidig naringslivsstruktur, dar goda pendlingsmajligheter ar avgérande for foretagens mojlighet att
hitta kompetenta medarbetare. Det ar inte bara fragan om inpendling fran den lilla orten till staden,
utan i minst lika hog grad majligheten for ett féretag pa den lilla orten att rekrytera personal som ar
bosatt i den storre staden.

g/ Né&r Nya Ostkustbanan ar klar kommer pendlingsmojligheterna langs hela kusten fran
Gavle och norrut att kraftigt forbattras.

Effekt: Norra Sveriges starka flygberoende kvarstar

Aven om tagresandet har 6kat kraftigt under senare r finns ett fortsatt beroende av inrikesflyget for
orter som Sundsvall, Ostersund, Ornskoldsvik och Umea. Trafikverket raknar med ofdrandrat
inrikesflyg i framtiden. Den analysen bygger pa att inga nya investeringar gors i jarnvagsnatet, vilket
givetvis forsamrar for taget att konkurrera med flyget. Covid-19 visar hur sarbara helt flygberoende
orter ar. Regeringen fick ga in och ge Trafikverket i uppdrag att upphandla flygtrafik, mitt under
brinnande pandemi. Nar Nya Ostkustbanan &r klar kan manga fler valja taget fore flyget. Forsiktiga
berdkningar, baserade pa restidernas paverkan pa val av fardmedel, visar att cirka 850 000
potentiella flygresenarer skulle valja taget nar Nya Ostkustbanan och Norrbotniabanan star fardiga.
SJ beddmer att potentialen ar annu hégre och menar att narmare en miljon passagerare skulle
flyttas 6ver fran flyg till tdg nar Nya Ostkustbanan &r klar. Det motsvarar en minskning med cirka 60
000 ton koldioxidekvivalenter per ar, relativt dagens nivaer.

g N&r Nya Ostkustbanan ar klar skulle stider som Sundsvall, Ostersund, Ornskéldsvik
och Umea ha ett funktionellt alternativ till flyget. Det skapar en robusthet infor
framtiden.

Effekt: Det svenska naringslivet forsvagas, sarskilt basindustrin

Basindustrin har ocksa i framtiden en central roll att spela i den svenska ekonomin och basindustrins
behov av fossilfria transporter kommer inte under 6verskadlig tid att kunna sdkras med ellastbilar. |
tider med tilltagande elbrist dr det viktigt att prioritera energieffektivitet. Nya Ostkustbanan och
annan elektrifierad jarnvag ar mer an dubbelt sa energieffektiv som ellastbilar ar. Det finns dven
andra aspekter som talar for att langvaga gods ska ga via sjofart eller jarnvag. Det handlar om den
trangsel som uppkommer om dnnu storre volymer ska ga via vag, liksom det 6kade slitage som det
leder till. Dessutom &r en stor del av basindustrins transporter av en karaktar att de inte lampar sig
for vagtransporter. Vagnatet har dessutom inte kapacitet for att klara transportbehovet.
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Med dagens |aga kvalitet och kapacitet p& gamla Ostkustbanan och Adalsbanan blir
jarnvagstransporter dyra och det finns en risk for att &nnu mer gods gar pa vag. Malet borde i stéllet
vara att lyfta godstransporter fran vag till jarnvag. Just nu genomfors rekordstora investeringar i
norra Sverige inom en mangd sektorer. Norrbotniabanan har byggstartats, men sa lange som
kustjarnvagen séder om Botniabanan inte atgardas kommer godset inte att kunna ga den mest
naturliga och kortaste vagen utan tvingas ta omvéagen via Norra Stambanan eller fortsatta att ga med
lastbil langs kusten.

De stora satsningar som gjorts i Sundvall kring det nya logistikcentret kommer ocksa generera en
hogre efterfragan pa jarnvagstransporter. Med Nya Ostkustbanan utbyggd kommer antalet godstag
mer an fordubblas jamfort med Trafikverkets basprognos och transportkostnaderna till och fran
norra Sverige sjunka.

g’ Nar Nya Ostkustbanan ar klar kommer godstransportkostnaderna att sjunka kraftigt.
Det betyder starkt konkurrenskraft for naringslivet, inte minst for foretag i
Norrbotten, Vasterbotten och Vasternorrland déar saval stadder som industrier ligger
som ett parlband langs kusten.

Effekt: Det blir svarare att na jamstédlldhetsmalen

Réatt infrastruktursatsningar hjalper till att na viktiga samhallsmal; exempelvis 6kad jamstalldhet,
okad regionforstoring och klimatneutralitet. | ett [age da Trafikverket sager nej till alla nya
investeringar hotas den samhallsutveckling som regering och riksdag efterstravar. Utan investeringar
cementeras dagens strukturer. Med investeringar kan utvecklingen viandas och ga i ratt riktning. De
investeringar som Trafikverket genomfor paverkar manniskors liv och vardag och inriktningen pa
vilka atgarder som prioriteras leder till 6kade eller minskade klyftor i samhallet. Under lang tid har
atgarder for att forbattra personbilstrafiken dominerat. Huvuddelen av dessa nyttor har tillfallit man
som anvander personbilen mer an kvinnor. De senaste decennierna har dven atgarder som
forbattrar for kollektivtrafiken fatt sin del av kakan. Det leder till en jamnare fordelning av nytta
mellan man och kvinnor, men det ar viktigt att inte bara se till totalbeloppen utan till typ av
investering.

Trafikverket har visat att nyttan av en investering i hoghastighetsbanor till stor del tillfaller man. En
satsning pa snabb, smidig och frekvent arbetspendling med tag langs Norrlandskusten ger daremot
forbattrade mojligheter for bade kvinnor och man. Bade man och kvinnor genomfor lika manga
resor, men man reser langre och har en bredare arbetsmarknad till sitt férfogande. Ofta ar det
kvinnor som far begransade majligheter till jobb och karriar nar arbetsmarknaden ar ensidig. En
utbyggnad av kollektivtrafiken som Nya Ostkustbanan mojliggor for bade man och kvinnor att vélja
att resa kollektivt och resa med tag. Det blir da lattare for bade man och kvinnor att hitta ratt jobb,
vilket gynnar jamstalldheten.

= N&r Nya Ostkustbanan ar klar starks bade mans och kvinnors arbetsmarknad, men
kvinnorna kommer att gynnas mer av utbyggd pendling an mannen.
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Bilaga 2

Underlag och tidigare utredningar fran Trafikverket

4

Trafikverket har tagit fram ett stort antal utredningar som utmynnat i Slutrapporten ”Bristanalys
Nedre Norrland. Utbyggnadsstrategi och férslag till utbyggnadsordning (TRV 2021/3562)” (l&nk)
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Adalsbanan 6versiktlig banutredning Sundsvall — Bollstabruk (1994-05-30) och Adalsbanan
strakutredning Sundsvall — Bollstabruk (1994-06)

Huvudavtal om byggandet av Botniabanan 1997-11-27

Regeringsrapport utbyggnad Adalsbanan, Banverket 1998

Idéstudie. Etapputbyggnad av dubbelspar Gavle-Sundsvall. Banverket 2008

Forstudie Sundsvall- Harnésand slutrapport (TRV 2010/56900)

Forstudie Dubbelspar Ostkustbanan Gavle — Sundsvall (TRV 2010/25933)
Jarnvagsutredning Sundsvall — Harnésand (TRV 2013/76428)

Atgardsvalsstudie tillganglighets- och omledningsfunktion Vasteraspby-Langsele (TRV
2014/88118)

Atgardsvalsstudie Kuststraket Gavle-Umea (TRV 2015/61039)

Rapport: Samordnad planering for jarnvagen mellan Gavle och Sundsvall (2015:068)
Rapport: Jarnvag i norra Sverige, Underlag till Sverigeférhandlingen (2016:030)

Rapport: Sweco, Nyttoanalys av projektet Nya Ostkustbanan. OSTKUSTBANAN 2015 AB
Underlag till Sverigeférhandlingen 2016

Atgardsvalsstudie transportnoden Gavle (TRV 2016/34666)

Tillstand och brister i transportsystemet, Underlagsrapport till Nationell plan for
Transportsystemet 2018-2029 (TRV 2017:154)

Avs tillganglighets- och omledningsfunktion Visteraspby - Langsele TRV 2014/88118
Atgardsbeskrivning (nr 7931) Gavle — Sundsvall Kapacitetsforstarkning inklusive Adalsbanan
(2018)

Effektiva, kapacitetsstarka och hallbara godstransporter — en nationell godstransportstrategi
(N2018.21)

Forslag till utbyggnadsoptimering med fokus pa godstrafiken for Ostkustbanan och
Adalsbanan. Nya Ostkustbanan AB (2019-10-17)

Kapacitetsutredning for strackan Gavle-Vasteraspby (Umea) och Norra Stambanan strackan
Storvik-Kilafors (TRV 2019/15192)

Kapacitet pa jarnvag — en kunskapsoversikt (TRV 2019:132)

Delrapport: Organisering av nya stambanor — fas 1 (2020)

Huvudrapport 250 km/tim med blandad trafik. Underlag till NP (TRV 2020:090)

Utredning Overflyttning av gods till jirnvag och sjéfart i Region Mitt (TRV 2020:177)
Klimat- och sarbarhetsanalysen (KSA) av Ostkustbanan, straket Hudiksvall — Sundsvall,
utfordes mellan den 24 — 27 november 2020 av Isabelle Johnsson, Utredare
klimatanpassning, Trafikverket Nationell samhallsplanering.

Forslag till utbyggnadsstrategi for Ostkustbanan och Adalsbanan, Gavle — Vasteraspby (TRV
2020/57564)

Samradsredogorelse till Bristen Nedre Norrland. Forslag till utbyggnadsstrategi (TRV
2020/57564)

Slutrapport Bristanalys Nedre Norrland. Utbyggnadsstrategi och forslag till
utbyggnadsordning (TRV 2021/3562)
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Utover detta togs foljande tva rapporter fram av Trafikverket 2020. De har ocksa stor barighet pa
Nya Ostkustbanan:

1. Huvudrapport: 250 km/tim med blandad trafik (2020)
2. Overflyttning av gods till jirnvag och sjtfart i Region Mitt (2020)
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Sammanstallning av rapporter publicerade av Nya
Ostkustbanan

Link: Attraktiv tagtrafik Ostersund—Stockholm (2021)

Syftet med studien &r att visa hur restidsmalet fyra timmar Ostersund-Stockholm kan uppnas
tillsammans med ett storre turutbud av attraktiv persontagtrafik. Analysen bygger pa sambandet
mellan marknadsférutsattningar, infrastruktur och trafikering. Slutsatsen ar att en utveckling av
Mittbanan (Ostersund—Sundsvall) och Ostkustbanan (Sundsvall-Stockholm) har en betydligt stérre
potential 4n Norra stambanan. Det beror pa det manga ganger storre befolkningsunderlaget langs
kusten i mellersta Sverige. Trafik via Sundsvall &r en béattre 16sning som bygger pa realistiska och
forankrade atgarder, vilka motiveras av ett omfattande personresande och en stor potential for fler
godstag. Trafiken far nira tre génger fler avgangar med direkttdg Ostersund-Stockholm med samma
fordonsbehov som via Norra stambanan. Den attraktiva trafikeringen &r realistisk inom tio ar.

Lank: Den samhéllsekonomiska nyttan av Nya Ostkustbanan (2021)

En samhallsekonomisk analys av nyttan av att bygga ut hela Nya Ostkustbanan. Kalkylen bygger pa
Trafikverkets metodik. Nettonuvardeskvoten berdknas vara knappt 0,1. Den storsta nyttan kommer
fran forbattrad persontrafik. Aven godstrafiken bidras substantiellt, trots att analysen bygger pa
mycket konservativa antaganden om godstrafikens utveckling. En forutsattning for en positiv
samhallsekonomisk nytta ar att hela Nya Ostkustbanan byggs ut, eftersom det ar da som hela
systemeffekten uppstar. Utbyggnaden av Nya Ostkustbanan ar ocksa en forutsattning for att fulla
samhallsnyttan av gjorda och pagaende investeringar norr om Nya Ostkustbanan, kan tillgodogoras.

Lank: Gavleborgs arbetsmarknad och Nya Ostkustbanan (2021)

PM som beskriver hur Nya Ostkustbanan bidrar till att utveckla Gavleborgs arbetsmarknadsregion
genom klassiska regionforstoringseffekter. Antalet manniskor och arbetsplatser som nas inom 45
minuters restid 6kar fran 10 procent for Gavle kommun upp till ndra 400 procent for Hudiksvalls
kommun. Nordanstig, Hudiksvall, Séderhamn och Alvkarleby inkluderas i gemensamma
arbetsmarknadsregioner med Sundsvall och/eller Gavle. Regionerna far éver 150 000 arbetstillfdllen
och darmed mycket goda utvecklingsforutsattningar. Hudiksvall tillférs exempelvis nastan 200
branscher inom 45 minuters restid. En forsiktig bedémning indikerar ungefar 2 400 fler jobb som en
foljd av den hogre dynamiken i straket.

Lank: Nya Ostkustbanan — Vagen till 6verflyttning av gods till jarnvag och sjéfart (2021)

Rapporten visar hur Nya Ostkustbanan paverkar godstransportkostnaderna for ett antal
transportupplagg. Kostnaderna for en transport ar 2020 Eskilstuna— Umea, Sundsvall-Wuppertal och
Kramfors—Poznan, ar analyserad och jamford med berdknade kostnader foér en transport 2030, med
Nya Ostkustbanan utbyggd. Kostnaderna 2030 bygger pa fattade eller aviserade politiska beslut samt
beddmningar om teknisk utveckling. Kanslighetsanalyser av hdgre drivmedelspriser, en snabb
elektrifiering samt introduktion av langre fordon kompletterar analysen. Utan Nya Ostkustbanan
kommer transportkostnaderna 6ka markant de ndrmaste 10 aren. Med Nya Ostkustbanan sjunker
kostnaderna, samtidigt som en Overflyttning till jarnvag och sjofart kommer att ske. Den pagaende
forskjutningen av Sveriges utrikeshandel 6sterut innebar ocksa att hamnar sasom Gévle och Norvik
kommer fa en mera strategisk roll i framtiden.
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Dubbelspdr Gavle - Sundsvall - Harnésand

Lank: Sundsvalls arbetsmarknadsregion och Nya Ostkustbanan (2021)

| ett kortfattat PM beskrivs hur Nya Ostkustbanan bidrar till att utveckla Sundsvalls
arbetsmarknadsregion genom klassiska regionforstoringseffekter. Tillgangligheten for kommunerna i
straket Kramfors—S6derhamn Gkar dramatiskt. Antalet manniskor och arbetsplatser som nas inom 45
minuters restid 6kar med mellan 40 procent och ett par hundra procent for aktuella kommuner.
Hudiksvall, Nordanstig, Sundsvall, Timra, Harnésand och Kramfors bildar en gemensam
arbetsmarknadsregion. Branschbredden 6kar, vilket minskar sarbarheten och dkar
innovationsformagan. Sammantaget forbattras arbetsmarknaden, produktiviteten ékar och en
forsiktig bedomning visar pa ungefar 2 100 fler jobb.

Forslag till utbyggnadsoptimering med fokus pa godstrafiken foér Ostkustbanan och Adalsbanan
(2019)

Rapporten beskriver den basta utbyggnadsordningen av Nya Ostkustbanan om man enbart beaktar
godstrafikens behov. Genom att satta godstrafiken i fokus balanserar studien den dvervikt som ofta
ges till persontransporter i exempelvis samhallsekonomiska kalkyler. Analysen visar att utbyggnaden
av Adalsbanan ar mycket angeldgen for att mojliggora effektiva godstransporter langs kusten. N&r
hela Nya Ostkustbanan ar utbyggd kommer mellan 25 och 28 godstag att flytta fran stambanorna i
inlandet, da kustjarnvagen erbjuder en genare och snabbare vag och dessutom passerar narmare de
stora industrierna.

Mer pang for pengarna — hur de samhallsekonomiska analyserna kan utvecklas med lardomar fran
Nya Ostkustbanan (2018)

Rapporten belyser bade styrkor och svagheter med de samhallsekonomiska beslutsunderlagen. Med
hjalp av experter fran bland annat Trafikanalys, universitet och konsultforetag, identifierar studien
utvecklingsbehov samt belyser hur tidigare prognoser faktiskt har fallit ut. En central del i rapporten
ar systemperspektivet, vilket belyses med konkreta exempel fran Ostkustbanan och Adalsbanan. S3
lange som det kvarstar flaskhalsar for exempelvis tillaten axellast pa en stracka, sa kan inte den fulla
systemnyttan forverkligas. Studien tar ocksa upp vardet av sa kallade “wider economic benefits”,
effekter som forskningen ar enig om inte fangas pa ett adekvat satt i nuvarande kalkyler.

Nyttoanalys Nya Ostkustbanan (2016)

Rapporten analyserar nyttorna av Nya Ostkustbanan enligt Sverigeforhandlingens struktur.
Rapporten visar tydligt de systemeffekter som uppstar nar hela straket byggs ut och da mojliggor en
effektiv och konkurrenskraftig trafik for bade gods och passagerare. Analysen har lyfts fram av
Sverigeforhandlingen som ett av de basta underlagen for deras arbete, framfor allt for beskrivningen
av systemnyttan for godstransporter.
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