TIMRA KOMMUN

Miljo- och byggkontoret

Beslutsunderlag for Trafikverkets rapport PLK
Tallnas-Stavreviken

SAMMANFATTNING

Samhillsenheten foreslar att pa delstricka 1 byggs en planskild gang- och
cykeltunnel under jirnvigen. Direfter stings plankorsningarna Tallnidsvigen och
Vivstavarvstjarn.

Pa delstricka 2 accepteras Trafikverkets forslag, med kompletteringen att befintlig
ging- och cykelvig lings Bolevigen forlings 6ver plankorsningen med jirnvigen.
Trafikverkets forslag innebar att plankorsningarna Stenvigen och Fagerviksvigen
stangs.

Inom delstricka 3 foreslas att de tre sydligaste stingda” plankorsningarna slopas
och en ny gang- och cykeltunnel byggs vid Sandarna under vig 331 och jiarnvigen.
Vidare foreslds att plankorsningen vid Ljustorpsdn 6ppnas fram till dess en
utredning inom delstricka 4 har funnit andra 16sningar.

Inom delstricka 4 stiller sig samhillsenheten bakom Trafikverkets forslag pa
fortsatt arbete, men vill att en ny plankorsning byggs mer centralt i Stavreviken
p.g.a. omliggningen av busslinjerna. I den fortsatta utredningen ska dven ingd att
hantera korsningsbehoven vid plankorsning Ljustorpsan inom delstricka 3.

Bakgrund

Trafikverket strivar efter att minska antalet plankorsningar 6ver jirnvigar genom
att slopa dem eller bygga planskilt och atgirdar l16pande plankorsningar med
sarskilda risker.

I rapporten redovisar Trafikverket forslag pa forbittringar av sikerheten 1 spar och
plankorsningar pa strickan Tallnis-Stavreviken inom Adalsbanan. Malen ir att
finna mojligheter till forbittrad sikerhet kring befintliga plankorsningar och
otillatna passager. Det aktuella utredningsomradet omfattar delar av titorterna
Timrd, Bergeforsen och Stavreviken 1 Timra kommun. Utredningen beskriver den
miljé jirnvagen 16per igenom, fran Tallnids vid S6dra

Fagerviksvigen 1 s6der till Stavreviken i norr. Den totala strickan dr uppdelad 1 fyra
geografiska delstrickor, med delstricka ett 1 soder och delstricka fyra 1 norr.

Problembild, behov och 16sningsforslag beskrivs 1 en helhet per delstricka. Mellan
delstricka ett och tva respektive mellan delstricka tvd och tre ligger delomrdden
som inte ingdr 1 studien.
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Viktiga utgangspunkter

Stingningar av flera plankorsningar paverkar tillgangligheten till viktiga
malpunkter sisom rekreationsomraden, samhillsservice med mera fér mianniskor
som bor och vistas 1 nirheten av jirnvigen och bor darfor begrinsas 1 rimlig

omfattning.

Losningar bor 1 forsta hand prioriteras till de delstrickor som beror flest
minniskor, d.v.s. inom delstricka 1 och 2.

Losningarna méste ocksa ha ett framtidsperspektiv och beakta den ombyggnad av
jarnvigen som planeras genom Timra och Sorberge. Langsiktigt hallbara 16sningar

som inte innebdr instingsling pa langa strickor maste efterstrivas.

De omfattande linje- och profilstudier f6r ny jirnvidg norr om Timra som skett
inom ramen for Trafikverkets projekt "Samordnad Planering 3” (SP3) borde kunna
ligga till grund f6r utredning, projektering och byggande av t.ex. ging- och
cykelportar som kan fungera och finnas pé plats nir den nya jarnvigen byggs. I det
samman-hanget maste man beakta att plankorsningen 6ver Solbackavigen ska
stingas enligt SP3.

Inom delstricka 1 och 2 ska den absoluta strivan vara att finna l6sningar som
fungerar nir den nya jirnvigen inom Ostkustbanan ir pd plats.

Kommunen bedémning ir att om instingsling skett lings strickor dir den nya
jirnvagen ska byggas inom huvudsakligen samma strickning ar sannolikheten liten
att Trafikverket vill skapa nya planskildheter.

Trafikverkets alternativ och kommunens synpunkter och
egna alternativ

Delstracka 1

Kort beskrivning

Delstracka 1 avgrinsas av Sodra Fagerviksvigen sdder om Vivstavarvstjarnen och
Solbacka 1 nordost. De plankorsningar som behandlas i delstrickan ir
Vivstavarvtjirn och Tallndsvigen. Bida plankorsningarna ir oskyddade i form av
gangfallor.

Séder om plankorsningarna finns en vigbro pa vilken S6dra Fagerviksvigen gar
over jarnvigen. Norr om plankorsningarna finns en planskild passage fér gang- och
cykeltrafik via en bro under jirnvigen. Visterut frin denna planskilda passage 16per
en ging- och cykelvig genom skogen fram till busshallplatserna intill E4:an samt
vidare mot Arenaskolan och Timra IP.



Trafikverkets alternativ

For delstricka forordas 1 forsta hand alternativ 1.5. Det innebir att
plankorsningarna med gingfallor vid Vivstavarvstjarn och Tallndsvigen stings och
hela strickan stingslas in.

[ stillet hianvisas oskyddade trafikanter till att anvinda befintlig gang- och
cykelport ca 350 meter norr om plankorsning Tallndsvigen. Gangstraken gar dock
inte raka vigen, utan innebdr en omvig visterut mot E4:an. Inom alternativet ingar
tgarder fOr att bygga en genare gang- och cykelvig vister om jarnvigen.

Genvigen skulle korta gdng- och cykelvigen mellan plankorsning Tallndsvigen och
gang- och cykelporten fran ca 540 till ca 400 meter.

Syftet med insatserna ir att fi en mer attraktiv gang- och cykelvig mellan ging- och
cykelporten och rekreationsomridet vid tjarnen lings den vistra sidan sparet.

Alternativet erbjuder en god tillginglighet for personer med
funktionsnedsittningar, medelgod tillginglighet till kollektivtrafik och GCportar
vid E4:an och lag tillging-lighet till gronomréadet vister om jarnvigen p.g.a.
omvigar till f6ljd av slopningar.

Alternativet innebir en hog sikerhet, da befintliga plankorsningar slopas, under
forutsattning att personskyddstidngslet inte forceras.

Kommunens synpunkter

Det ir inte acceptabelt att stinga de bada plankorsningarna Vivstavarvstjirnen och
Tallndsvigen eftersom som sd manga boende 1 Tallnds och Sorberge fir forsimrad
tillganglighet till tjarnen med dess badplats och rekreationsomradena norr diarom.
Kommunen bedémer att risken for forcering av personskyddstingslet ir uppenbar
eftersom bebyggelse saknas 1 nirheten. Tidigare har stingsel forcerats vid t.ex.
Vivstavarvstjarnen. Det foreslagna alternativet med en ge-vig fram till
plankorsningen tar inte hinsyn till de dtgarder som kravs pd vistra sidan av
jarnvagen fram till plankorsningen vid Vivstavarvstjirnen. Det ar en niva skillnad
pa ca 5 meter, vilket innebir lutningar pa ca 7-10% frin ligpunkten till
plankorsningen, vilket inte ar acceptabelt.

Kommunens alternativ

Timrd kommun menar att det 4r nédvindigt att bygga en planskild forbindelse 1
form av en gc-port under jirnvigen mellan de bada plankorsningarna. Pa vistra
sidan av jarnvigen ir det en stor svacka, ca 5 meter ligre an nivan vid
plankorsningarna. Denna sinka maste planas ut s for att den nya forbindelsen ska
bli attraktiv for dldre och funktionshindrade. Det kan dstadkommas om en ge-port
byggs under jirnvigen vid sinkan. Det borde vara fullt méjligt eftersom jirnvigen
ligger pd bank pa denna stricka och marknivan péa gingvigen pa Ostra sidan av
jirnvigen ar pd ungefir samma niva som jirnvagen. Sinkan fylls di upp nigot och
ramper byggs pa bida sidor om jirnvigen och 1 bida riktningarna. En sadan
16sning har alla fordelar som Trafikverket redovisar i utredningen. Atgirden borde
ocksd kunna anpassas sa att den fungerar nir den nya jirnvigen ar pa plats.



Kommunen anser att Trafikverket bor lyfta fram denna atgird 1 den nya nationella
planen. I Trafikverkets utredning har en ge-tunnel enligt alternativ 1.7 kostnads-
beriknats till 6,7 milj. kronor.

Om inte detta kan 16sas 1 nartid behalls bada plankorsningarna.

Delstracka 2

Kort beskrivning
Delstracka 2 gar genom centrala Sérberge och avgrinsas av plankorsning Bolevigen
1 sydvist och Berglundavigen i nordost.

Pa strickan finns fyra plankorsningar varav tre endast ir for oskyddade trafikanter,
Stenvigen, Norlings vig och Fagerviksvagen, medan en dven ar till for
fordonstrafik, Girdesgatan, som ir forsedd med bomanliggning med ljud och
ljussignal.

Plankorsning Stenvigen ir endast for oskyddade trafikanter och ar férsedd med
gangfalla.

Plankorsning Norlings vig dr endast for oskyddade trafikanter och den har
sakerhets-utrustning i form av enkel ljussignal. Den anvinds endast av en
fastighetsidgare 1 samband histskotsel och 6vriga transporter kopplat till
néringsidkarens verksamhet.

Den mest nordliga plankorsningen ir Fagerviksvigen. Den dr forsedd med
gangfilla samt ljud- och ljussignal.

Trafikverkets alternativ
[ utredningen foreslar Trafikverket foljande:

Plankorsningen med gangfillan dver Stenvigen stings. Oskyddade trafikanter
hinvisas till Boleviagen 230 meter lingre s6derut.

Plankorsningen Girdesgatan med bomanliggning behalls.

Plankorsningen Norlings vig behalls. Marken avjimnas niarmast sparet for att
underlitta passage.

Aven plankorsningen Fagerviksvigen stings.

Utover stingningarna foreslds en gc-vig genom skogspartiet som utgdr Hoppvigen
for att skapa en bra forbindelse f6r oskyddade trafikanter nir plankorsning
Stenvigen stings.

Alternativet innehéller ett forslag for att minska omvigen for boende norr om
plankorsning Fagerviksvigen. Forslaget dr att bygga en 390 meter ling ging- och
cykelvig mellan Fagerviksvigen och Girdesgatan, beldgen lings fastighetsgrinsen



mellan Sorberge 2:267 och Sorberge 1:194. En gang- och cykelvig lings denna
strackning skulle minska omvigen till korsningen Berglundavigen/ Girdesgatan.
Omvigen via Egnahemsvigen till korsningen Berglundavigen/Girdesgatan dr
uppmiitt till ca 830 meter, men via denna gang- och cykelvig till 690 meter.

Kommunens synpunkter

De frimsta behoven av att passera jirnvigen dr att de boende pa Ostra sidan av
jarnvigen vill besoka malpunkterna 1 Sérberge centrum och fa sa nira som mojligt
till busshallplatserna pa Berglundavigen. Oster om jirnvigen finns vissa
skogsomriden som 1 viss omfattning anvinds for nirrekreation.

Kommunen bedémer att Trafikverkets forslag 1 huvudsak kan accepteras.
Stingningarna av plankorsningarna Stenvigen och Fagerviksvigen medfor forvisso
omvigar men dessa far anses acceptabla. Dock ar det angelaget att trafiksikerheten
for oskyddade trafikanter forbéttras nir plankorsningen Bolevigen anvinds for att
korsa jarnvigen. Ging- och cykelvigen maste forlingas 6ver jarnvigen. Nir
plankorsningen Girdesgatan med bommar och signaler behélls finns en relativt
siaker passage. Det dr ocksa bra att behélla Norlings vig sa att niringsidkaren inte
drabbas 1 sin verksamhet av en stingning,.

Kommunens alternativ
Timrd kommun accepterar Trafikverkets forslag, men vill att det ocksd byggs en gc-
vig Over jarnvigen vid Bolevigen.

Delstracka 3

Kort beskrivning

Delstricka 3 avgrinsas av Indalsilven 1 séder och Ljustorpsan i norr. Pa strickan
finns fyra plankorsningar for oskyddade trafikanter som ir stingda, men det finns
oppningar i stingslet vilket mojliggor passager. Plankorsningarna som behandlats
ar

Bobinfarten, Svenska Triror, Sandarna och Ljustorpsin

Inom delstrickan finns dven 1 soder en planskild passage fér oskyddade trafikanter
under vig 331 lings Spikvigen.

Trafikverkets alternativ

Trafikverket forordar alternativ 3.4 som innebar att de fyra stingda
plankorsningarna slopas. Hela strickan blir dirmed instingslad. Dirutéver foreslas
en ca 32 meter lang bantrumma (gang- och cykeltunnel) under jirnvig och vig 331
vid Sandarna.

Sikerheten bedoms forbittras avsevirt under férutsittning att personskyddstingsel
inte forceras olovligen. Forslaget innebir att tillgdngligheten for boende férindras
jamfort med idag. I vilken man tillgingligheten forindras beror pa var startpunkt
och malpunkt dr. For dem som redan idag ofta korsar jarnvigen vid plats for
alternativ 3.4, 6kar bide tillgingligheten och sikerheten, exempelvis fér boende



inom Ri, medan tillgingligheten blir simre f6r dem som bor mitt emellan
foreslagen plats for atgird och Spikvigen. Forslaget innebir att tillgdngligheten till
fiskeomradet forsimras.

Inom Trafikverkets huvudsakliga uppdrag ingar dock inte primirt att mojliggora
god tillginglighet till rekreationsomraden. Med alternativ 3.4, port under jirnvig
och vig, dr det dock mojligt att Gster om jarnvigen, na fiskeomradet.

For tillginglighet till Ljustorpsans fiskeomraden hinvisar Trafikverket till en dialog
mellan Ljustorpséins fiskevardsomride, Timra kommun och SCA.

Vid framtagande av 16sningar i denna utredning, diskuterades 16sningarnas
varaktighet 1 det fall jirnvigen fir en ny dragning efter ar 2029. De 16sningar norr
om Bergeforsens kraftstation som innebir en passage forbi bade jirnvig och vig
331, bedoms ha en bestidende nytta dven efter jairnvigens mojliga flytt eftersom en
planskildhet fortsittningsvis 6verbryggar den barridr vig 331 utgdr fér boende och
verksamma inom omradet. Planer finns dven att sparet kvarstir 1 befintlig
straickning som industrispar med begrinsad funktion.

Kommunens synpunkter

Forslaget att bygga en planskild passage under bade vig 331 och jirnvigen ir bra.
Det forbittrar tillginglighet till viktiga mélpunkter fér boende 1 savil Sandarna och
norra delen av Forsmon 6ster om jirnvigen och boende 1 Ri-omradet vister om
jarnvigen. Viktiga malpunkter dr rekreationsomradet vister om jirnvigen,
busshallplatserna vid Sandarnavigen, badplatsen vid Viktjirnen och boende vid
Viktjarnsgatan.

Kommunen planerar att bygga en ny vig mellan Sandarnavigen och vig 331 p.g.a.
att bron 6ver Ljustorpsin maste stingas. Kollektivtrafiken maste darfor ledas om
till den nya vigen. Vigen foreslas lokaliseras 1 den sédra delen av fastigheten
Sandarna 1:80. Dirfor ar det angeliget att den foreslagna vigtrumman lokaliseras
ndra den planerade nya vigen parallellt med att nya busshallplatser lokaliseras
intill.

For boende 1 sédra delen av Forsmon 6kar avstinden nagot till t.ex. Viktjarnen,
men det bedéms att dessa forsimringar kan tolereras eftersom vigforlingningen till
den planskilda passagen vid Spikvigen inte dr avsevird.r

Den foreslagna stingningen av plankorsningen vid Ljustorpsin medf6r visentligt
forsaimrad tillganglighet for fiskare och andra som vill na Ljustorpsain. Kommunen
anser att den plankorsningen inte slopas 1 ett forsta skede tillsammans med de tre
ovriga plankorsningarna. Frigan maste utredas vidare tillsammans med den
fortsatta utredning som foreslds for delstricka 4 (se nedan). I och med stingningen
av bron 6ver Ljustorpsin lings Sandarnavigen har kommunen planer pa att bygga
en bro 6ver Ljustorpsan for oskyddade trafikanter. Det bor beaktas 1 den fortsatta
utredningen inom delstricka 4.

Kommunens alternativ



En planskild passage under vig 331 och jiarnvigen byggs vid Sandarna enligt
Trafikverkets forslag alternativ 3.4, men med lokalisering nira kommunens
planerade vigforbindelse mellan Sandarnavigen och vig 331. Nir den ir byggd kan
de tre sydligaste plankorsningarna slopas samtidigt som instingsling sker fram till
plankorsning Ljustorpsin. Plankorsningen vid Ljustorpsin stings inte. Alternativa
16sningar utreds parallellt med utredningen inom delstricka 4.

Delstracka 4

Kort beskrivning
Delstricka 4 behandlar den obevakade gangfillan i1 plankorsning Stavreviken och
omfattar titorten Stavreviken norr om Ljustorpsin, men dven koppling mot Légdo.

Innan vdg 331 ar 2009 fick en ny strickning vid Stavreviken fanns det ytterligare en
plankorsning férsedd med bomlésning fo6r bade biltrafik och oskyddade
trafikanter. Under samma tid var plankorsningen Stavreviken férsedd med
bomldsning for bade biltrafik och oskyddade trafikanter. Den har nu ersatts med
en obevakad 16sning. Det innebar att savil tillginglighet som sikerhet har
forsaimrats for oskyddade trafikanter efter att den nya vigen blev klar.

Den utformning som uppkom 2009, innebar att jirnvigen blev en mer pataglig
barridr och vig 331 byggdes med en utformning som 1 sig dr en barridr for
oskyddade trafikanter. Att anvinda vig 331 och som oskyddad trafikant ga lings
vigrenen fOr att pa s sitt korsa jirnvigen bedéms inte som en trafiksiker miljé
p.g-a. hog hastighet, smal vigren, stor andel tung trafik (14% ar 2017) och skymd
sikt. Det innebdr att vdg 331, med bro &ver jirnvagen, bedéms som en barridr 1
omradet, bade 1 avseende att ga eller cykla lings, samt att korsa.

Utover dessa tva infrastrukturbarridrer ar dven Ljustorpsin en barridr. Den ir idag
mojlig att korsa via bron lings Stavreviksvigen samt via 331:an, dir den
férstnamnda

bedoms innebira en tryggare och sikrare trafikmiljo f6r oskyddade trafikanter, dn
lings vag 331.

Vig 684 trafikeras av fem busslinjer medan vig 331 trafikeras av tva busslinjer. Vig
684 ir saledes en led for att na kollektivtrafiken och ddrmed skola och arbete. P4
grund av beskrivna barridrer bedoms inte tillgingligheten till vig 684 vara
tillfredsstillande.

Dessa tva infrastrukturbarridrer bildar, tillsammans med Ljustorpsin, en komplex
miljo f6r oskyddade trafikanter inom Stavreviken och innebir begrinsningar for att
nd t.ex. naturmark, bostadsomraden och busshallplatser.

Trafikverkets alternativ
Under utredningsarbetet har en komplex problemstillning identifierats. Inom
Stavreviken finns tre tydliga barridrer for oskyddade trafikanter, varav tva av dessa



barridrer bestir av infrastruktur: Vig 331 och jarnvigen. Den tredje barridren ar
Ljustorpsan.

Projektet dr avgransat till att tillhandahélla 16sningsforslag for jirnvigen. Under
arbetets gang konstaterandes att en atgird bestiende av en bomlésning innebar att
sikerheten hojs fran dagens niva till nagot bittre an innan ar 2009. Tillgingligheten
uppnar dock inte samma niva som den var fram till ar 2009.

Trafikverket har studerat olika [6sningar men har inte funnit nigot alternativ som
primirt kan 6verbrygga de tvé infrastrukturbarridrerna jirnvigen och vig 331, men
om mojligt, aven Ljustorpsan. Darfor foreslas ett fortsatt utredningsarbete.

Kommunens synpunkter
Kommunen anser att Trafikverket har ett stort ansvar att finna lésningar som
aterstiller tillginglighet och sdkerhet till minst den niva som fanns t.o.m. 2009.

Plankorsningen i Stavreviken ligger i en kurva och den ligger ocksa lingt ifran
bebyggelsekirnan i samhaillet. Den bor stingas. En ny plankorsning anliggs istallet
1 ett mer centralt lage, t.ex. vid Marknadsvigen. Det ar viktigt inte minst mot
bakgrund av busstrafiken inte lingre ska passera 6ver Ljustorpsin. Busshéllplatserna
kommer di att flyttas till vig xxx (gamla E4) och di behovs en plankorsning 1 ett
mer centralt ldge. Naturligtvis kan en planskildhet 6vervigas, men mot bakgrund av
att den nya Ostkustbanan inte ska passera Stavreviken i framtiden kan en
plankorsning accepteras.

Kommunens alternativ

Kommunen stéller sig bakom Trafikverkets forslag pa fortsatt arbete, men vill att
en ny plankorsning byggs mer centralt 1 Stavreviken p.g.a. omliggningen av
busslinjerna. I den fortsatta utredningen ska iven ingd att hantera
korsningsbehoven vid plankorsning Ljustorpsan inom delstricka 3.

Faktafel

I redovisningen av delstricka 1 anvinds ordet Tallvigen f6r plankorsningen 6ver
jarnvagen. Det finns ingen sddan vdg i Timrd med det namnet. Tallndsvigen heter

vagen.

Pa sid 18 star foljande: "Omradet vister om Solbacken ir 1 6versiktsplanen utpekat
som mojligt nytt bostadsomrade, 1 forsta hand f6r smahusbebyggelse. Bergig
terrang och linga ledningar for att ansluta omréadet till VA bedéms dock innebira
hoga exploateringskostnader. Omradet dr privatigt.”

Kommunen har férvirvat marken och detaljplanearbete har paborjats. Efterfragan
pa nya bostader har 6kat 1 Timra de se senaste aret.



Pa sid 32, karta 5 ar badplatsen vid Vivstavarvstjirn markerad pa fel stille. Den
ligger pa den Ostra stranden av tjarnen lingre norrut.
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