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Remissvar till Forslag till nya foreskrifter for vig E14,
Visternorrlands lin

TRV 2021/21829

Trafikverket har skickat ut forslag till nya foreskrifter f6r vig E14, Visternorrlands lin
samt upphivande av Trafikverkets foreskrifter (TRVTES 2012:47) om hastighetsbegrinsning
pé vig E14 i Visternorrlands lin, mellan Hogom trafikplats till Jimtlands lins grins.
Remissen omfattar konsekvensutredning samt forslag till foreskrifter. Trafikverket har som
avsikt att sinka hastighetsgrinsen till 80 km/h pé de avsnitt dar det dr 100/90 km/h.
Trafikverket vill med regleringen uppnd att hastighetsbegrinsningen ska vara anpassad till
vigens utformning ur trafiksikerhetssynpunkt. Alternativet att behilla nuvarande
hastighetsgrans ser de inte vara befogat da strickan inte ar motesseparerad. Restiden lings
hela strickan ékar teoretiskt med 10,8 minuter.

I konsekvensutredningen presenteras det att risken att dédas minskar med ungefir 60
procent om en motesolycka sker 1 80 km/tim istillet f6r 100 km/tim. Nar alla planerade
hastighetssinkningar ir genomfoérda ar 2025 si kommer sju liv att riddas varje ér.
Foreskrifterna innebir att samtliga fordonsslag (fédrutom traktorer) kommer att koras 1
samma hastighet som tunga lastbilar vilket anses av Trafikverket skapa battre flyt i trafiken
och minskar antalet omkdrningar.

Timrd kommun stir inte bakom f{6rslag till nya hastighetsgrinser pd E14 i1 Visternorrlands,
forutom pa delen 210 meter Oster om trafikplats Hogom till 1 140 meter Gster om vig 663
Téva dir forslaget om en ny hastighetsgrans pd 100 km/h tillstyrks. Trafikverket har inte
tagit hinsyn till de negativa effekterna pa tillgdnglighet och regional utveckling.
Genomfors forslaget, kan det leda till lingsiktiga strukturella effekter, dir reducerad
tillginglighet forstirker negativa trender 1 befolkningsutveckling, medfor saimre utbud av
arbetsplatser, férsvirar kompetensforsérjning for industrin, tjinstesektorn och
bes6ksniringen, samt forsvagar sambanden mellan arbetsmarknadsomridena 1 striket,
vilket sammantaget medfor en férsimrad regionalekonomisk utveckling.

Timr3 anser att istillet for att genomfora hastighetssinkningarna lings E14, ska
Trafikverket ta fram en tydlig plan for hur en hastighet om 100 km/h pd E14 kan uppnis,
samt omgdende paborja den fysiska planeringsprocessen for en mittseparering av E14. 1
Trafikverkets konsekvensutredning framgér det att 1 princip hela Norrland, med négra {2
undantag, far forsimrad tillginglighet om de foreslagna hastighetsforindringarna
genomfors. S6dra Sverige far diaremot forbattrad tillginglighet 1 stora delar. Ur ett regional-
politiskt perspektiv ar det inte en hallbar eller godtagbar utveckling nir det finns tydliga
mal om att hela Sverige ska leva. Konsekvensen f6r Timra och Visternorrland som helhet
blir stor dé tillgdngligheten genom fjarrtransporter identifierats som nyckeln till regional
tillvixt. I 6vriga Sverige har Europavigarna redan mittseparerats, medan E14 kvarstar,
vilket innebdr att var region hamnar ldngt efter vriga Sverige vad géller Europavigarnas
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standard.

E14 har stor betydelse for att knyta samman bade vir kommun med grannkommuner dir
landsbygder linkas samman med stiderna samt regionen som helhet med Jimtland.
Minniskor har behov av att ta sig med bil och buss f6r att na offentlig och kommersiell
service, utbildning och arbete. Forlingda restider paverkar tillgingligheten och
arbetsmarknadsomridena pa ett mycket negativt sitt. Arbetsmarknadsomradena i
Visternorrland dr férhallandevis sma och fragmenterade. En stor del av regionens dagliga
arbetspendling lings Mittstraket sker idag pa E14, framforallt pa strickorna Ange-Matfors-
Sundsvall. En hastighetssinkning kan pa lingre sikt paverka den regionala
arbetsmarknadernas funktionssitt negativt bland annat genom att pendlingsmojligheterna
forsimras och sékkostnader for arbetsskande 6kar. I synnerhet Ange kommun varifrin
drygt 11 procent av de forvirvsarbetande pendlar till Sundsvalls kommun kan berdras av
det. En forlingd restid med personbil skulle kunna gynna tdgresandet. Tyvirr innebir
brister 1 jirnvigsinfrastrukturen att dven restiderna med tag lings Mittbanan ir alltfor
linga for att arbetsmarknadsomradena effektivt ska linkas samman. Ett exempel ar att
persontig pi Mittbanan mellan Ostersund och Sundsvall, en stricka p knappt 19 mil, har
en medelhastighet pd endast 78 km per timme. Det betyder att trots att foreslagna hastig-
hetssinkningar innebir en forlingd restid pa 17 minuter mellan Ostersund och Sundsvall
sd kommer medelhastigheten med bil fortsatt vara hogre in medelhastigheten med tig.

Konsekvensutredningen skriver om att pendlingsmajligheter mellan Ange-Sundsvall inte
sikert paverkas av foreskrifterna da det finns andra pendlingsméjligheter som Mittbanan.
Utredningen tar dock inte ndgon hinsyn till andra orter dir brist pd pendlingsmojligheter
finns. I Timrd kommun, och de kringliggande kommunerna, ir manga beroende av bil f6r
arbetspendling. Forskning visar att viljan att pendla kraftigt avtar vid lingre
pendlingsavstind dn 45 minuter. Trafikverkets beslut om att sinka hastigheterna innebir
att farre platser hamnar inom acceptabelt pendlingsavstind utmed E14, exempelvis till
Sundsvall och Ostersund och dessa stiders utbud av arbetsplatser. Det leder till minskade
arbetsmarknadsregioner och minskad attraktivitet och simre forutsittningar att bo kvar,
samt bositta sig 1 landsbygdskommuner.

I den samhaillsekonomiska berikningen finns inga parametrar kring hur
tillginglighetsférindringen paverkar niringslivet. Timrd kommun finner det anmirknings-
virt att konsekvenserna for niringsliv och kompetensforsdrjning inte analyserats och
presenterats 1 forslaget.

En annan mycket viktig sektor som kraftigt paverkas av Trafikverkets forslag dr besoks-
nidringen. Eftersom turism 1 sin grunddefinition handlar om att byta milj6 ir tillganglighet
helt avgérande for en fungerande turism. En férsimrad tillginglighet forsimrar
destinationernas konkurrensmojligheter och kan innebira ett bortfall av besdkare. Hir
finns redan idag en konkurrens mot destinationer som erbjuder kortare och smidigare
resvag.
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Trafikverket konstaterar att sett 1 ett stdrre sammanhang dér hastighetssinkningar stills
mot vigforbittringar kan effekten av hastighetssinkningar vara betydande. Det beror pd att
sinkta hastigheter och forsimrad tillginglighet pa sikt kan minska efterfrigan pé resor. Ett
minskat antal resor kan 1 sin tur kan férsimra utfallet i framtida kalkyler av investeringar
pé de aktuella vigstrickorna. Rent konkret innebir det att de nu foreslagna hastigheterna
kan innebéra att framtida samhillsekonomiska kalkyler {f6r prioriterade vigobjekt utmed
vig E14 blir simre. Det kan paverka objektens mojlighet att komma med i nationell plan.
Detta ir anmarkningsvirt nar Trafikverket sjilva ir tydliga med att det krivs tuffa
prioriteringar bland de objekt som kan vara aktuella fér nationell plan.

Det ir en efterstrivansvird och prioriterad uppgift att minska antalet dédade och skadade i
trafiken. For att dstadkomma detta borde den mest effektiva dtgirden vara att generellt hoja
stamvignitets standard, sdrskilt pd den del av stamvignitet som ingér i Europavignitet.
Aktiva atgarder i och kring utsatta och olycksdrabbade korsningar lings med vigarna
skulle leda till 6kad trafiksikerhet och skulle med stor sannolikhet i stérre utstrickning dn
en generell hastighetssinkning motverka bade antalet skadade och doda 1 trafiken. Det
samma giller exempelvis att arbeta med att uppritthalla vigbeliggningens kvalitet, att
vintervighédllning utfors vil och atgirder vid farliga kurvor och krén ir viktigare faktorer
for trafiksikerheten. En ytterligare faktor som kan bidra till 6kad trafiksikerhet r

viltstingsel.

Trafikverket baserar sitt beslut om hastighetssinkning pa en teoretisk berikningsmodell
som siger att risken f6r att omkomma minskar med 40 procent om personbilar som
frontalkrockar kolliderar i en hastighet av vardera 80 km/h jimf6rt med om bilarna 1
stillet firdats 1 90 km/h. Det hir innebir att berikningsmodellen bara ir relevant for
fordon som kolliderar till foljd av att ndgon av bilarna rikat komma 6ver pa fel sida vigen,
béda fordonen ir personbilar och att inget av fordonen firdas snabbare in 80 km/h. Om
minst ett av fordonen firdas snabbare in 80 km/h, exempelvis till f6]jd av en omkérning
eller hastighetsévertridelse som kan vara bide medveten som omedveten, giller inte
berikningsgrunden. Det samma géller om ett av fordonen ir en lastbil, buss eller annat
storre fordon.

Trafikverkets modell tar inte heller hinsyn till negativ paverkan pa trafikrytm som
forslaget kan generera. De ser endast hastighetssinkningen som positivt med en ny
trafikrytm som ska ge bittre ”flyt”. Timra kommun delar inte samma uppfattning. E14
utgor idag varken motortrafikled eller motorvig. Det betyder att férutom birgningsbil och
bil med slipvagn, som alltid fir framf6éras med en maximal hastighet om 80 km/h, giller
den maximala hastigheten om 80 km/h dven for tung lastbil. Nuvarande
hastighetsbegransningar innebir dirmed att exempel personbilar pd ett smidigt sitt kan
kora om dessa fordon och samtidigt hélla gillande hastighetsbegrinsning. Med samma
tillitna hastighet f6r samtliga fordon skapas en risk for farliga omkoérningar 1 de fall dér
tyngre fordon, pa grund av exempelvis terringforhéllanden eller viglag, tvingas hélla ligre
hastigheten dn gillande hastighetsbegrinsning halls. Detta kan riskera att leda till
omkorningar som i och med de foreslagna sinkningarna av hastigheterna nu behover ske
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pé en lingre stricka. Det kan i sin tur leda till mindre trafiksikra omkoérningar, vilket
stirks 1 de fall dir métande fordon istillet haller nagot for hog hastighet om de exempelvis
kor 1 en nedférsbacke. Det torde siledes finnas en betydande diskrepans mellan avsedd
effekt och faktisk effekt med den generella dtgird som Trafikverket grundar sitt beslut pa.

Timrd kommun stir positivt till en 6kad trafiksikerhet. Men de 6kade restiderna ir inte
héllbart i Norrland. Mittseparering av vdgar bor prioriteras snarast for att ge oss har uppe
samma standard av vigar och sikerhet som det prioriterats for sddra Sverige.

Stina Reinhammar
Planarkitekt



