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Inspel till regional transportplan fér Visternorrlands lidn 2014-2025 samt
inspel betriffande fordelning av dtgirdsomraden i kommande plan 2018-2029

1. Inspel betriffande férdelning av dtgirdsomriden 1 kommande plan 2018-2029
Linsstyrelsen hinvisar som undetlag f6r inspelet till en bilaga som redovisar planens
ekonomiska férdelning i olika dtgardsomrdden £6r hela planperioden 2014-2025 jamfort med
det prognosticetade utfallet for perioden 2014-2016. Eftersom transportplanen innehiller en
fordelning av medelsforbrukning for de tre forsta dren 2014-2016 beddmer kommunen att
det ir bittre att gora jamforelsen pé detta sitt. Skilet dr bland annat att férdelning mellan
olika 3tgirdsomriden skiljer sig mellan de tre frsta dren och planperioden som helhet.

Det forsta somn kan noteras ar att under de tte forsta dren kommer endast ca 200 mkr
jamfort med beriknat ca 264 mky, d v sen upparbetningsgrad pa ca 75%. Samtliga Atgatds-
omtiden férutom driftbidrag till flygplatser och Mittnorden-korridoren har férbrukat
mindre dn vad planeringstamen angav. Kollektivtrafikdtgirder har endast férbrukat drygt 5
mkr jAmfort med planerat 32,5 mkr. Orsaken till detta bor forklaras. Eftersom savil vagar
som ging- och cykelvigar har {6rbrukat vardera ca 14 mkr ligre 4n utrymmet i planerings-
ramen tyder det p4 att minga namngivna objekt i planen inte var “mogna” att starta enligt
tidsplanen. Samtidigt har det rapporterats om visentliga férdyringar av minga objekt, vilket
tyder pa ett otilliickligt beslutsundetlag nér investeringskostnaderna 1 planen skulle
bestimmas.

Mot denna bakgrund blit det mer en gissningslek att komma med foislag pa hur ramarna i
kommande plan ska férdelas mellan olika dtgirdsomriden. Det som fr mest intressant ir
fordelningen under de 3-4 forsta dren eftersom plantevidering sker vart fjdrde dr. I den nya
planen ir det angeliget att satsa pa viigar som ir viktiga {or godstransporter och pendling.
Om satsningarna pé kollektivtrafik ska ligga pi samina nivé som i nuvarande plan, ca 13%, dr
det viktigt att det finns tydliga behov som ir identifierade och kostnadsberiknade. Jirnvigs-
satsningarna bor f3 en annan inriktning, Det bor provas om det finns forutsittningar f6r
linets planupprittare att priotitera investeringar i de lagtrafikerade banor som ir viktiga for
transpottet f6r skogstivara. Den bristande standard som méinga av dessa jirnvagar har
innebir dkade transportkostnader om skogsrivaran maste transporteras pa lastbil istallet for
p jirnvig om inga dtgirder vidtas. Trafikverket utreder om vissa banor ska liggas ned vilket
ocks4 dr ett hot. SCA:s stora investering i Ostrand kriver en fordubblad rivarutillférsel och
det forutsitter funktionella jirnvigar for att klara en 6kad andel jarnvigstransportet.

2. Nya behov och brister inom omradena ging- och cykelviigar, viigar och
kollektivtrafik
I inspelet ska inte ansckningar om statlig medfinansiering av enskilda vigar och kommunala
ging- och cykelvagar ingh. Av de inspel som gjordes hosten 2015 har endast korsnings-
atgarderna pd vig 331 vid Stavreviken och Logds Bruk genomforts. KKommunen ser ingen
anledning att indra fjolirets priotitering och hinvisar till denna. Se bilaga 1.
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Viag 661, Nowrberge — Stotdalen:

Med anledning av SCA:s Ostrands férdubbling av produktionen kommer det att behévas
ytot for mellanlagring av massaved. SCA utreder fleta alternativ i samrid med kommunen.
Ett alternativ 4t en vitkesterminal i Stordalen som lgger inom utpekat omride for
niringslivsutveckling 1 kommunens forslag tll ny Gversikesplan. Terminalen skulle 1
framtiden fi en anslutning via den nya jitnvigen. For att klara virkestransporterna till och
frin terminalen méste viig 661 f& en hdgre birighet och bittre vigutformningsstandard
genom breddning och kurvrdtning. Vigen ar drygt 5 meter bred med en del besvirliga
kurvor. Den stricka som behdver itgirdas dr ca 800 meter ling. Nir SCA hat tagit stillning
till om alternativet ar intressant pi kott eller Jing sikt och nir den nya jarnvigens strickning
at preciserad inom ramen for Samordnad Planeting 3 bor en dtgirdsvalsstudie omgiende
inledas. Eftersom SCAs satsning bidrar tll linets tillviixt bor det vara staten som tar ansvar
{or att viigar som #r viktiga for sikea transporter dtgirdas. Eventuellt kan en kortare stricka
avvag 600 ocksd berdras.

3. Nya behov och brister inom dvriga omridden som berdr nationella viigar
jAmnvigar och birighetsdtgirder pa vig

I fjoldrets inspel redovisades bristerna for vig 691 och 693 samt bristerna i form av avsaknad
av ging- och cykelvig lings E4 p4 sttdckan frin S6rberge Notra till avfarten mot Sériker. Se
vidare bilaga 1.

Ligtrafikerade jirnvigar som 4r viktiga for transportet av skogstivara.

ngtgérdsvalsstudien tor straket penom Adalen visade pé stora brister pa jarnvigar som at
viktiga fOr att transportera skogstivara mot kusten via Norra Stambanan och
Botmiabanan/Adalsbanan. Om inte Trafikverket prioriterar upprustning av dessa jarnvigar
finns risk att trafikeringen upphér. Linets planupprittare bor darfér helt eller delvis
finansiera dtgirder som medfor att godstrafik kan uppritthillas med god standard. De
strickor som bed6ms mest angeligna dr strdckorna Visteraspby — Lingsele och Forsmo -
Hoting.

4. Inspel av atgirder som saknas infor revidering av handlingsplanen for
Transportinfrastruktur

Kommunen har inte identifierat ndgra atgirder som saknas i den tegionala
utvecklingsstrategins handlingsplan f6r transportinfrastruktur. Det 4r en f6rdel om
handlingsplanen framgent integreras i den regionala transportplanen.

Hikan ﬁksson
Planarkitekt

Bilaga: Inspel 2015, prioritering av viigar och ging- och cykelvigar.
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Bilaga 1: Inspel 2015, priositering av vigar och gang- och cykelvigar

1.

Vig 684, trafiksikerhetsdtgirder Sérikers centrum:
Strickan genom centrum, ca 1,6 km, har ett trafikfléde pi ca 3600 fordon/dygn. Vigen

ar smal, 6 -7 m och trottoarerna dr smala. Det blir kéer fér anshatande trafik, framfor
allt vid infarten mot Folkets Hus och TCA. Biisterna bestér framst i avsaknad av en eller
tvi rondeller och nya ging- och cykelvigar, i stillet f6r de smala gingbanor som finns.
Strackan uppfyller samtliga bedomningskriterier for ging- och cykelvigar och hor
definitivt hemama 1 priogrupp 1. I slutet av sttdckan finns ett omride med 20 villatomter
som nu boétjar bebyeggas vilket 6kar behovet f6r dtgirder som {Grbittrar sikerheten f6r
oskyddade trafikanter.

Vig 648, Timra-Lagearberg, sing- och cykelvig:
Viiglingden dr ca 1,7 km. Vigbredden dr 6,5 m och tilliten hastighet 4t 70 km/h. Vigen

ir en viktig skolvig till Lagparbergs skola. Trafikflodet har 6kat med 10% sedan
foregiende trafikmitning och uppgir till 1280 fordon/dygn. Manga barn som #r bosatta
1’ Timra vister om B4 gar i denna skola. En cykelvig knyter samman titorterna Timri
och Laggarberg. | Hamsta, ungefir mitt pd strickan finns ett boende for
ensamkommande flyktingbarn. Dessa barn 4r beroende av att kunna ta sig till skolan.
Vardagar trafikeras vigen av bussar i linjetrafik, 12-14 turer i vardera tiktningen.
Strickan uppfyller samtliga bedémningskriterier och hér definitive hemma i priogrupp 1
for ging- och cykelvigar. Se vidare bilaga. En dtgirdsvalsstudie bér inledas omgiende.

Vig 684, delen frin avfarten mot Rosbole (vig 689) — Aston #ill indhillplatsen
Strickan ar ca 13 k. Trafikflédet dr ca 1140 fordon/dygn pa de forsta 8 km, darefter
ca 630 fordon/dygn. Trafikflodena vatierar stort under dret och sommartid 4r
trafikflodet visentligt hogre. Det finns flera intressanta besoksmal lings vigen,
fritidshusomriden, havsbad med mera. Nyligen har ett boende {6r nirmare 200
flyktingar etablerats Jingst ut pd Aston. Detta kommer att generera mer trafik pa vigen.
Sommartid anviinds vigen av fler cyklister och fotgingare. Vigstandarden ir undermilig
genom att strackan saknar sikra busshéllplatser och dr smal och krokig. Vigen behover
breddas eller férses med ging- och cykelvig och busshallplatser miste bli sikrare. Vissa
kutvor kan behova ritas at. Atgéitder kan ske etappvis frin Soriker mot Astdn, Vilka
itgirder som 4r mest angeldgna fir studeras i pagiende dtgirdsvalsstudie.

Vig 690, delen Tosrsboda (E4) — Ala skola: ca 2 km,

Vigstrackan dr 2 km och mycket smal och har ett trafikfidde pa ca 1000 fordon/dygn.
Ménga boende lings vigen. En viktig malpunkt 4t Ala skola och hir 4t behovet stort av
en sikrare skolvig eller andra dtgirder som forbittrar trafiksdkerheten. Strdckan ingdr i
paborjad atgardsvalsstudie.

Vig 691 vid Vistansjo, atgarder vid korsning mellan vig och jrnvig,

Trafikflodet uppgir till ca 300 fordon/dygn. Korsningen med jatnvigen upplevs som
trafikfarlig eftersom den ligger i en svacka. En tvir kurva fions pi vigen strax fore
passagen. Vigen bor ritas ut. Se vidare kartskiss 1 bilagan.

Vig 684, delen Striker- avfarten mot Rosbéole (vig 689), ca 2kin

Strackan frin Soriker (vig 688) till vig 689 dr ca 2 km. Vigbredden 4t 5,3 — 6 m. Smal
gingbana finns. Trafikflédet riknat fran vig 688 4r 1700 £/d. Lings vagstrickan finns
randbebyggelse och ca 60 anslutningar frin lokala vigar och enskilda fastigheter.
Behovet dr frdmst en tillrickligt bred gang- och cykelvig for att skapa en sikrare skolvig
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f6r de barn som bot i éstra delen av Séraker. Etappen uppfyller samtliga bedémnings-
kritetier fér ging- och cykelvigar och hér definitivt hemma 1 priogrupp 1, men eftersom
det redan finns en smal gingvig prioriteras atgirden mte lika hogt.

7. Upptustning av vig 691 och 693 mot Avikebruk
Vig strickan pa viig 691 4t ca 4,2 km och har ett trafikflode pa 270 fordon/dygn

uppsmitt 2014. Delen pi vig 693 dr deygt 6 km och har ett trafikflode pa 110
fordon/dygn uppmitt 2014. Trafikflodet pa bigge strickorna har dkat med ca 25%
jamfort med foregiende trafikmitning 2003. Enligt uppgifter kommer vigstiackan
férses med nytt bitlager och grusslitlager 2016 i syfte att forbattra barigheten. Detta ar
positivt om Atgirderna medfor att de dtligen aterkommande problemen vid tjallossning
upphér. P sikt anser kommunen att viigen ska beliggas med asfalt, fram{ort allt pa
delen av vidg 691. Denna typ av dtgirder finns inte med 1 lnsstyrelsen plan.
Regionforbundet i Jimtland har i sin plan flera objekt liknande vigen till Avikebruk dr
Atgirder finansietas dels frin Trafikverkets birighetsplan, dels frin den regionala
transportplanen. Detta borde ocks3 provas i Vasternorrlands plan vid kommande
revidering.

8. E4, ging- och cykelvig lings Deltavigen frin Sérbesge Notra tll trafikplatsen 1 Sordker

Strickan mellan trafikplatserna it ca 4,9 km och innebir att fem broar behover byggas
éver dlvfirorna, sivida inte en gc-bana kan hingas pa befintliga broat. Det upplevs som
mycket trafikfarligt att cykla pA E4 som har bide mitt- och sidoricken. En ny ge-vag
knyter samman Soriker med Sétherge och Bergeforsen fér oskyddade trafikanter.
Strickan uppfyller frimst kriterierna V, S och T, det vill siga viktiga mélpunkter,
sammanhingande strik och trafiksikerhet



