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Bilaga 1: Trafikbokslut 2016.xisx




1 Sammanfattning och analys

1 Visternorrland har antalet resor under 2016 kat med fyra procent och forédndringen kan ses bade i
titort- och landsbygdstrafik. 1 kommuner dér subventioner av biljettpriser har inforts dr Skningen
stdrst, men Okningen #r stor &ven i kommuner med stort flyktingmottagande. Trots resande-
okningen finns det inget som tyder pd att kollektivtrafikens marknadsandel har &kat. Sundsvall
genomforde under 2016 en resvaneunderstkning som visar att marknadsandelen dr oftréndrad
jamfort med 2009 och #ven det nationella mitverktyget Kollektivirafikbarometern visar samma
resultat. Att 6ka kollektivirafikens marknadsandel pd bekostnad av biltrafikens marknadsandel
skapar stora nyttor i samhéllet ur ett samhillsekonomiskt perspektiv. Det minskar bl.a. utslépp, buller
och tringsel.

Nettokostnader for buss- och tagtrafik har 6kat med hela sex procent vilket for busstrafik &r ett
resultat av 8kade kostnader fOr satsningar pa biodrivimedel och biljettsubventioner samt minskade
intikter till f5ljd av skade biljettsubventioner. Over tid har en allt stérre del av resorna 1 Sundsvall
dvergétt till seniorkortet vilket #r en krafiigt subventionerad produkt dir prisséttningen inte justerats
sedan infdrandet fSr snart sex &r sedan. 1 Ornskéldsvik inférdes under &ret en biljettsubvention som
inneb#r aft resendrer under 20 fir resa gratis i hela kommunen. Intdktsnivéerna har som foljd
minskat.

1 trafikomraden ddr nya resendirer tillkommit pd grund av inflyttning (flyktingmottagandet) har
intikterna okat i samma takt som resandet har okat, vilket i sin tur har bidragit till att mildra
biljettsubventionernas effekt pd nettokostnaden. Dessa omraden &r dock begrinsade i storlek vilket
ocksé gor att effekten #r liten.

I de resvaneundersdkningar som genomfbrts under dren konstateras det att val av firdmedel styrs av
relevans(utbud, linjestriickning mm.) och enkelhet medan priset &r av underordnad betydelse. Med
utgdngspunkt av det materialet finns det skil att ifrigasétta de satsningar som genomfdrts pé
kollektivtrafiken under de senaste dren, Sundsvall infdrde kraftiga subventioner av biljettpriser 2011,
s& dven Harndsand i olika omfattning, Ornskoldsvik inférde kraftiga subventioner 2016. Stora
resurser spenderas pa subventioner trots att prissattningen i huvudsak inte 4r avgdrande for valet av
firdmedel.

Fortsitter trenden med biljettsubventioner kommer kollektivtrafiken i Visternorrland pé sikt att vara
dyr med en relativt 1dg marknadsandel. Nettokostnaden dkade med &ver 17 miljoner kronor 2016.
For att 8ka marknadsandelen kriivs satsningar pa forbéttrat utbud, information- och marknadsforing,
beteendepéverkande Atgdrder, styrning av tjinsteresandet, i kombination med kommunala styrmedel
f5r minskat bilakande. Flera av dessa atgérder blir allt svarare att genomftra om nettokostnaden
fortsitter stiga.



2 Inledning

Kollektivtrafikens utveckling inom omradena resande, kostnader och intikter redovisas och jamfors i
olika former. Exempelvis genomfdrs nationella jamfSrelser pa ett Svergripande plan med SKLs
Gppna jamforelser och i drsredovisningen beskrivs utvecklingen kopplat till de mél som #r faststillda
i det regionala trafikforstrjningsprogrammet.

Trafikbokslutet beskriver sammanfattande utveckling inom resande, kostnader och intdkter for den
samhillsfinansierade kollektivirafiken i Visternorrland ar 2016, 1 drets trafikbokslut finns ocksé en
Overgripande beskrivning dren 2010 — 2015 for att ge ldsaren en Sverblick dver den utveckling som
skett. Mer djupgdende presentation och analys gérs for vissa delar av kinet (trafikomraden) som
sticker ut med oviintat eller vintat stora forindringar, Trafikbokslutets syfte &r att ge forstaelse for
varfor den totala utvecklingen ser ut som den gor, d.v.s. vart kostnader, resor och intdkter foréindras.

Till detta dokument hor bilaga 1: Trafikbokslut 2016 vilket &r ett excelark med sammanstiliningar
for &ren.

3 Busstrafikens indelning

Busstrafiken &r indelat i tjugo olika trafikomrdden med tillhdrande trafikavtal. Avtalen dr
upphandlade vid fyra olika tilifillen men huvudparten tilthér den stora upphandling som tradde i
kraft 2014, T december 2016 har avtalet for linje 10 avslutats efter en sex &r lang avtalsperiod,
samtidigt som det nya trafikavtalet for linje 50 startade. Se ndsta sida for en frteckning dver de
trafikavtal som var aktiva under 2016.

Trafikavtalen i Sundsvall tétort, Timrd/Njurunda, Matfors, Ornskoldsvik titort och linje 201 #r
resandeincitamentsavtal dér delar av erséittningen till trafikforetaget baseras pa resandets utveckling,
Ovriga trafikavtal 4r av typen produktionsavtal dér ersitiningen baseras pd antal utforda
utbudskilometer och utbudstimmar. Utéver den fasta ersittningen i produktionsavtalen finns dven ett
sé kallat miljoincitament dér Trafikfretaget erhaller 20 &re per kilometer om andelen tankad
biodrivmede! dverstiger 90% av den totala volymen.

Férutom den samhillsfinansierade kollektivirafiken finns &ven busstrafik som utfors pa kommersiell
basis av Y-buss. Din Turs produktutbud #r giltigt ombord pd Y-buss genom ett biljettsamarbete
vilket innebér att det kommersiella utbudet ingdr i samma trafiksystem som Din Tur.




Avtalsférteckning

Korthamn | Namn Beskrivning Starttid Sluttid Option
sar
L10 Linje 10 Sundsvall - Umed 2010-12-10 2016-12-10 | 2
Tvirfibjten | Linje 40 Ornskoldsvik - Soliefted - | 2012-06-17 2018-12-08 : 2
{stersund
002 Hoga kusten | Hoga kusten - Kramfars 2014-06-15 | 2022-12-10 | 2
003 Sollefted Solleftea stadstrafik 2014-06-15 2022-12-10 | 2
tatort
004/005 | Sollefted Sollefted landsbygd 2014-06-15 | 2022-12-10 | 2
landsbygd
006 Ornskoldsvik | Ornskéldsvik tatoristrafik | 2014-06-15 2022-12-10 | 2
tdtort
007 Ornskéldsvik | Husum - Ornskéldsvik 2014-06-15 | 2022-12-10 | 2
008 Ornskoldsvik | Bredbyn - Ornskéldsvik 2014-06-15 | 2022-12-10 | 2
009 Ornskoldsvik | Kdpmanholmen - 1 2014-06-15 2022-12-10 | 2
Ornskoldsvik
010 Hérndsands Hérnosands stadstrafik 2014-06-15 2022-12-10 | 2
tatort
014/015 Sundsvalls Sundsvalls stadstrafik 2014-06-15 2022-12-10 | 2
tatort
016 Nordvistra Hammarstrand - Liden - | 2014-06-15 2022-12-10 | 2
Sundsvall
01721 Timra/Njurun | Timra - Njurunda 2014-06-15 2022-12-10 | 2
da
018 Matfors Matfors - Sundsvali 2014-06-15 2022-12-10 | 2
020 Adalen Sollefted - Kramfors -{ 2014-06-15 2022-12-10 | 2
Hérndsand
022 Harndsand Harndsand landsbygd 2014-06-15 2022-12-10 | 2
fandsbygd
023 Ljungandalen | Ange - Sundsvall 2014-06-15 2022-12-10 | 2
S4 Linje 331 Sundsvall - Soliefted 2014-06-15 2022-12-10 | 2
55 Linje 201 Sundsvall - Hdrndsand 2014-06-15 2022-12-10 | 2
S6 Linje 50 Harndsand - Ornskoldsvik | 2016-12-11 2022-12-10 | 2

4 Tagtrafikens indelning

Tégtrafiken #r upphandlad av Norrtdg som i sin tur #gs av Kollektivtrafikmyndigheten (25%). 1
augusti 2016 startade ett nytt trafikavtal och Tagkompaniet tog Sver trafiken frdn Botniatag. Avtalet
dr av typen tj#nstekoncession vilket innebér att trafikfbretaget ersitts med samtliga biljettintikter
utéiver en fast summa, en s.k. grundersiittning, Norrtdg trafikerar striickan Sundsvall — Umed samt
Sundsvall — Ostersund p4 vilka det ocksa finns ett kommersiellt trafikutbud i form av SJ med bade

nattdg och dagtag.




5 Aktiviteter

Fér att utveckla kollektivirafiken i linet har det under &ret genomforts eft flertal storre aktiviteter
som pa kort eller 1ang sikt péverkar resande, trafikkostnader och intikter. Med aktiviteter avses
atgirder inom linjeniitet, infrastruktur, fordon, information, marknadsféring, prissittning och
produktutbud. 1 trafikbokslutet redovisas endast ett urval aktiviteler som anses vara av stime
omfattning, men ytterligare aktiviteter aterfinns i kommunalférbundets drsredovisning.

Inférande av linje 50

| december 2016 startade eft nytt trafikuppligg efter kusten med linje 50. Trafikens tidtabell och
utbud ska mdjliggéira arbetspendling till och fran Hoga kusten fran de tre stiderna Kramfors,
Hirnosand och Ornskoldsvik med nirliggande orter. Det ska dven forbittra forutséttningarna for
turister att ta sig till omradet dret om. Utdver dessa grundidggande funktioner kan linjen ses som ett
komplement till den snabba tigtrafik som finns mellan Hirndsand — Kramfors — Ornskéldsvik
eftersom det numer ocksa gér att viilja bussen om tigets tidtabell och utbud inte passar.

I samband med att linje 50 infordes avvecklades dven linje 10. Linje 90 och linje 202 forstéirktes for
att erséitta linje 10 pa de strickor som inte trafikeras av linje 10. Inga yiterligare resurser behdvdes
for linje 50, 90 och 202 dé finansieringen bestar av en omfordelning av resurser for linje 10. Linje 10
gick i ménga fall paralletlt (samma eller nistan samma avgingstid) med linje 90 och linje 202 vilket
var eft ineffektivt nyttjande av resurser. Detta problem i och med inforande av linje 50 borta.

Utdkad trafik | Matfors

I december 2016 utdkades trafikutbudet {6r resenéirer som reser till och frdn Matfors. Syfitet med
trafiken &r att ge boende i Matfors férbittrade mojligheter att resa till och frdn Sundsvall. Tidtabellen
r anpassad frAmst fiir arbetspendling in mot Sundsvall och tidtabellen har higst frekvens pa morgon
och eftermiddag,.

Nytt produktutbud och prisséattning

I augusti infordes ett nytt produktutbud med tillhérande prissittning. Det nya produktutbudet bestar
av enkelbiljett, reskassa och periodkort. Det nya produktutbudet harmoniserar med Norrlandsresans
utbud och #r i grunden samma produkter men med Jdgre rabattsats for reskassa (10 mot 15%). En
stor skilinad mot det gamla produktutbudet #r att reseniirer Gver 65 ir numer fir 25 % rabatt pi
ordinarie vuxenpris for resor i hela lédnet.

Maélstittningen &r att det nya produktutbudet ska forenkla for resendiren — biljettutbudet ska vara
tydligt och Hitt att forstd sig pé. Produkiutbudet ersatte ett utbud som var baserat pd produkien Best
Price som funnits i ca 20 ar.

Subventioner av resendrsgrupper

Under &ret infbrdes ett kommungiltigt periodkort vars syfte bland annat &r att ge kommuner
mdjlighet att subventionera resendrsgrupper fritt dé efterfrigan pa den typen av satsningar finns runt
om i kommunerna, Ornskéldsvik har valt att frén 20 augusti subventionera biljettpriset for bamn
mellan 7 och 19 &r fullt vilket innebir gratis resande f6r de som finner sig till kategorin. Produkten
marknadsfors som Ungdomskortet. Tidigare subventioner finns | Sundsvall déir vissa resendrsgrupper
reser for 100kr i ménaden.



6 Resor, intikter och kostnader

I detta kapitel redovisas utvecklingen inom Resande, intdkter och kostnader for kollektivtrafiken i
Visternorrlands 1dn. Med intékter avses biljettintékter, d.v.s. del av intékter frén betalande resenérer
och inte subventioner frén kommun eller landsting. Intdkter fran skolkort och ungdomskort som &r
helt subventionerade av kommuner redovisas dérfor inte. Vad giller seniorkortet i Sundsvall &r
7,92% av intdkten finansierad av resendren och Ovrig del av kommunen. Endast den
resendrsfinansierade delen redovisas hér.

Marknadsandel

Det som mits i biljettmaskinssystemet #r antalet paborjade resor. Eft annat intressant matt &r
kollektivtrafikens marknadsandel. Marknadsandelen méter hur stor andel av persontransporterna som
utférs av kollektivtrafik eller annat firdmedel sdsom bil. 2009 genomfordes en resvaneundersdkning
som visade att kollektivtrafikens marknadsandel i Sundsvall var 7% (6% i lanet som helhet).
Sundsvalls kommun har aterigen, 2016, genomfort en resvaneundersdkning som visar pd att andelen
fortfarande 4r densamma.! Aven det nationella verktyget Kollektivtrafikbarometern som anvénds for
att sammanstilla resvanor och marknadsandel visar en oférandrad marknadsandel 2015 mot 2016.

En 6kad marknadsandel har legat till grund for det fordubblingsmal som vi i Vésternorrland samt
stora delar av Ovriga Sverige arbetat for under méanga ar. Det finns podnger i att oka
marknadsandelen, nir ménniskor véljer kollektivtrafik istéillet for privat bil s& minskar biltrafikens
negativa paverkan pa miljo, buller och tringsel. Svensk kollektivtrafik anger att den
samhillsekonomiska vinsten &r ca fyra miljarder kronor vid en fordubblad marknadsandel.? Aven om
Visternorrlands mélséittningar  for  kollektivtrafik numer inte strdvar mot en férdubblad
marknadsandel s& innebdr de nya mélséttningarna om tillvéxt och héllbarhet att ménniskor ska vilja
kollektivtrafik istéllet for bil.

Val av fardmedel

I den regionala resvaneundersdkning med fokus Sundsvall, som genomftrdes 2009, konstateras det
att priset har en underordnad betydelse till valet av firdmedel. Ddremot &r enkelhet, snabbhet och
bekvimlighet avgérande for valet av firdmedel. Syftet av resan och lingden pa resan pdverkar
betydelsen av pris och snabbhet. Priset har betydelse vid semesterresor, &ven om bekviamlighet da ar
viktigast. ?

Aven Kollektivtrafikbarometern, dér undersékningar om drivkrafter och resvanor genomfors varje
ar, visar att priset har lidgre betydelse &n exempelvis utbud och information for valet av buss. Bilden
pé ndsta sida visar drivkraften bakom resfrekvens buss. Det visar sig att relevans, d.v.s. att bussen
gir ofta och dit reseniiren ska &ka, & den viktigaste orsaken. Direfter kommer kunskap,
produktférdel och prisvirdhet. Bilden visar data for 2016 och urvalet Visternorrland.

1 http://sundsvall.se/wp-content/uploads/2016/08/RVU_Sundsvall final.pdf

2 http://www.svenskkollektivtrafik.se/partnersamverkan/om-oss/mal-och-vision/
3

http://www.lansstyrelsen.se/vasternorrland/SiteCollectionDocuments/Sv/publikationer/rapporter/2009/200
9-17-attityd-och-resvaneundersokning-i-sundsvalls-kommun.pdf (sammanfattningen)




Drivkrafter bakom Resfrekvens
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6.1 Resor

Resandeutveckling éver tid

I diagrammet nedan presenteras antalet resor per ar perioden 2010 - 2016. Resandet avser antalet
péstigande inom Visternorrlands 14n ombord pd buss och tdg. Resandet med buss dkade under aren
2010 till 2012. Perioden 2013 — 2015 minskade resandet for att 2016 terigen &ka med 389 000 resor
vilket motsvarar cirka 4%.

Resor per ar
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Mellan dren 2009 och 2011 genomférdes flera satsningar pd infrastruktur, turtithet och forbéttrat
linjenét i Sundsvallstrafiken och 2011 infordes seniorkortet vilket gav resenérer en méjlighet att resa
fritt i kommunen for 100kr i ménaden. Resandet i omrédet har tkat till foljd av detta vilket ocksa
péverkar utfallet for lanet som helhet 2010 - 2012. Det har under tiden #ven skett andra forandringar
exempelvis i Sollefted titortstrafik, linje 90, linje 201 mm. men dessa paverkar utfallet pd helheten
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marginellt. T december 2013 utfordes en relativt omfattande besparing inom busstrafiken vilket
delvis forklarar den resandeminskning som kan ses mellan 2013 och 2014. Dirtill inférdes nya
skolkortsregler i augusti 2014 vilket innebar att antal skolkortresor minskade.

Resandestatistik fran tigtrafiken presenteras frén 2014, 2015 och 2016. Tégtrafiken med Norrtag
startade i mindre omfattning 2010 och i full skala 2012 men det finns tyvérr inte tillforlitlig statistik
for tagtrafiken de forsta dren och det presenteras dérfor inte hdr. Fran och med augusti 2016, i
samband med 6vergangen till Tagkompaniet, saknas ocksé statistik dd Téagkompaniet har haft
problem med de biljettmaskiner som de anvénder for att avisera sina egna produkter. Den statistik
Norrtdg levererat for perioden #r en uppskattning baserat pa salda periodkort.

Aven om inte tagtrafikens resande redovisas frén start &r det dock viktigt att téinka pa att busstrafiken
minskade i omfattning i samband med tagtrafikens uppstart 2010-2012 vilket ocksa har skapat en
overflyttning av resande fran buss till tdg. Busstrafikens utbud (km) har mellan 2010 och 2016
minskat med ca 10%.

Resande per trafikomrade

For att ge en mer detaljerad bild av resandeutvecklingen mellan &r 2015 och 2016 presenteras nedan
resandeutvecklingen mellan dren per trafikomrédde. Resandet har under 2016 utvecklats positivt i
stora delar av linet. Satsningen pa subventionerade biljettpriser i Ornskéldsviks kommun har
inneburit ett kraftigt okat resande sdrskilt i Ornskoldsviks tétortstrafik samtidigt som Sveriges
flyktingmottagande har inneburit okad efterfragan pa kollektivtrafik pa landsbygd dér
flyktingboenden ofta lokaliserats. Omrade Hoga Kusten, Sollefted, Husum, Bredbyn,
Kopmanholmen, Sundsvall nordvéstra och Adalen representerar samtliga landsbygdsomraden dér
resandet har ¢kat. Resandet 1 Hidrndsand har okat kraftigt med hela 16% under aret. I Sundsvall
ti#tortstrafik (O1415) har resandet minskat med 0,5%. D4 resandet i omrédet #r stort i forhallande till
ovriga omraden péaverkar fordndringar ocksé ldnets totala utfall mer &n nagot annat omrade.

Resandeutveckling per trafikomrade
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Resande per biljettkategori

I figuren nedan presenteras resandeutveckling per biljettkategori for ett urval av trafikomraden med
landsbygds och tétortstrafik; Hoga kusten, Ornskoldsvik titort, Adalen, Harndsand och Sundsvall
tatort. For kategorin skolkort (Inkluderar ungdomskortet Ornskdldsvik) har det skett 214% fler resor
i Ornskéldsviks titort. Den kraftiga kningen beror p& subventionen som inférdes i augusti. Aven i
Hérndsand finns en relativt stor okning av antalet skolkortsresor, hela 18%. Den kategori som
minskat mest &r barnbiljetter i Ornskoldsviks titort, om 31%. Direfter vuxenbiljetter i Sundsvall
tdtort som har minskat med 8%. Kategori Barn, Ungdom och Vuxen innehéaller resor som genererar
biljettintéikter. Adalen och Hoga Kusten har stora resandedkningar i dessa kategorier. Det som &r
intressant &r att passagerarrikningarna har ¢kat stort i samtliga omraden. Anledningen ir inte kind
men det kan vara kopplat till att manga av de nya resorna sker med enkelbiljetter vilket genererar
passagerarrdkningar vid Gvergangar.

Fordandring resor per biljettkategori
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Subventionerat biljettpris i Sundsvall

I Sundsvall infordes biljettsubventioner redan 2011 genom att biljettpriset sdnktes till 100kr i
ménaden for seniorresande i hela kommunen. I figuren nedan presenteras resandeutvecklingen for
seniorkortet respektive biljettfinansierade produkter i Sundsvall tdtortstrafik. Resandet med
seniorkortet har okat varje ar sedan inforandet medan 6vriga biljettkategorier har minskat. 2016
bestod knappt 28% av det totala biljettfinansierade resandet utav seniorkortsresor. Priset har inte
justerats for seniorkortet sedan dess inférande 2011,
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6.2 Intakter

Forséljningskanaler och férdelning

Intikter till busstrafiken inkommer fran olika forséljningskanaler. De allra flesta intdkter kommer
fran forsiljning ombord pa buss, forsdljningsstillen eller web shop. Transaktioner som skapar
forsiljning & exempelvis nér resendren fyller sin reskassa, kdper en ny period pa periodkortet eller
koper en enkelbiljett. Andra forsdljningskanaler &r mobilbiljetter och forséljning av RESPLUS.
Samtliga biljettintikter fordelas via linje/tur till trafikomréde och medlem®. Detta sker i ett
*automatiskt’® system i de fall biljetten kan registreras i bussens biljettmaskinssystem. Mobilbiljetter,
resplusbiljetter (och éven Bussgodsintikter) och &r exempel pa produkter som inte gér att registrera i
biljettmaskinen och ger siledes en intéikt som automatiskt inte kan knytas till ett visst trafikomrade.
Periodkort som #r salda men inte anviinda ger ocksé intékter som inte kan férdelas automatiskt utan
fordelas manuellt i samband med del- och helarsbokslut.

Biljettintékter

De intikter som inte kan fordelas genom automatisk registrering i biljettmaskinssystemet presenteras
som FEj fordelade intékter i tabellen nedan. Biljetter som fordelats automatiskt redovisas i kategorin
Intékter buss. Bada kategorier intikter tillhor busstrafiken. Biljettintiéikterna har minskat med drygt
1 209 556 kr under 2016 inklusive den del av tagtrafikens intdkter som &r tillgdngliga. Tégtrafikens
intikter redovisas men ger inte en komplett bild av de intékter som finns i tagtrafiken. Bland annat
finns inte intidkter fran anviindandet av foretagskort med, heller inte intdkter fran Tagkompaniets
egna produkter. Om en resendr dvergér fran Din Turs produktutbud till Tigkompaniets produktutbud
s& forsvinner intdkten fran statistiken, vilket innebira att siffran -6,2% inte &r korrekt. Vad avser
busstrafikens intdkter s& har dessa minskat med 0,9% under aret.

Kategori 2015 2016 Forindring | Procent
Summa 117 144 441 115 934 885 -1209 556 -1%
Intéikter tdg 6377031 5984 787 -392 244 -6,2%
Intékter buss 93 027 262 92 195074 -832 188 -0,9%
Ejfordelade 17 740 148 17 755 024 14 876 0,1%
intékter

Utveckling i resande och intédkter

I de trafikomraden som har resandedkningar har ocksd att intdkter har okat i motsvarande takt.
Atminstone i de fall dér resandeskningen beror p& andra skil &n biljettsubventioner. Detta visas
tydligt i figuren pa nista sida, dér resandeutveckling 2016 presenteras pé x-axeln och
intiktsutveckling pa y-axeln. 1 Adalen, Sollefted, Timrd/Njurunda, och Linje 201 okar intdkterna i
ungefir samma takt som resorna &kar. De resor som har tillkommit &r alltsd frén betalande resendrer.
1 de trafikomrdden dir det finns kommunala subventioner héinger inte intdkterna med
resandeutvecklingen, de nya resorna ger alltsé inte négra intékter alls. I Ornskoldsvik tdtort och dess
landsbygdsomrdden Bredbyn och Kopmanholmen minskar intékterna totalt sett trots en
resandedkning som i exempelvis tétorten dr ndra 25%.

4 Med medlem avses kommunalforbundets medlemmar som finansierar kollektivtrafiken i Vasternorrlands
lzn. Intakter och kostnader fordelas med olika modeller till medlemmarna.
5 Det sker automatiskt ur det perspektiv att det gar att fordela, men systemet administreras manuelit!
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Intékter och resande per trafikomrade

For att jimfora intéktsnivaer i de olika trafikomrédena visar figuren nedan intikter i forhallande till
resande 2016. Intdkter redovisas pd y-axeln och resor pd x-axeln. Trafiken i Sundsvalls tétort
presenteras inte hdr da dess intékter och resande &r for hogt for att kunna presenteras tydligt pa
samma skala som 6vriga trafikomraden. Intikten per resa minskade med fem procent fran 12,09kr
till 11,50kr 2016 totalt for ldnet.

Det trafikomréde som tydligt sticker ut &r Linje 201 som har stor andel intikt per resa. Trafikomradet
har en stor andel resendrer som reser linjens hela resldngd (Hamosand — Sundsvall) samt att en stor
del av resendrerna betalar vuxen eller ungdomspris. Hirndsand tétort/landsbygd sticker ut 4t andra
hallet och det forklaras av att det finns ménga resor som sker gratis, bland annat pa titortslinje 25
(Centrumlinjen) samt pad lordagar dir biljettpriset helt & kommunalt subventionerat.
Timré/Njurunda som #r det stdrsta omradet i denna jimforelse har hog intidkt per resa i férhallande
till dvriga omraden. Ovriga trafikomraden haller sig i en grupp lingst ned strax under trendlinjen
férutom Linje 10 och Adalen som har lite béttre intikt per resa &n 6vriga omraden.

14000 000 kr
Intékter mot resor
12000 000 kr Tim® Njurunda
10000 000 kr __ g
8000000 kr | & - f/ —
g % ® Linje 201 /'/ Ornsklodsvik tatort
B = -
é Adalen—"
4000 000 kr //
. —
2000 000 ke ’,W e HemGsand
'
- ke @ Tvarflsjten Resor
0 200000 400 000 600 000 800 000 1000 000 1200 000

6.3 Trafikkostnad

Trafikkostnader 6ver tid

[ detta kapitel redovisas trafikkostnader for buss- och tagtrafik dver tid. Vissa kostnader har genom
aren bokforts och redovisats med olika metoder dér exempelvis kostnad for biljettmaskinsutrustning
har hanterats pa olika siitt, det har redovisats som administrativ kostnad men hir finns det med som
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en ren trafikkostnad. Det som dock &r lika dver tid 4r erséttningen till Trafikforetagen for den trafik
som #r utférd i form av forstirkning eller ordinarie utbud. Vissa kostnader har jamfort med bokslutet
flyttats till rétt &r i de fall en avstdmning skett for l&ngt in pa nésta &r for att hamna pa rétt ar i
bokféringen.

I figuren nedan presenteras kostnader for perioden 2010 — 2016. For busstrafik ingér erséttning till
trafikforetag inklusive forstirkningstrafik, for kategorin &vrigt ingar biljettmaskinssystem och
bankkostnader, d.v.s. kostnader for kortavgifter mm. Trafikkostnaderna f6r buss har okat varje &r
forutom mellan ar 2013 och 2014. Den totala fordndringen for buss inklusive Gvriga kostnader &r ca
47 miljoner kronor &ver perioden vilket motsvarar drygt 13%. Kostnadsutvecklingen stoppades
under 2014 d& det i december 2013 genomfordes neddragningar i busstrafikens utbud. Kostnader for
kategorin évrigt okade framforallt mellan 2011 och 2012 och det har att gora med att ett nytt
biljettmaskinssystem kdptes in. Avskrivningarna for detta pagdr fram till och med 2018.
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P—— Traflkkostnad over tid

350 000 000 kr
300 000 000 kr
250 000 000 kr i Busstrafik
200 000 000 kr s Ovrigt
150000000kr N O B @ B B B B 2 - Linjér (Busstrafik)
100 000 000 kr

50 000 000 kr

0 kr
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Kostnader f6r tagtrafik nettoredovisas och finns dérfor inte med i sammanstéllningen ovan som visar
bruttokostnader. Uppskattningsvis &r bruttokostnaderna for tagtrafiken omkring 45 000 000 om
intdkterna skulle adderas till de tillgingliga nettokostnaderna. Eftersom vi inte kénner till den totala
méngden intéikter som Tagkompaniet har pa sina egna produkter s kan vi inte veta exakt.

Busstrafikens konstadsutveckling

Busstrafikens kostnadsutveckling per ar perioden 2010-2016 presenteras i figuren nedan. Storst
kostnadsdkning var 2012 med en &kning om ca 20 000 000 kr. Sundvalls titortstrafik stod for cirka
12 000 000 av dessa varav ca 8 500 000 kr var erséttning till trafikforetaget Keolis for minskade
intdkter i samband med infdrandet av den biljettsubventionerade produkten seniorkortet.

Kostnadsférdandring per ar 2010 - 2016
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Kostnad per kilometer

Ett sétt att se hur mycket trafik som erhalls for de pengar som satsas 4r att se pa kostnaden for varje
utbudskilometer. I figuren nedan presenteras kostnaden per kilometer perioden 2010 — 2016.
Kostnaden per kilometer har under perioden tkat med 29% och #r 2016 drygt 30kr.

Kostnad per kilometer
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Stdrst 8kningstakt (presenteras av réd linje i diagrammet nedan) aterfanns 2012 med hela 11% 6kad
kilometerkostnad jamfort med foregdende &r. Mellan 2015 och 2016 &r oSkningstakten 1%.
Kostnaden per kilometer styrs av den generella prisutvecklingen som regleras med en indexkorg dér
indikatorerna som beskriver prisutvecklingen erhélls frdn SCB. Index justeras varje &r och i
genomsnitt ligger dkningen kring 2-3% per &r. men #ven av kostnadsdrivande kravstdllningar i
upphandlingar, incitamentskostnader, méngden forstirkningstrafik och andra kostnader som uppstéar
under en avtalsperiod paverkar utfallet kostnad per kilometer. Exempelvis erholl trafikforetaget i
Sundsvall tétort under perioden 2011 — 2014 en erséttning for forlorad resenérsintékt efter inférande
av seniorkortet i Sundsvall 2011. Ar 2012 var ersittningen ca 8,5 miljoner kronor och 2013 9,7
miljoner. Att képa mer trafik paverkar sillan priset per kilometer uppét, snarare nedat, da det genom
mer trafik kan g att nyttja fordon mer effektivt. Omriaden med f& avgéngar, exempelvis skollinjer
med avgéngar morgon och kvill, eller titortsomrdden med ldg genomsnittshastighet skapar hoga
kostnader i forhallande till antalet kilometer som produceras.

Trafikkostnader 2016

I féregaende kapitel konstateras det att kostnaderna kar dver tid och sa dven mellan 2015 och 2016.
Den totala kostnaden for buss var 2016 399,6 miljoner kronor och kostnaden for kategorin dvrigt var
9,7 miljoner kronor. Kostnaden for tdg, som delvis @ en nettokostnad och inte jimférbar med
siffrorna for buss och dvrigt var under aret 39,8 miljoner kronor. I tdgens bruttokostnad har intdkten
for pendlarkort Din Tur lagts pd grundersdttningen. Dédremot saknas intédkter for foretagskort samt
intidkter fran Tagkompaniets produkter. For att kunna fa en komplett bruttokostnad behdvs dessa
virden, TAgets kostnad Skade med 8,2 miljoner kronor, 26% under 2016. Busstrafikens kostnader
okade med 7,2 mkr eller 2%

Kategori 2015 2016 Fioriindring Procent
Summa kostnader 433 261 652 449 486 707 16 225 055 4%
Kostnader tagtrafik 31 606 296 39 800 514 8194 218 26%
Kostnader busstrafik | 392719 720 399956 778 7237058 2%
Kostnader dvrigt 8935636 9729415 793 779 9%
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Av busstrafikens kostnadsékning om 7,2 mkr stod index for index 6,9 mkr kronor, se figuren nedan.
Miljéincitament okade med 0,94 mkr, Resandeincitament med 0,84 mkr samt att kostnaden for
forstarkningstrafik minskade med 1,4 mkr. Miljincitamentet &r en helt ny kostnad som uppstatt da
trafikforetaget Mittbuss numer anvénder sig av 100% biodrivmedel i de fordon som trafikerar
trafikavtalen fran 2014. Resandeincitamentet dr ocks& en ny kostnad som bestér i flera delar dér
Titortstrafiken i Sundsvall har en negativ kostnad om -1 mkr genom att resandet minskade medan
Ornskéldsvik titort har kade kostnader om ca 1,8 mkr.
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Kostnadsforandring 2016

Férstirkningskostnader

Kostnader for forstdrkningstrafiken har utvecklats
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har linje 90 (som ingar i det omradet) forstérkts
allt mer pi lordagar da det &r subventionerat —-1200000kr
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6.4 Nettokostnad

Nettokostnaden #r bruttokostnaden minus biljettfinansierade intékter. Nettokostnaden &r den prislapp
pé trafiken som medlemmarna i kommunalférbundet far finansiera. Trafikintékter fran buss och tag
minskade med 1% under 2016 samtidigt som bruttokostnaden tkade med 4%. Resultatet dr att
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nettokostnaden har 6kat med 17,4 mkr eller 6%. Kostnadsdkningen 2016 #r cirka 17,4 miljoner
kronor varav tég 8,6 och buss 8,8 miljoner kronor. Tagtrafikens nettokostnadsékning &r 34% under
2016.

Kategori 2015 : 2016 | Férdndring | Procent
Nettokostnad =~ 316117211 333551822 17434611 6% |
..varav 25229265 ' 33815727 8 586 462 34%
tagtrafik | | ) o
..varav 290 887 946 299 736 095 8 848 149 3%
busstrafik ‘

Sjalvfinansieringsgrad

Ett métt som ofta anvénds for att jimféra hur effektivt kollektivtrafiken &r planerad och hur stor del
av kostnaden som finansieras av biljettintiikter fran resendrer &r sjélvfinansieringsgrad. I detta fall
beriknas sjélviinansieringsgraden fran trafikintidkter och trafikkostnader. 1 vissa fall redovisas dven
den administrativa kostnaden som en del av sjdlvfinansieringsgradens komponenter. Eftersom
kollektivtrafik &r organiserad pa ménga olika sitt i landet blir det dock den typen av matt [tt
missvisande. 1 Visternorrland har bdde kommuner och landsting tjanstemén som arbetar med
kollektivtrafik i varierande omfattning och dessa tjéinster bor da ocksd medriknas for ett korrekt
matt. Ndgon sddan sammanstillning finns inte tillginglig (till forfattarens kéinnedom).

Sjdlvfinansieringsgraden minskade med 3% 2016. Frin 27,6% till 26,8%. Sjélvfinansieringsgraden
2014 var 28,4%. Observera att tagtrafikens kostnader och intikter inte finns med i dessa siffror.’

Kostnader och intakter
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