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Verksamhetsplan och budget 2020 for trafiknamnden

Forslag till beslut

Trafiknamnden beslutar
1. att godkinna underlag till budgetberedningen och budgetiskningar for trafiknamnden

2. att paragrafen omedelbart justeras

Sammanfattning

Blekingetrafiken har i enlighet med regionfullmiktiges beslut tagit fram underlag till
budgetberedning som aterfinns i bilaga 1. Underlaget dr kompletterat med ett utkast till
verksamhetsplan och budget f6r 2020 for trafiknimnden som aterfinns 1 bilaga 2.

Karlskrona enligt ovan

Soren Bergerland Maria Purnell
Trafikdirektor Ekonomichef
Bilagor

e Underlag till budgetberedning 2020 f6r trafiknimnden

e Utkast verksamhetsplan och budget 2020 f6r trafikndmnden — Underlag till
budgetberedning 2020
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Trafiknamndens underlag till budgetberedningen

Den 8 maj tog regionfullméaktige beslut om planeringsdirektiv fér 2020 och i september kommer
budgetberedning att genomféras. Syftet med det har dokumentet ar att stodja ndmnderna i arbetet
med underlag till budgetberedningen. Nar budgetberedningen ar genomférd och regionplanen
beslutad kan innehallet i underlaget till budgetberedningen dven anviandas som underlag for att ta
fram ndmndernas ettariga verksamhetsplaner.

Region Blekinge befinner sig i ett anstrangt ekonomiskt lage, och det ar viktigt att namnderna
beaktar detta nar de tar fram sina underlag till budgetberedningen. Verksamhet som ska utforas
enligt lag, reglemente och styrande dokument kan inte véljas bort, utan ska genomféras pa basta satt
dven om det inte finns extra medel att tillga.

Sammanfattning

e Blekinge har ett restidshandikapp jamfért med angransande regioner. Det vill sdga att
jarnvagen har langre restider och samre konkurrenskraft an mot bilen.

e Serviceresor kommer att f& 6kade kostnader efter nasta upphandling.

o Medel for kapacitetsatgarder for 2019 ar endast tillfalliga och maste bli permanenta for att
inte innebara att gjorda satsningar tas bort 2020 och framat.

e Budgeten ar uppraknad med index 2,4 procent jamfért med behov om 2,5 procent.
Motsvarar ca 0,5 miljoner kronor per ar.

e | forslag till ram 2020 ingar ett krav pa 6kade intdkter med tre miljoner kronor gallande
biljettintakter.

e En engangskostnad utbéver [6pande kostnader for ny tagverkstad i Hassleholm belastar 2020
med ca 2,6 miljoner kronor

e Investeringar efter 2020 i nytt biljettsystem. Biljettsystemet utvecklas i egen regi med
Skanetrafiken och Ostgétatrafiken. For att sakerstalla intdkter &ven 2020 behévs det
investeringar i biljettinfrastrukturen.

e Kollektivtrafiken bidrar 6kad jamstalldhet, mojliggor resor for de som saknar korkort eller
tillgang till bil.

e Trafikforsdrjningsprogram och resurser maste samspela. Andrade férutsattningar paverkar
mal och visioner i kommande trafikférsorjningsprogram 2020-2023. Kommande satsningar
sa som kapacitetsatgarder maste resurssattas i verksamhetsplaner 2020 och framat.

e Kollektivt resande ar bade resurseffektivt och miljévanligt. Satsningar for att géra
kollektivtrafiken i Blekinge annu attraktivare vinner alla pa. Bilen star stilla i genomsnitt 97
procent av tiden och har en beldggning pa ca 1,2 resenérer nar den anvands, raka motsatsen
till resurseffektivt.

Analys

PERSPEKTIV INVANARE OCH SAMHALLE

Inriktningsmal — ett attraktivt Blekinge

Blekingetrafiken bidrar till ett attraktivt Blekinge genom ett kollektivtrafiksystem som genomarbetats
pa senare tid. Samverkan med ldnets kommuner och deras villighet att satsa pa skadrgardstrafik ar en
forutsattning for att leva upp till malet. Utmaningar pa kort och lang sikt &r att fortsatta arbeta med
Okad pendlingsbar, att korta ned restider och att fa fler att resa med oss genom ett attraktivt utbud.
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Trafikndmnden har tillfalligt erhallit medel for kapacitetsatgarder 2019 vilket ar en forutsattning for
att behalla och utveckla verksamheten.

Kollektivtrafiken fungerar som ett verktyg for att starka den regionala utvecklingen. Genom att kunna
pendla mellan kommuner och lén kan sysselsattningen 6ka, I6neutvecklingen och
kompetensforsorjningen forbattras. Goda kommunikationer mojliggor fér Blekingebor att pendla till
andra kommuner samt att boende i andra kommuner kan pendla hit. Det ar tagen som bidrar till den
stérsta mellankommunala pendlingen mellan kommuner i Blekinge men ocksa till angransande
kommuner och lan. | en jamforelse med exempelvis Skane och Halland har Blekinge bristfallig
infrastruktur och langa restider. Det gor att Blekinge har samre konkurrenskraft for foretagen i lanet
vilket medfor att investeringar i regionen uteblir eller sker pa andra platser. Darfor ar en av de
viktigaste fragorna att forkorta restiderna i lanet. Det gors enklast med tag. Det behover darfor ske
investeringar med nystrackningar langs Blekinge kustbana sa att hastigheterna kan 6ka och att
strackningen kan kortas. Idag ar jarnvagen ca 20 procent langre dn E22 genom lanet. Med en utratad
jarnvag kan restiderna mellan kommunerna i linet samt till Oresundsregionen kortas.

Inriktningsmal — en god och jamlik hélsa

Kollektivtrafiken bidrar till manga var manniskors vardagsmotion genom att regelbundet ga eller
cykla till hallplatsen eller stationen. Motionen blir ett naturligt inslag i vardagen som minskar risken
for overvikt, diabetes, hogt blodtryck, hjart- och karlsjukdomar, vissa cancersjukdomar och
ledbesvar. | Sverige cyklar kollektivtrafikresenarer dubbelt sa mycket och gar tre ganger sa mycket
som bilister.

Inriktningsmal — god tillganglighet

Utvecklingsarbetet fortsdtter med att gora kollektivtrafiken mer tillgdnglig. Detta innebar att arbeta
med information, hallplatser, trafikplanering. Fokus pa nya méjligheter pa landsbygd genom projekt
kombinerad mobilitet. Kombinerad mobilitet innebér att flera olika transportldsningar tillhandahalls,
det kan vara cykel i kombination med buss, det kan svara samakning i kombination med buss. Redan
idag sa finns det majlighet att kombinera resor. Exempelvis sa kan man pa tagen i Blekinge ta sin
cykel kostnadsfritt vilket innebar att det gar att cykla till stationen, ta med cykeln pa taget och
fortsatta med cykel nar man kommer fram. Blekingetrafikens batpendlar ger ocksa denna méjlighet.
Ett arbete pagar om att mojliggora cykel pa buss.

Pendlingsbarhet ar ett matt pa tillganglighet som ska férbattras under perioden 2020-2023 enligt
forslag i kommande Trafikforsorjningsprogram 2020-2023. Blekingeborna har en férhallandevis hog
pendlingsbarhet dar 88 procent av ldnets invanare har mindre dn 1 km till en busshallplats, fran vilket
det gar att aka buss pa morgonen och sedan hem pa eftermiddagen och samtidigt méjlighet att
arbeta 8 timmar. Pendlingsbarheten kan férbattras pa tva satt, dels genom att fler bostader byggs
dar det finns kollektivtrafik och dels utveckla kollektivtrafik till platser dar det idag saknas
kollektivtrafik. Blekingetrafiken avser att arbeta med bada I6sningarna. Dels paverkansarbete i den
kommunala planeringen sa att det fortatas och byggs i kollektivtrafikstarka strak, dels utveckla trafik
till omraden som saknar kollektivtrafik eller som har kollektivtrafik men som inte nar upp till
definitionen av pendlingsbarhet.

Tillganglighet dr ocksa ett matt som anvands for personer med funktionsvariationer for att beskriva

deras mojlighet att ta del av offentlig service. Blekingetrafiken arbetar med I6sningar f6r manga olika
funktionsvariationer i kollektivtrafiken. Det &r displayer som visar hallplatser, ut- och invandiga utrop
av hallplatser. Bussarna har ldgentré som innebér instegshdjd i nivd med marken. Atgarderna gor det
moijligt for de allra flesta att dka kollektivt men det finns fortfarande grupper som sténgs ute, och for
de som inte kan aka den linjelagda kollektivtrafiken finns darfor sarskild kollektivtrafik. Den sarskilda
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kollektivtrafiken har battre mojligheter att tillgodose transportbehov fér de som inte bor aka den
linjelagda kollektivtrafiken.

Inriktningsmal — ett hallbart naringsliv

Ett hallbart naringsliv forutsatter att det ar latt att motas. Genom att utveckla kollektivtrafiken och
gora resandet enkelt bidrar verksamheten till ett expansivt och konkurrenskraftigt naringsliv.
Samarbete med arbetsgivare avseende fordelaktiga I6sningar for medarbetare sdsom rabatterade
arskort ger dessa konkurrensfordel vid rekrytering. Samtidigt sa ar infrastrukturen underutvecklad
och underfinansierad, speciellt pa jarnvagssidan. Sparen ar utbytta men jarnvagen ar fortfarande
krokig och lang. Blekinge Kustbanan dr exempelvis 20 procent ldngre dn E22 med langre restider och
samre konkurrenskraft for naringslivet som foljd. Som jamforelse 4r medelhastigheten pa
Vastkustbanan 140 km/h jamfort med 90 km/h pa Blekinge Kustbana. Blekinge har inte samma
forutsattningar som exempelvis Skane, Halland, Kronoberg och Kalmar som alla har battre
jarnvagsinfrastruktur. Det ar darfor nédvandigt att jarnvagen genom Blekinge kraftigt forbattras for
att sakerstalla ett hallbart naringsliv. Kraftiga forbattringar i jarnvagen leder till 6kat resande, 6kade
intdkter och minskade driftkostnader, battre ekonomi helt enkelt.

PERSPEKTIV KVALITET OCH PROCESS

Inriktningsmal — god kvalitet i Region Blekinges tjanster och verksamhetsprocesser
Blekingetrafiken gor systematisk uppfoljning av verksamheten for att sékra leveransen av
kollektivtrafik till kunderna.

Miljo- och fordonskrav foljs upp I6pande i hjalp av Svensk Kollektivtrafiks verktyg FRIDA.
Stickprovskontroller gors av utférda tjanster. Detta dr ocksa ett led i arbetet med att uppfylla
lagstiftningen avseende uppfdljning av privata utférare enligt kommunallagen.

Nationell uppfdljning och jamfoérelser 6ver tid for kunder och allmanhet goérs genom
Kollektivtrafikbarometern (KOLBAR) for allman kollektivtrafik och verktyget Anbaro for
sarskild kollektivtrafik.

Inriktningsmal — en digitaliserad verksamhet

Kraven fran kunderna okar nar det géller att gora det enkelt att kopa biljett och resa. Satsningar pa
wifi uppskattas av kunderna och ett led i detta. En utmaning ar att komma fram i den takt som
onskas i nuvarande férvaltningsorganisation.

PERSPEKTIVET KOMPETENS

Inriktningsmal — ett engagerat medarbetarskap

Blekingetrafiken kommer att arbeta for ett engagerat medarbetarskap genom att fortsatta att bygga
pa den grund som vi har byggt pa under manga ar som ar baserat nagra grundfundament:

1. Att tatillvara pa individens kompetens och olikheter samt att verka for att behalla vara
medarbetare.

2. Att bedriva ett ledarskap baserat pa tillit sa medarbetaren far utrymme att utvecklas och
kunna ta eget ansvar.

3. Att bedriva ett arbete baserat pa samverkan déar arbetsgivaren kontinuerligt samverkar med
fackliga organisationer och medarbetare som en del av det |6pande arbetet.

4. Att bedriva ett systematiskt arbetsmiljoarbete med utgangspunkt fran varje individs situation
och forutsattningar. Ett arbete som utgar fran att arbetsgivaren kontinuerligt undersoker och
utvardera hur medarbetarna upplever sin arbetsmiljo.
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Exempel pa insatser ar att varje medarbetare ska erbjudas kompetensutveckling arligen, som ar
baserad pa individens och tjanstens behov, och som féljs upp genom medarbetasamtal. Det dagliga
arbetet ska planeras med hansyn till individens situation, vilket dven ska skapa forutsattningar for att
medarbetaren att kunna hitta en bra balans mellan arbete och familjeliv/privatliv. Uppféljning av
sjukfranvaro och tidiga rehabiliteringsinsatser ar ett annat prioriterat omrade for att snabbt fa
tillbaka medarbetare i arbete. Férvaltningen ska dven utvardera om den ska ta fram en mindre
medarbetarenkat/temperaturmétare som komplement till den arlig medarbetarenkaten for att folja
upp och sakerstalla hur medarbetaren upplever arbetsplatsen, ledarskapet och arbetsmiljon. Utéver
dessa insatser kommer vi att fortsatta arbetet med att implementera Region Blekinges vardegrund.

Inriktningsmal — sdakrad kompetensforsorjning nu och i framtiden
Forvaltningen kommer att revidera och jobba vidare med kompetensférsorjningsplanerna som
upprattades under 2019.

PERSPEKTIVET MILJO OCH HALLBARHET

Inriktningsmal — en hallbar verksamhet

Blekingetrafiken upphandlar trafik med tag, bussar, batar och bilar. En del ar att standigt arbeta for
minskade utsldpp av fossila gaser och darfér gar 98 procent av all trafik pa foérnybart bransle. En
annan del ar att underhalla och se till sa att de fordon som anvénds i trafiken ar trafiksdkra och
framtidssakrade. Merparten av alla fordon dger de upphandlade operatérerna, men tagen har en
annan agarstruktur dar Region Blekinge, Region Skane med flera i Sydsverige antingen dger enskilt
eller tillsammans via bolaget Transitio med borgensdtaganden. Dessa tag, Oresundstag och Krésatag
behover underhallas och uppgraderas utifran lagkrav. Ett av dessa krav ar ERTMS ar ett nytt
europeiskt signalsystem for tagen. Det kravs for att tagen ska fa framforas pa vissa jarnvagsstrackor i
vart fall S6dra Stambanan. Utéver signalsystemsutrustningen behdvs utrustning som éversatter
signalerna fran det befintliga systemet till det nya. Det ar fortfarande oklart exakt vilket ar ERTMS
infors langs S6dra Stambanan. Samma byte av signalsystem pagar i Danmark och det kan vara sa att
de blir fére Sverige pa Oresundsbron vilket stiller samma krav pa Oresundstdgen med ny utrustning.

Tag ar bade kapacitetsstarka och miljovanliga transportmedel och en viktig del for regional
utveckling. Med Oresundstdg nds Oresundsregionen med avgdngar varje timme. En 6kad efterfrdgan
av kollektivtrafik med tag har gjort att antalet avgangar 6kat samt att tagen kopplats samman och
blivit langre for att klara efterfragan. Fler och langre tag pa sparen och samtidigt minskat
banunderhall har medfoért simre punktlighet och behov mer ersattningstrafik med 6kade kostnader.
For kunderna innebar avbrotten ofta stora pafrestningar och det paverkar naringslivet som inte litar
pa taget och viljer alternativa fardmedel med storre miljopaverkan. Det ar mycket svart att |6sa
ersattningstrafiken p3 ett bra satt. Ett Oresundstdg har nastan 230 platser och en buss ca 50 platser,
det gar saledes minst 5 bussar vid ett fullsatt tag och ett avbrott paverkar i regel flera tag. Med
fortsatt stor efterfragan pa tagresor sa ser Blekingetrafiken ocksa 6kade kostnader for
ersattningstrafik och resegarantier.

Kollektivtrafiken &r resurseffektiv, en stor motor ar effektivare &n manga sma. | jamforelse med bilen
som &r parkerad 97 procent av tiden, nar den anvands har en beldggning pa cirka 1,2 personer har
bussen hogre beldggning och anvands effektivare. Kollektivtrafiken kraver inte stora ytor parkering i
attraktiva lagen och minskar trangsel pa vagar och gator.
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PERSPEKTIVET EKONOMI

Inriktningsmal — ekonomi med god kostnadskontroll

Blekingetrafikens verksamhet bedrivs genom entreprenader. Genom avtalsuppféljning och |6pande
kontroller i verksamheten sdkerstalls leveransen.

Blekingetrafiken finansieras av bade biljettintdkter och av tillfort skattekapital. Férdelningen ar
ungefar 40/60, det vill sdga nagot storre skattefinansiering. Biljettintdkterna ar en viktig del av
Blekingetrafikens ekonomi och nu pagér tillsammans med Skdnetrafiken och Ostgétatrafiken
framtagande av ett nytt biljett- och betalsystem. Det befintliga biljettsystemet kommer sluta fungera
14 december 2019 varfor ett nytt system maste vara pa plats till dess. Under 2019 har delar av
biljettsystemet lanserats men utvecklingsarbetet fortgar under 2019 och 2020. Under 2019 kommer
succesivt nya produkter och betaldsningar att lanseras och under 2020 kommer systemet att ha
battre funktionalitet an dagens system.

Insatsmal

Samtliga namnder ska vidta atgarder for att stirka kostnadskontrollen

Blekingetrafiken bedrivs huvudsakligen pa entreprenad, vilket innebér att det dr da upphandling sker
som verksamheten konkurrensutsatts. Det innebar att med god upphandlingskompetens och bra
avtalsprocesser kan verksamheten na en gynnsam kostnadsutveckling. For 6vrig verksamhet &r
kostnadskontroll och effektivt utnyttjande av anvisade medel en prioriterad fraga.

Insatsmal

Samtliga ndmnder ska sdkerstélla att forvdantade intdkter erhalls

Verksamheten foljer I6pande upp intdkterna i verksamheten, bade néar det géller biljettintakter och
ovriga forsaljningsintakter inklusive vidarefakturering av kostnader. Rutiner finns genom
biljettkontroller for biljettintdkter och paminnelserutiner for fakturerade intékter. De rabatter som
inforts fran 4 mars 2019 for barn, ungdomar, studenter och seniorer har inneburit att 6kningen for
biljettintdkter avstannat. Fran och med nasta ar 2020 kommer verksamheten kunna félja upp
intdkterna pa ett djupare och effektivare satt i och med det nya biljettsystemet.

Inriktningsmal — langsiktig ekonomisk planering

Beskriv med utgangspunkt i planeringsdirektivet for 2020 hur ni pa kort och lang sikt planerar att
stalla om/utveckla verksamheten sa att ni bidrar till att lagkrav och de langsiktigt strategiska
inriktningsmalen i regionplanen uppfylls. Vad behover goras?

Upphandling Serviceresor innebar att kostnaderna for trafiken kommer bli avsevart hogre.
Omvarldsanalys pa angransande lan och de mindre upphandlingar som varit ute visar att kostnaden
har stigit kraftigt. For de storre avtal som I6per ut under 2021 for serviceresor kommer kostnaderna
att vara avsevart hogre.

For att utveckla det hallbara resandet och arbeta med kombinerad mobilitet dar olika fardmedel
anvands i en kedja har det arbetats med att skapa attraktiva bytespunkter mellan cykel och
kollektivtrafik. | varje kommun har Blekingetrafiken haft malet att utrusta en attraktiv bytespunkt
med cykelhus. De har vid varje investeringsomgang blivit portprioriterade men har stor betydelse for
att oka kollektivtrafikens konkurrenskraft och ;
attraktivitet. Ett finns fortsatt ett stort behov att
utveckla dessa bytespunkter. Minst ett cykelhus i
varje kommun men i flera kommuner finns det
platser utéver resecentrum som har behov av
cykelhus. Léngs E22 som exempelvis i Listerby och i
Pukavik behover pa attraktiva bytespunkter
utvecklas med cykelhus och fler pendlarparkeringar.




o =y REGION
¥ZNS' BLEKINGE

Maste neddragningar i trafiken genomféras sa kommer det fa betydande konsekvenser for resandet.
Den trafik som har minst resor ar fullt finansierad av kommunerna. Ska neddragningar goras i allman
kollektivtrafiken blir det med stor sannolikhet ett kdnnbart inkomsttapp avseende biljettintakter
samt lagre resande och lagre kundndjdhet. Det vill sdga tvart emot malen bade i gdllande och
kommande trafikforsorjningsprogram. Malbilden maste vara i linje med resurserna.

Som underlag for behov av extra budgetmedel redovisas kalkyler éver hur mycket som behévs och
vad effekten forvantas bli, samt hur lang tid det kommer att droja tills effekthemtagning uppstar.
Fundera ocksa pa om det finns nagra alternativa vagar att ga eftersom det inte finns extra medel,
eller om en satsning hos er ger mojligheter till effektiviseringar eller besparingar i andra
verksamheter.

For varje planerad insats anges aven vilket eller vilka langsiktigt strategiska inriktningsmal insatsen
bidrar till att uppfylla, det kan vara ett eller flera. Resonera ocksa kring vilken effekt insatsen har pa
malen: liten-medel-stor.

Sammanstallning

Budgetram 2020 enligt planeringsdirektiv: 339 327,8 tkr (netto) Upprakning har skett med 2,4 %
generellt. Nar Blekingetrafiken var medlemsagt (t.o.m. 2018-12-31) var upprakningen 2,5 % givet en
intaktsokning for biljettintakter. Ett intdktskrav om 3 mnkr for 2020 finns i planeringsdirektivet, trots
det ar upprakning for drift 2,4 % liksom 2019. Over tva ar innebéar det en urholkning av
driftsbudgeten med ca 1 mnkr.

Medel for kapacitetsatgarder ar endast budgeterade 2019 och ingar ej i ovanstaende belopp,
Motsvarar 3 994 tkr i 2020 ars varde. Kapacitetsatgarder har genomforts framst i rusningstid men
ocksa anropsstyrd trafik for att fa en levande landsbygd med mojligheter till pendling till och fran
arbete och skola. Satsning pa anslutning till tidiga och sena tag till/fran Stockholm ar en annan lyckad
satsning som kunnat genomforas.

Dubbla kostnader for verkstad juni 2020 — december 2020 da underhall for Oresundstag flyttas fran
DSB i Danmark till ny verkstad utanfér Hassleholm berdknad kostnad 2 559 tkr (engangskostnad).
Denna kostnad ar som det star en engangskostnad 2020 och inte valbar da beslut tagits i konsortiet
for de regioner som samager Oresundstdgen innan samgdendet till ny region.

Investeringar

Underlag till investeringsplan for taginvesteringar har tagits fram i samrad med Oresundstags
anlitade fordonsforvaltare. Vad géller 6vriga investeringar har ett internt arbete gjorts. Det hogre
beloppet 2021 beror pa Trafikverkets omlaggning av E22 Lsen — Norra Binga for motesfri vag som
medfor att tre storre hallplatser (sex hallplatslagen) behéver anldggas.

De stdrsta investeringsposterna under perioden ar upprustning av Oresundstag 24,5 mnkr och
ERTMS 13,2 mnkr. Vad géller ERTMS kommer uppdaterad information fran fordonsférvaltarna under
september manad. Installation av ERTMS &r en forutsattning for att tagen ska fa kéra pa sparen i
Sverige och Danmark.

Skillnaden mellan nedanstaende férslag ar en framflyttning i regionstabens forslag avseende ERTMS
vilket reducerar investeringen under perioden med 5,3 mnkr. | trafikndmndens forslag ar upprustning
framflyttat fran 2020 till 2021, vilket ej ar fallet i Regionstabens forslag. Detta innebér ingen
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ekonomisk forandring i 5-arsplanen men ger likviditetsutrymme 2020. Dessutom har reserv for

oforutsedda kostnader om 5,0 mnkr tagits bort.

Trafiknamndens forslag till Investeringsplan for trafiknémnden 2020-2024

Summa
Trafiknamnden 2020 2021 2022 2023 2024 perioden
Taginvesteringar 487721201 13941 8178 4700 52 897
Owriga investeringar (hallplatsunderhall mm) 500 950 500 500 500 2 950
Summa Trafiknémnden 5377 22151/ 14441| 8678 5200 55 847

Regionstabens forslag till Investeringsplan for trafikndm nden 2020-2024

Summa
Trafiknamnden 2020 2021 2022 2023 2024 perioden
Taginvesteringar 10039 10039 12941, 7179 2379 42 577
Owriga investeringar (hallplatsunderhall mm) 500 950 500 500 500 2 950
Summa Trafiknémnden 10539/10989 13441 7679 2879 45 527

REGION
BLEKINGE

IT-investeringar som avser Blekingetrafiken aterfinns i Regionservice investeringsplan. Forslag har
tagits fram av Blekingetrafikens medarbetare for aren 2020-2024. F6r aren 2020-2021 finns framst
medel for fortsatta investeringar i nytt biljettsystem. Andra investeringsbehov &r ersattning av

nuvarande system for serviceresor, ersattning av kundtjanstsystem som ej kan integreras
med det nya biljettsystemet utan betydande merkostnader, fakturering av serviceresor

for att mojliggéra kontantfria resor samt samfakturering inom regionen, utrustning

forsaljning i skargarden dar endast temporara l6sningar finns samt CRM — ett nytt digitalt
verktyg for att kunna mota och serva kunder med en samlad 16sning och darmed kunna
ersatta manuella rutiner. Medel saknas i utskickat forslag aren 2021-2024 for fortsatta
investeringar i nytt biljettsystem med 21 miljoner kronor. Investeringar kravs for att i
annu hogre grad sakra intdkter, fa forutsattningar for ett komplett biljett- och betalsystem
som &r integrerat med uppdaterad plattform inkl. digitala ombud, ny resesck, bokning
serviceresor, skol- och foretagsportal. Uppskattat behov 2021-2024 bygger pa vad som &r

kant i dagslaget.
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Inledning

Trafikverksamhetens uppdrag finns beskrivet i det regionala trafikforsérjningsprogrammet for
Blekinge 2016-2019, ett strategidokument f6r hur trafiken ska utvecklas pa sikt. Programmet
innebir en satsning pa kollektivtrafiken som en del 1 Blekinges mal om bra maéjligheter for rorlighet,
bittre méjligheter for utveckling och tillvixt samt en minskad klimat- och miljobelastning. Nasta
trafikforsérjningsprogram for aren 2020 — 2023 ir ej klart, darfér anvinds nuvarande
trafikforsorjningsprogram som ledstjarna for denna verksamhetsplan.

Trafikforvaltningens uppdrag ir att 1 enlighet med det regionala trafikférsérjningsprogrammet

planera, upphandla, utveckla, marknadsféra och genomféra en god kollektivtrafik inom beslutade
ekonomiska ramar. Trafiken drivs huvudsakligen under varumarket Blekingetrafiken.

Verksamhetsplan och budget for 2019 for Blekingetrafiken e Sida 5 (30)
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Verksamhetsidé, vardegrund, vision och uppdrag

Region Blekinges verksamhetsidé, virdegrund, vision och uppdrag anger utgangspunkter f6r den
samlade verksamheten och ska genomsyra samtliga verksamhetsplaner.

Verksamhetside

Region Blekinge leder utvecklingen for ett attraktivt Blekinge med god livsmiljo for
invanare, féretag och besokare.

Vardegrund

Engagemang, samarbete, kvalitet.

Vision

Den bista livsmiljon for hallbar tillvixt och god hilsa.

Uppdraget

Frimja en hallbar utveckling i hela Blekinge. Vara ansvarsomraden dr hilso- och sjukvard,
folkhilsa, regional tillvixt, infrastruktur, kollektivtrafik, kultur och bildning.

Verksamhetsplan och budget for 2019 for Blekingetrafiken e Sida 6 (30)
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Region Blekinges styrmodell

Region Blekinges styrmodell innebir en styrning utifran fem perspektiv for att faststilla, styra mot
och folja upp de mal som fullmiktige beslutat dr strategiskt viktiga.

e Perspektivet kvalitet och process
e Perspektivet kompetens
e Perspektivet milj6 och hallbarhet

e Perspektivet ekonomi

Dessa perspektiv finns med fran fullmiktige till nimnderna och de verkstillande organisationerna pa
alla nivaer. Dirigenom skapas en tydlig styrningslogik som stricker sig fran politisk niva till
verksamhetsniva.

Utgangspunkten fér Region Blekinges verksamhet ir invanarnas behov. Ovriga perspektiv ska stodja
invanarperspektivet och syftar till att skapa maojligheter f6r att leverera den niva av behovsuppfyllnad
som ir politiskt beslutad.

Inom ramen fOr varje perspektiv anges inriktningsmal. Inriktningsmal dr langsiktigt strategiska mal
som riktar sig till hela Region Blekinge. Indikatorer kopplas till inriktningsmalen f6r uppféljning och

redovisning.

Inom ramen for varje inriktningsmal anges insatsomraden. Insatsomraden markerar uppdrag som
tullmiktige anser sarskilt angelagna att genomfora for att uppfylla inriktningsmalen.

Verksamhetsplan och budget for 2019 for Blekingetrafiken e Sida 7 (30)
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Perspektivet invanare och samhalle

Invianare- och samhillsperspektivet beskriver malsittningar for att invanarnas behov ska tillgodoses
pé bista sitt samt fOr att skapa en attraktiv region for invanare, naringsliv och besokare. Perspektivet
omfattar dven malsittningar inom servicekvalitetsomradet som t.ex. tillginglighet, bemétande och
delaktighet.

Inriktningsmal — ett attraktivt Blekinge

I Blekinge ska fler vilja bo, arbeta och komma pa besck. For att fler ska vilja komma till Blekinge
maste Region Blekinge gemensamt utveckla bilden av det attraktiva Blekinge. Blekinge ska
forknippas med kreativitet, innovation, strategiska lige med en unik kust och skérgard.

En avgorande parameter for Blekinges utveckling dr goda méjligheter att pendla in och ut fran var
Region. En annan att blekingarna, pa ett enkelt och palitligt sitt, ska kunna fardas klimatsmart
mellan hem, arbete och fritidsintressen. Har spelar kollektivtrafiken en mycket viktig roll.

Kundernas upplevelse av kollektivtrafiken ar viktig for utvecklingen och kan paverkas av en mingd
aktiviteter men den viktigaste marknadsféringen dr dnda produkterna. Malen f6r néjdhet ér
betydelsefulla f6r uppfoljningen av att trafiken ar relevant och motsvarar kundernas férvantningar. I
takt med att trafiken utvecklas och kunderna strommar till krivs hogre kapacitet for att rymma nya

resenarer.
Indikator
Resenirer néjda med 69 % 2018-12-31 72 % 2020-12-31 Lopande
Blekingetrafiken Kollektivtrafik-
barometern, Svensk
Kollektivtrafik
Allminheten néjda 55 % 2018-12-31 55 % 2020-12-31 Lopande
med Blekingetrafiken Kollektivtrafik-
barometern, Svensk
Kollektivtrafik
Kollektivtrafik- 82 % 2017-12-31 85 % 2020-12-31 Lopande
resenirer ndojda med Kollektivtrafik-
senaste resan barometern, Svensk
Kollektivtrafik

Insatsomraden/uppdrag som bedoms viktiga for att na en god maluppfylinad

Skapa forutsittningar fér en attraktiv boendemiljé och samhillsservice. Det ir viktigt att se till
livsmiljén i hela Blekinge. En attraktiv milj6 kraver god tillgang till boende, barnomsorg, skola och
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vard men dven ett differentierat kultur- och idrottsliv som lockar manniskor 1 alla aldrar och med
olika bakgrund. Den regionala utvecklingsstrategin (RUS) dr vigledande for att skapa ett attraktivt
Blekinge.

Attraktiva Blekinge - Regional utvecklingsstrategi 2014-2020 (RUS)

Samtliga nimnder ska omsitta den regionala utvecklingsstrategin (RUS) och bidra till att Blekinge
ska vara ett inkluderande samhalle priglat av 6ppenhet och deltagande.

En tredjedel av Sveriges vuxna befolkning har kollektivtrafiken som enda resealternativ. Omkring 60
% av befolkningen 6ver sex ar ar helt eller delvis beroende av kollektivtrafik vid resor dir de inte
kan ga eller cykla. Utan kollektivtrafik skulle segregationen och de sociala klyftorna 6ka.
Kollektivtrafiken dr dirmed ett fordelningspolitiskt verktyg for att skapa jamlika forutsattningar for
medborgarna och bygga ett hallbart och vilintegrerat samhille.

Skapa bilden av det attraktiva Blekinge. Blekinges geografiska lige med kust och skirgird och
ett brett utbud av kultur och upplevelser for savil boende som bestkare tillsammans med en vil
fungerande hilso- och sjukvard samt tandvérd ger forutsittningar for kreativitet och gott
innovationsklimat.

Samtliga nimnder ska utveckla verksamheten sa att den stodjer bilden av ett attraktivt Blekinge.

Kollektivtrafiken utvecklas stindigt med fokus pa att gora den sa attraktiv som mojligt och sa
tillgdnglio som mojligt. Nya satsningar som gjorts i skdrgardstrafiken har uppmirksammats nationellt
genom en artikel i SvD 78 anledningar att stanna i Blekinge”.

Utdrag ur SVD 2018-06-19

Skirgardstrafiken

blekingetrafiken.se/ din-resa/ skargardstrafik

Sisadar fran Listerlandet och idylliska Halleviks havsbad 1 vast ut mot Sandhamns marina och
Torhamn 1 6st guppar Blekinge arkipelag som en nagot tillplattad histsko. Det som gor den sillsynt
ar dess sjoskogskladda sjorike med Sveriges sydligaste vildmark och havsbandet med skirgardens
800 6ar, holmar och kobbar. Sa var bérja? Med de nya hop-on hop-off-batarna forstas. De
sammankopplar 14 av de storre hallplatserna runt Trosso. Och inte nog med det; alldeles nya
arkipelagrutten ARKS50 ir ett nitverk av leder till fots, cykel, kajak och segelbat for att uppmuntra
bade lokalbor och resenirer att pa miljévanligt vis — via 13 nav med boenden, krogar och faciliteter
— utforska det varldsarvslistade biosfiromradet.

Utveckla varumirket fér Region Blekinge. For att skapa en enhetlig bild av Region Blekinge
behover kommunikation och insatser till besokare, investerare och potentiella inflyttare koordineras.

Regionstyrelsen ska koordinera kommunikation om Region Blekinge.
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Blekingetrafiken dr ett dottervarumarke 1 Region Blekinge. Blekingetrafiken ér ett vil inarbetat och
vilkant varumirke f6r blekingeborna och tydliggér vem som dr ansvarig for information och annat
som kunden behéver ha f6r att kunna képa och genomfora sin resa. Med en tydlig akt6r blir det
enklare att bygga en relation med kunderna och dirmed 6ka resandet och fértroendet f6r
kollektivtrafiken. Den visuella identiteten, Blekingetrafikens logotyp och grafiska profil, har en
nyckelroll 1 att tydligg6ra vem som har ansvar och var kunden kan séka information 1 syfte att
forenkla resandet.

Inriktningsmal — en god och jamlik halsa

Det finns skillnader 1 upplevd hilsa mellan kon, olika socioekonomiska grupper och dldersgrupper.
Det innebir att hilsan inte dr jamlikt férdelad 1 Blekinge. Folkhalsoarbete ska bidrag till en storre
jamlikhet 1 halsa och Region Blekinge har en samordningsfunktion for det linsgemensamma
folkhilsoarbetet. Det hilsofrimjande och sjukdomsférebyggande forhallningssittet ska integreras 1
Region Blekinges alla verksamheter.

Kollektivtrafiken bidrar till manga manniskors vardagsmotion genom att regelbundet ga eller cykla
till hallplatsen eller stationen. Motionen blir ett naturligt inslag i vardagen som minskar risken for
overvikt, diabetes, hogt blodtryck, hjirt- och kirlsjukdomar, vissa cancersjukdomar och ledbesvir. 1

Sverige cyklar kollektivtrafikresenirer dubbelt s mycket och gar tre ganger sa mycket som bilister.

Indikator

Kollektivtrafikens andel av | 16 % 2018 Okad andel utgangen Arsredovisning
motoriserade transporter 2023
|_ska 6ka

Insatsomraden/uppdrag som bedoms viktiga for att na en god maluppfylinad:

Utéka férebyggande och hilsofrimjande insatser i Region Blekinge. Den linsgemensamma
folkhilsopolicyn ir styrande f6r regionens prioriteringar och mal och pekar ut fyra prioriterade
malomraden:

e Goda livsvillkor

e Dsykisk hilsa

e Alkohol, narkotika, dopning, tobak och spel

e Hilsofrimjande milj6er och levnadsvanor

Hilso- och sjukvarden och tandvarden har med sin kompetens en sirskild roll i den lingsiktiga
hilsoutvecklingen. Ett framgangsrikt forebyggande och hilsofrimjande arbete f6r en god hilsa leder
pa sikt till hogre livskvalitet, minskade sjukvardskostnader och ett effektivt anvindande av
samhillsresurserna.

Verksamhetsplan och budget fér 2019 for Blekingetrafiken ¢ Sida 10 (30)



. Py REGION
IaiﬁtELsNAMNDEN ¥ZNS BLEKINGE

Samtliga nimnder ska underlitta for invanare att ta ansvar for sin hilsa, dven vid sjukdom eller
funktionsnedsittning.

Kollektivtrafiken ska bidra till att staderna blir attraktivare. Genom att fler dker kollektivt blir det
mindre fordonstrafik i staden samt mindre utslipp och buller. Parkeringsplatser kan frigoras pa

attraktiva ytor i staden som kan anvindas effektivare for gronytor eller bebyggelse.

Genomf6ra insatser f6r en mer jamlik hilsa i samverkan. Den linsgemensamma
Kommissionen for jamlik hilsa i Blekinge 6verlimnade sin rapport till landstingsstyrelsen 1 januari
2018. Kommissionen foreslar tydligare politisk samverkan och styrning pa regional niva och att en
langsiktig handlingsplan ersitter nuvarande linsgemensamma folkhélsopolicy. Behovsanalysen om
palliativ vard pekar pa ett behov av utveckling inom omradet.

Samtliga nimnder ska omsitta kommissionens forslag i sina verksamhetsplaner.

Kollektivtrafiken ar ett redskap som Region Blekinge sjilv rider 6ver. Enligt en rapport som WSP
tagit fram skapar kollektivtrafiken samhaillsekonomisk nytta for betydligt med 4n 14 miljarder kronor
netto varje ar. Till detta kommer andra nyttor som inte ingar 1 de samhillsekonomiska kalkylerna.
Kollektivtrafiken kan didrmed ses som en investering 1 samhillsnytta. Syftet med kollektivtrafiken ar
att gora samhallet tillgdngligt f6r manniskor att resa till och fran arbete, utbildning, fritidsaktiviteter
och service. Kollektivtrafiken vidgar arbetsmarknadsregionerna, minskar klimatutslappen och bidrar
till 6kad jamlikhet.

Utveckla ett personcentrerat forhallningssitt i Region Blekinges verksamheter. Region
Blekinge ska verka fOr ett personcentrerat f6rhéillningssitt i sina verksamheter. Det omfattar ett
ledarskap som bidrar till att medarbetarnas kompetens tas tillvara. For hilso- och sjukvirden och
tandvarden innebar det att ta vara pa patienters och anhoérigas resurser sa att patienten kan bli
medskapare i sin egen vard.

Samtliga nimnder ska genomféra insatser for ett mer personcentrerat forhallningssitt i sina
verksamheter.

Att vara en attraktiv arbetsgivare med medarbetare som star pa en gemensam virdegrund kommer
att genomsyra arbetssittet i forvaltningen. Genom l6pande dialog mellan chefer och medarbetare
efterstrivas ett personcentrerat arbetssitt i verksamheten. Exempel pa insatser 4r medarbetarsamtal
med fokus pa utveckling och uppfoljning av dessa. Vid planering av det dagliga arbetet ska hansyn
tas till individens f6rmaga och t.ex. vid sjukdom eller vard av barn ska god kompetens och god

arbetsmilj6 sakerstallas genom systematiskt arbetsmiljéarbete.

I arbetet med ett nytt trafikforsorjningsprogram for perioden 2020-2023 som startats upp kommer

Blekingetrafiken att arbeta med nya modeller £6r upptoljning.
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Inriktningsmal — god tillganglighet
God tillganglighet till Region Blekinges verksamheter dr en férutsittning for att kunna erbjuda en
livsmilj6 for hallbar tillvixt och god hilsa samt en siker och jamlik vard av hog kvalitet.

Infrastruktur dr en viktig faktor f6r god livskvalitet och en utvecklande arbetsmarknad. Infrastruktur
ar ocksa avgorande for regional tillvixt och produktivitet. Blekinge ska ha ett attraktivt och hallbart
transportsystem som utvecklas utifrin invanarnas, arbetsmarknadens och besdkarnas behov.

Blekinge ska utmirka sig som ett attraktivt e-samhalle dér en stor del av befolkningen anvinder
digitala tjdnster.

Ett nytt biljett- och betalsystem dr under utveckling tillsammans med Skanetrafiken och
Ostgotatrafik med driftstart i december 2019. T arbetet ir forenkling for kunden sjilvklart i fokus.
Redan idag finns digital tillgang till biljetter och information genom Blekingetrafikens hemsida,
webshop och appar f6r mobiler och surfplattor.

Nir det giller tillgdnglighet inom sirskild kollektivtrafik dr ocksa malsittningen att fa en effektivare
och mer tillganglig trafik for savil kunder som administratorer genom férenklade 16sningar for
bokning och betalning.

Indikator

frekvens och killa
Samtliga fordon pa i Blekinges 100 % Delérs- och
linjetrafik pa land ska vara helarsbokslut,
tillgidnglighetsanpassade intern statistik
Tillganglighetsanpassning av batar 100 % déar mojligt Delars- och
ska beaktas vid upphandling i helarsbokslut,
skirgardstrafiken. intern statistik
Inféra resendrsinformation om Resenirs-information Atrsredovisning,
hallplatsernas utformning senast klar vid utgangen av Kollektivtrafik-
2019 2019 myndigheten
90 % av alla storre hallplatser ska 90 % Delérs- och
vara tillginglighetsanpassade 2019 helarsbokslut,

intern statistik
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Insatsomraden/uppdrag som bedoms viktiga for att na en god maluppfylinad:

Utveckla tillgdngligheten till Region Blekinges verksamheter. God tillgianglighet bidrar till
bittre effektivitet. Tillgdnglighet innebir bade fysiska méten och de méjligheter som e-tjanster
skapar. Det ska vara enkelt att fa kontakt med Region Blekinges verksamheter.

Samtliga nimnder ska sikerstilla god tillgdnglighet till sina verksamheter.

Utveckla infrastrukturen for god tillginglighet. Utvecklingen i Blekinge och vir omvirld innebar
ett 6kat behov av pendling och hallbara godstransporter. Forbittrad infrastruktur och 6kad
anvindning av férnybara drivmedel dr nédvindig. En digital infrastruktur som nar alla dr en
forutsittning for att vara en del i dagens digitala samhalle.

Regionstyrelsen, regionala utvecklingsnamnden och trafiknimnden ska agera for en utbyged
infrastruktur i Blekinge

Trafikndimnden ska 6ka kapaciteten i kollektivtrafiken. For insatserna finns sarskilda medel avsatta i
budgeten.

Inriktningsmal — ett hallbart naringsliv

Blekinge ska kdnnetecknas av ett expansivt och konkurrenskraftigt niringsliv med ett starkt
innovationsklimat som involverar niringsliv, utbildningsaktorer, offentlig och ideell sektor.
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Ett hallbart niringsliv forutsitter att det dr litt att motas. Genom att utveckla kollektivtrafiken och
gora resandet enkelt bidrar verksamheten till ett expansivt och konkurrenskraftigt naringsliv.
Samarbete med arbetsgivare avseende fordelaktiga 16sningar f6r medarbetare sasom rabatterade
arskort ger dessa en konkurrensférdel vid rekrytering. Enligt en rapport i varas fran Ipsos och
Transportstyrelsen har arbetspendling mycket stor betydelse for var vardag och inte minst nir vi
viljer jobb. Nio av tio tillfragade 1 undersékningen, eller 93 procent, svarar att goda eller daliga
pendlingsmoijligheter kan avgéra om man tackar ja eller nej till ett jobb. Sarskilt viktigt dr det for

ungdomar som hellre tar bussen dn bilen.

Indikator

Ingangsvirde

(ange mittidpunkt)

Kollektivtrafikens andel av 16 % 2018 Okad andel utgingen Arsredovisning
motoriserade transporter 2023
ska oka

Insatsomraden/uppdrag som beddms viktiga for att na en god maluppfylinad:

Frimja innovationer och foretagande. For att 6ka Blekinges innovationstérmaga behover vi
stimulera kreativ samverkan mellan olika kompetenser inom Region Blekinge och befintligt
naringsliv. Region Blekinge ska stirka befintliga kluster, science parks och nitverk samt 6ka
internationaliseringen pa arbetsmarknaden.

Samtliga nimnder ska frimja innovationer inom sitt ansvarsomrade

Trafikverksamheten ser innovation som en viktig och nédvindig vig for att utveckla verksamheten.
Samarbeten finns med kommuner, andra regioner, trafikféretag och innovationsféretag for att bidra
till en modern och hallbar kollektivtrafik. Just nu pagar projektet Himta, en samakningstjanst for

kollektivtrafik 1 Blekinge.
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Perspektivet kvalitet och process

Kivalitets- och processperspektivet belyser omriden som paverkar kvaliteten 1 de tjanster Region
Blekinge levererar. For att leverera god kvalitet beh6vs dandamalsenliga, resurseffektiva och flexibla
processer i verksamheten. Genom systematiska behovsanalyser dir resultat och kvalitet stalls i
relation till behov kan Region Blekinge stindigt forbittra processer och kvalitet i verksamheten.

Inriktningsmal — god kvalitet i Region Blekinges tjanster och
samverkansprocesser

Kwvaliteten 1 Region Blekinges verksamheter ska systematiskt och fortlopande utvecklas och sikras.
Ledningen ska vara organiserad for att frimja god kvalitet och kostnadseffektivitet. Ledningssystem
syftar till att skapa en grundliggande ordning och reda i verksamheten for att, sa langt det dr mojligt,
forebygga risker och misstag som kan leda till o6nskade resultat.

Blekingetrafiken gor systematisk uppfoljning av verksamheten for att sikra leveransen av
kollektivtrafik till kunderna. Milj6- och fordonskrav f6ljs upp l6pande i hjilp av Svensk
Kollektivtrafiks verktyg FRIDA. Stickprovskontroller gors av utférda tjanster. Detta dr ocksa ett led
i arbetet med att uppfylla lagstiftningen avseende uppfoljning av privata utférare enligt

kommunallagen.

Indikator
Uppf6ljning av privata | - Efterlevd lagstiftning Arsredovisning, intern
utforare enligt kontrollplan
kommunallagen

Insatsomraden/uppdrag som bedoms viktiga for att na en god maluppfylinad:

Etablera ett processorienterat arbetssitt. Ett processorienterat arbetssitt innebir en helhetssyn
som utgar ifrin kundens/brukarens behov och att utveckla processer som tillgodoser dessa behov
samtidigt som de ir resurseffektiva och flexibla.

Samtliga nimnder ska genomféra insatser f6r en omstillning till ett processorienterat arbetssatt

Ett av trafikverksamhetens viktigaste uppdrag ar att uppfylla de politiska malen 1 gallande
trafikforsorjningsprogram 2016-2019. For en god och dndamalsenlig kollektivtrafik i linje med den
regionala utvecklingsstrategin ar processen for savil framtagandet av trafikférsorjnings-programmet
som uppfoljningen av densamma avhingig en god dialog och samsyn. I processen involveras
medarbetarna internt och externa intressenter 1 form av kommuner, landstinget och Trafikverket f6r

att namna de viktigaste.
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Inriktningsmal — en digitaliserad verksamhet

Ar 2025 ska Sverige vara bist i virlden p4 att anvinda digitaliseringens och e-hilsans méjligheter i
syfte att underlitta f6r manniskor att uppna en god och jamlik hilsa och valfird samt utveckla och
stirka egna resurser for 6kad sjilvstindighet och delaktighet i samhallslivet. Blekinge har goda
forutsittningar for att bli bast i Sverige pa e-hilsa, men det kraver kraftfulla insatser savil inom
Region Blekinges egna verksamheter som for befolkningen.

Trafikverksamheten arbetar stindigt med forbittringar 1 verksamheten och digitalisering ar en del av
detta. Efterhand som ny stadstrafik lanseras har realtidskyltar satts upp for att underlitta for
kunderna att se ndr bussen kommer. Genom forbittrad wifi i bussar som koér i linjetrafik blir det
bade enklare att se var bussen befinner sig samt att det gar fortare att betala med kort niar kunden

inte kopt biljett i f6rvig.

Indikator

Hogt fortroende hos 58 % 2018-12-31 50 % 2020-12-31 Loépande

resendrerna att bussen Kollektivtrafik-

ar i ratt tid barometern, Svensk
Kollektivtrafik

Insatsomraden/uppdrag som bedoms viktiga for att na en god maluppfylinad:

Utveckla digitala tjanster anpassade till befolkningens behov. Landstinget har faststillt en
handlingsplan och landstingsdirekt6ren har beslutat om ett e-hélsolyft for att 6ka utbudet och
anvindningen, samt hoja kompetensen, om e-hilsa och digitalisering i verksamheten.
Digitaliseringen innebar bade att erbjuda digitala tjanster for att ticka invanarnas behov men dven att
infora stod for att driva en effektiv verksamhet inom Region Blekinge. Inférandet av ett nytt
vardinformationsstod dr en viktig del f6r att kunna arbeta processorienterat och vidareutveckla vira
arbetssitt inom halso- och sjukvirden, for att kunna erbjuda véra invanare en god och effektiv vard
av hog kvalitet.

Samtliga nimnder ska skapa forutsittningar for systematisk verksamhetsutveckling dar digitalisering
ir en integrerad del.

Att anvinda digitalisering inom kollektivtrafikens omride ir redan en forutsittning och utvecklingen
pagar. I dagens sambhille ar det en konkurrensférdel eller nackdel beroende pa vilka matt och steg
man ir beredd att ta. I affdrs- och verksamhetsutveckling f6r Blekingetrafiken dr digitalisering en
central fraga. Just nu pagar utveckling av ett nytt biljett- och betalsystem tillsammans med
Skanetrafiken och Ostgétatrafiken som kommer att lanseras i december 2018 och direfter utvecklas
till ett fullskaligt kundsystem med start december 2019. Genom ett agilt arbetssatt kommer systemet
mojligedr ocksa bittre 16sningar for arendehantering, anropsstyrd trafik och statistik och uppféljning

bara for att namna nagra forbattringsmojligheter.
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Perspektivet kompetens

Kompetensperspektivet omfattar malsdttningar for att Region Blekinge ska ha den kompetens som
behovs for att bedriva verksamheten. Perspektivet omfattar ocksa malsittningar for utvecklingen av
kompetensen i Blekinge for att fullfélja visionen.

Inriktningsmal — ett engagerat medarbetarskap

Region Blekinge som arbetsgivare behover skapa goda forutsittningar for alla medarbetare att kunna
bidra och utvecklas. Viktiga delar i férutsittningarna ar att alla medarbetare kinner ett agandeskap
tor vision och mal, samt att mélen bryts ner fran 6vergripande niva till de olika
organisationsnivaerna och hela vigen till den enskilde medarbetaren.

Medarbetarna har ett stort ansvar f6r sin egen kompetensutveckling och i 6verenskommelse med sin
chef ska denna planeras, genomféras och utviarderas utifrain den kompetens som behovs utifran att
verksamheten ska na sina mal.

En god arbetsmilj6 och en vil fungerande verksamhet utgar frin medarbetarnas engagemang och
delaktighet. Genom dialog och samverkan som utgir fran arbetsplatsens frigor om verksamheten
och dess utveckling samt frigor om arbetsmiljé och hilsa skapas mdoijlighet till delaktighet och
inflytande f6r medarbetarna.

Vi ska implementera en gemensam virdegrund. Region Blekinge ska vara en attraktiv arbetsgivare som verkar
for att behalla sina medarbetare. Genom I6pande dialog med vdra medarbetare ska vi genomfora ett
personcentrerat forhallningssitt 1 var interna verksamhet. Exempel pa insatser dr att varje medarbetare ska
erbjudas utveckling drligen, detta £6ljs upp genom utveckling- och upptéljningssamtal. Vidare ska vi 1
planering av det dagliga arbetet ta hinsyn till individens situation, vid tex sjukdom vird av barn eller
nirstaende o dyl. genom systematiskt miljéarbete ska vi sikerstilla god kompetens och god arbetsmiljé.
Blekingetrafiken kommer att arbeta for ett engagerat medarbetarskap genom att fortsitta att bygga pa den

grund som vi har byggt pa under manga ar som idr baserat pa nagra grundfundament:

1. Att ta tillvara pd individens kompetens och olikheter samt att verka for att behdlla vara medarbetare.
2. Att bedriva ett ledarskap baserat pa tillit si medarbetaren far utrymme att utvecklas och kunna ta eget
ansvar.

3. Att bedriva ett arbete baserat pa samverkan dir arbetsgivaren kontinuerligt samverkar med fackliga
organisationer och medarbetare som en del av det 16pande arbetet.

4. Att bedriva ett systematiskt arbetsmiljoarbete med utgangspunkt fran varje individs situation och
forutsittningar. Ett arbete som utgér frin att arbetsgivaren kontinuerligt underséker och utvirdera hur

medarbetarna upplever sin arbetsmiljé.

Exempel pa insatser dr att varje medarbetare ska erbjudas kompetensutveckling édrligen, som dr baserad pa
individens och tjanstens behov, och som f6ljs upp genom medarbetasamtal. Det dagliga arbetet ska planeras
med hinsyn till individens situation, vilket dven ska skapa férutsittningar for att medarbetaren att kunna hitta

en bra balans mellan arbete och familjeliv/ ptivatliv. Uppfoljning av sjukfrinvaro och tidiga
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rehabiliteringsinsatser dr ett annat prioriterat omrade fOr att snabbt fa tillbaka medarbetare i arbete.
Forvaltningen ska dven utvirdera om den ska ta fram en mindre medarbetarenkit/temperaturmitare som
komplement till den drlig medarbetarenkiten for att £6lja upp och sikerstilla hur medarbetaren upplever
arbetsplatsen, ledarskapet och arbetsmiljon. Utéver dessa insatser kommer vi att fortsitta arbetet med att

implementera Region Blekinges virdegrund.

Indikator

Medarbetarsamtal Arligen Arligen Arligen genom

medarbetarsamtal, f6ljs

upp i samband med

arsredovisning
Langtidssjukskrivning 5 medarbetare Ska ha en positiv Medarbetarstatistik fran
(lingre 4n 14 dagar) langtidssjukskrivn | utveckling dir HR, foljs upp 2 ganger
a 2017 langtidssjukskriv-ningar per ar

minskar
Korttidssjukfranvaro 81% korttids- Minst 85 % av Medarbetarstatistik fran
(kortare 4n 15 dagar) sjukfranvaro 2017 medarbetarna som inte ir | HR, f6ljs upp 2 ganger

langtidssjukskrivna ska per ar

som mest ha 5

sjukfranvarodagar per ar

Insatsomraden/uppdrag som bedoms viktiga for att na en god maluppfylinad:

Utveckla kompetens inom mal- och processorientering. Det innebir att malen behover
formuleras sa tydligt att varje medarbetare kan forsta sin del i helheten. Processer utformas utifran
ett grinsoverskridande helhetsperspektiv sa att de tillgodoser behoven f6r de vi finns till f6r.

Samtliga nimnder ska 6ka kompetens inom mal- och processorientering hos sina medarbetare.

Blekingetrafiken ska aktivt arbeta med att 6ka kompetensen inom ett processorienterat arbetssitt i enlighet
med det st6d och de riktlinjer som vi fir frin Regionstyrelsen.

Forvaltningen ska dven fortsitta att jobba och utveckla alla verksamhetens egna processer. Ett arbete har
paborjats med att genomlysa verksamhetens processet.

I en kunskapsintensiv organisation som Region Blekinge dr medarbetarna den viktigaste tillgangen. En

Overgripande malsittning dr att Region Blekinges medarbetare ska vara friska och engagerade.

Lirande och kompetensutveckling

Kontinuerligt lirande och kompetensutveckling for medarbetarna dr en sjilvklar forutsittning for att
en kunskapsintensiv organisation som Region Blekinge ska kunna utvecklas. Kompetenshéjande
insatser ska erbjudas till samtliga medarbetare.
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Jamstalldhet

Region Blekinge ska vara en attraktiv arbetsplats som frimjar kvinnor och mins lika ritt i friga om
arbete, anstillningsvillkor och utvecklingsmoijligheter. Jamstalldhetsperspektivet finns med i det
dagliga arbetet.

Arbetsmilj6

Region Blekinge ska aktivt arbeta for att vira medarbetare ska uppleva att de har en god arbetsmiljo,
béde fysisk och psykosocial. Uppfoljning sker genom en medarbetarenkat till samtliga medarbetare,
ett par ganger om dret. Kontinuerliga arbetsplatstriffar dr ocksa viktigt f6r dialog och
kunskapsutbyte.

Frisknirvaro

Region Blekinge ska fortsitta att arbeta for att ha friska medarbetare. Detta arbete ska goras genom
att kontinuerligt driva férebyggande insatser samt att ha ett nira samarbete med var
foretagshalsovard.

Samtliga nimnder ska 6ka kompetensen i personcentrerat arbetssitt i sina verksamheter, sd att
malen under kvalitet och process nis.

Utveckla kompetens i personcentrerat forhallningssitt

Kirnan i personcentrering ér att lyssna pa och bekrifta en persons berittelse eller upplevelse,
etablera ett partnerskap och dokumentera detta. Personen kan vara en patient, nirstaende, chef,
medarbetare, samarbetspartner eller kollega.

Verksamheten planerar for ett mer personcentrerat arbetssitt genom fortsatt I16pande dialog med
medarbetarna i den interna verksamheten. Exempel pa insatser ar att erbjuda varje medarbetare
utveckling arligen, vilket foljs upp genom utveckling- och uppfoljningssamtal. Vidare ska det dagliga

arbetet planeras med hinsyn till individens situation, t.ex. vid sjukdom, vard av barn eller nirstaende.

Genom att ta tillvara pa individens kompetens och olikheter samt att bedriva ett systematiskt
arbetsmiljéarbete med utgangspunkt fran varje individs situation och forutsittningar ska
torvaltningen 6ka kompetensen inom det personcentrerade forhallningssattet.

For att fa en storre forstdelse for varandra och for individers olikheter kommer forvaltningen dven
att arbeta vidare med likabehandlingsarbetet som pabdérjades under 2018, som bland annat innebar
att forstd inneborden av begrepp som trakasserier och sirbehandling. Medarbetaren ska exempelvis
veta hur de ska agera om de kommer i en situation dir de eller nigon annan sirbehandlas eller
trakasseras.
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Samtliga nimnder ska 6ka den digitala kompetensen i sina verksamheter, sd att malen under kvalitet
och process nas.

Utveckla digital kompetens

Detta innebar att verksamheten behéver stélla om och matcha medarbetarnas kompetens for att
mota den digitala utvecklingens méjligheter. I arbetet med framtagande av individuella
kompetensutvecklingsplaner ska digital kompetens vara en del i detta. Medarbetarna ska
kontinuerligt kunna ta del av nya metoder och verktyg f6r att dra nytta av digitaliseringens
mojligheter.

Inriktningsmal — sakrad kompetensforsorjning nu och i framtiden

Niringsliv och offentliga organisationer behéver ha god tillgang till kompetent arbetskraft. En
tillvaxtdrivande faktor for Blekinges foretag och organisationer dr att attrahera ratt kompetens.

En sidkrad kompetenstorsorjning skapar forutsittningar f6r den bista livsmiljon for hallbar tillvaxt
och god hilsa. Region Blekinge ska uppfattas som en attraktiv arbetsgivare och ett attraktivt lin for
utbildning och arbete. En viktig framgangsfaktor dr samverkansformer och arenor f6r samverkan
for att kunna planera f6r och matcha behov och tillgang av kompetens.

Genom att vara en attraktiv arbetsgivare ckar mojligheterna att attrahera, rekrytera, utveckla och
behalla medarbetare. En gemensam virdegrund ar ocksa en viktig byggsten 1 arbetet med att

sakerstalla kompetensforsorjningen 1 organisationen.
Genom att implementera en ny gemensam vardegrund och aktivt arbeta med att fa ett engagerat

medarbetarskap ska Blekingetrafiken vara en attraktiv arbetsgivare som verkar for att behalla vara

medarbetare.

Verksamhetsplan och budget for 2019 for Blekingetrafiken ¢ Sida 20 (30)



. Py REGION
IéithLsNAMNDEN ¥ZNS BLEKINGE

Indikator

Medarbetarsamtal Arligen Arligen Arligen genom

utvecklingssamtal, f6ljs

upp i arsredovisning

Insatsomraden/uppdrag som bedoms viktiga for att na en god maluppfylinad:

Sikra kompetensforsorjningen for Region Blekinge som arbetsgivare. Centrala faktorer for
kompetensforsorjning dr formagan att hantera féraindring och utveckling, en strukturerad planering

for att kunna attrahera, rekrytera, utveckla och behilla medarbetare for regionens verksamheter samt
en god arbetsmiljo.

Samtliga nimnder ska ta fram kompetensforsorjningsplaner for sitt ansvarsomrade.

Om och nir behov av kompetensforsérjningsplaner uppstir kommer det att prioriteras.
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I perspektivet milj6é och hallbarhet anges malsittningar f6r hur Region Blekinge ska bidra till en

utveckling som skapar hallbara livsmiljéer 1 linet.

Inriktningsmal — En hallbar verksamhet

Kollektivtrafiken spelar en viktig roll f6r det hallbara samhillet. Vigtrafiken stir f6r ungefir en tredjedel av

koldioxidutslippen medan kollektivtrafiken i Blekinge 4r ndstan helt fossilfri. En kombination av en snabb

och komfortabel kollektivtrafik tillsammans med eldrift och delade transportlésningar kan skapa en trafik

som kraftigt minskar miljébelastningen och det utrymme trafiken idag behéver 1 vara stider.

Indikator

Indikator

Ingangsvirde

(ange mittidpunkt)

Mailvirde

Uppfoljning: frekvens
och killa

Region Blekinge ska kriva fornybart
drivmedel i all upphandlad linjelagd
kollektivtrafik pa land samt frimja
anvindningen av férnybara brinslen i

ovrig trafik

100 %

Kontinuerligt efter
avslutade
upphandlingar i
delarsbokslut och

arsredovisning

Fordon med ny teknik f6r att minimera
buller och utslipp i stadsmiljo ska
overvigas i samband med ny

stadstrafik

Arsredovisning

Insatsomraden/uppdrag som bedoms viktiga for att na en god maluppfylinad:

Arbeta systematiskt med milj6- och hallbarhetsférbittringar. Ett systematiskt arbetssatt dr en
forutsittning for att skapa hallbara livsmiljGer.

14001:2015.

Samtliga nimnder ska utveckla ett systematiskt arbetssitt utifran miljéledningsstandarden ISO

ISO standards anvinds redan idag av entreprenorer Blekingetrafiken har avtal med. Verksamheten

kommer att genomlysa standarden under 2019 och se hur den kan tillimpas pa ett relevant satt.

Ta hinsyn till hallbarhet i beslut och utvecklingsinsatser. En stor del av Region Blekinges

miljopaverkan orsakas genom de beslut som tas i verksamheten.

utvecklingsinsatser.

Samtliga nimnder ska infora rutiner fOr att sikerstilla att hallbarhetshinsyn tas i relevanta beslut och

Da den 6vervagande delen av Blekingetrafikens verksamhet bedrivs genom entreprenader ar

héllbarhetshinsyn en del av upphandlingsprocessen.
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Minska verksamhetens miljobelastning. Region Blekinge bedriver en omfattande verksamhet
med potentiell miljopaverkan. Verksamheten har darfor sirskilt ansvar och mojlighet att bidra till en
minskad miljobelastning.

Samtliga nimnder ska genomféra Region Blekinges miljo- och héllbarhetsplan.
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Ekonomiperspektivet omfattar malsittningar for att verksamheten bedrivs med god ekonomisk
hushallning, kostnadskontroll och lingsiktig ekonomisk hallbarhet.

Inriktningsmal — ekonomi med god kostnadskontroll

For att kunna bedriva den verksamhet vi vill ha miste vart arbete vara rationellt och effektivt.

Inférandet av nya metoder, verksamheter och investeringar far inte ske utan politiska beslut.

Forindringar och omstillningar inom verksamheten ska gora att gamla metoder och arbetssitt fasas

ut och resurser omférdelas utan kostnadsékningar.

En god kostnadskontroll innebir bland annat att forhindra att tillfalliga intikter genererar kostnader

som inte kan paverkas pé kort sikt. Budgeten ar regionens sitt att prioritera de begrinsade

resurserna inom verksamheten. En god kostnadskontroll 4r nédvindig for att de budgeterade ramar

som beslutats av fullmiktige ska kunna foljas. For att pa lingre sikt skapa forutsittningar for

budgetfoljsamhet maste regionen darfér ha kontroll 6ver kostnaderna.

Verksamheten ska halla sig inom den givna budgetramen och regelbundet f6ljas upp och prioriteras i

linje med verksamhetsplan och mal f6r 2020.

Indikator

trafikplanering och ny
kollektivtrafik ska efter

etablering inte férsdmra den

totala kostnadstickningen

Resultat 0 tkr 2019 Prognos | I enlighet med beslutad | Tertialrapport,
i tertialrapport ram delarsbokslut,
2019-04-30 arsbokslut 2020
Ekonomisystemet
God kostnadstickningsgrad 2018 — 42,8 % 40 % Arsredovisning 2020
ska efterstrivas i all Nya satsningar med Trafikanalys

helarseffekt forst 2019

Insatsomraden/uppdrag som bedoms viktiga for att na en god maluppfylinad:

Foélja budget i samtliga verksamheter. Fullmiktiges beslutade budget innebar krav att anpassa

verksamheten till de ekonomiska ramar som tilldelats. Det innebir ett stindigt behov av utveckling

och effektivisering for att samtidigt mota 6kade behov och na uppsatta mal.

Samtliga nimnder ska bedriva en verksamhet med ekonomi i balans.
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Verksamhetens ska bedrivas inom beslutad budgetram.

Kostnadskontroll. Férindrad demografi och den tekniska utvecklingen dr kostnadsdrivande for
flera av Region Blekinges verksamheter. For att mota den utvecklingen krivs insatser for att minska
kostnadsnivan.

Samtliga nimnder ska vidta atgarder for att stirka kostnadskontrollen.

Blekingetrafiken bedrivs huvudsakligen pa entreprenad, vilket innebar att det 4r da upphandling sker
som verksamheten konkurrensutsitts. Det innebir att med god upphandlingskompetens och bra
avtalsprocesser kan verksamheten nd en gynnsam kostnadsutveckling. For 6vrig verksamhet dr

kostnadskontroll och effektivt utnyttjande av anvisade medel en prioriterad fraga.

Intiktskontroll. Férvintade intdkter maste sikerstillas for att sammantaget kunna leva upp till en
ekonomi i balans.

Samtliga nimnder ska sikerstilla att forvintade intakter erhalls.

Verksamheten foljer I6pande upp intikterna i verksamheten, bade nar det galler biljettintikter och
Ovriga forsaljningsintikter inklusive vidarefakturering av kostnader. Rutiner finns genom
biljettkontroller for biljettintidkter och paminnelserutiner f6r fakturerade intakter. De rabatter som
inférts fran 4 mars 2019 £6r barn, ungdomar, studenter och seniorer har inneburit att 6kningen f6r
biljettintdkter avstannat. Fran och med nasta ar 2020 kommer verksamheten kunna f6lja upp
intdkterna pa ett djupare och effektivare sitt i och med det nya biljettsystemet.

Inriktningsmal - langsiktig ekonomisk planering

Att Region Blekinges verksamheter bedrivs med lingsiktig ekonomisk planering gor det méjligt att
mota framtidens utmaningar och eventuella konjunkturnedgangar. Det finns ett 6kande
investeringsbehov i verksamheten vilket stiller krav pd att beslutad investeringstakt f6ljs. En del i en
langsiktig ekonomisk planering ar graden av sjalvfinansiering av investeringar.

Region Blekinge férfogar 6ver finansiella medel i form av likvida medel och pensionsplaceringar.
Region Blekinge ska genom langsiktig ekonomisk planering sikerstilla att likvida medel och
pensionsplaceringar férvaltas pa ett effektivt och sakert satt.

Upphandling Serviceresor innebdr att kostnaderna for trafiken kommer bli avsevart hogre.
Omvirldsanalys pa angrinsande lin och de mindre upphandlingar som varit ute visar att kostnaden
har stigit kraftigt. For de storre avtal som 16per ut under 2021 61 serviceresor kommer kostnaderna

att vara avsevart hogre.

For att utveckla det hallbara resandet och arbeta med kombinerad mobilitet dar olika fairdmedel
anvinds i en kedja har det arbetats med att skapa attraktiva bytespunkter mellan cykel och
kollektivtrafik. I varje kommun har Blekingetrafiken haft malet att utrusta en attraktiv bytespunkt

med cykelhus. De har vid varje investeringsomgang blivit portprioriterade men har stor betydelse for
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att 6ka kollektivtrafikens konkurrenskraft och attraktivitet. Ett finns fortsatt ett stort behov att
utveckla dessa bytespunkter. Minst ett cykelhus 1 varje kommun men 1 flera kommuner finns det
platser utéver resecentrum som har behov av cykelhus. Lings E22 som exempelvis i Listerby och 1
Pukavik behover pa attraktiva bytespunkter utvecklas med cykelhus och fler pendlarparkeringar.

Maiste neddragningar i trafiken genomféras s kommer det fa betydande konsekvenser for resandet.
Den trafik som har minst resor ar fullt finansierad av kommunerna. Ska neddragningar goras i
allmin kollektivtrafiken blir det med stor sannolikhet ett kinnbart inkomsttapp avseende
biljettintdkter samt ligre resande och ligre kundnéjdhet. Det vill siga tvirt emot malen bade 1
gillande och kommande trafikforsorjningsprogram. Malbilden maste vara i linje med resurserna.
Som underlag f6r behov av extra budgetmedel redovisas kalkyler 6ver hur mycket som behévs och
vad effekten forvantas bli, samt hur ling tid det kommer att dr6ja tills effekthemtagning uppstar.
Fundera ocksa pa om det finns nagra alternativa vagar att ga eftersom det inte finns extra medel,
eller om en satsning hos er ger mojligheter till effektiviseringar eller besparingar i andra
verksamheter.

For varje planerad insats anges dven vilket eller vilka lingsiktigt strategiska inriktningsmal insatsen
bidrar till att uppfylla, det kan vara ett eller flera. Resonera ocksa kring vilken effekt insatsen har pa

malen: liten-medel-stor.

Investeringsbudgeten revideras varje ar utifrin aktuella férutsittningar. Majoriteten av
investeringarna utgor taginvesteringar och beslutas i de konsortium dér Blekingetrafiken ingar. Nytt
biljett- och betalsystem infors 1 mitten av december 2019. Investeringar sker 16pande fran 2017 och
investeringsutgifter for den kommande 5-arsperioden ér aviserade i budgetarbetet f6r de kommande
5 dren. Investeringarna f6ljs upp lopande och prognos limnas 1 delarsbokslut under aret.

Indikator

Utfall investeringar - Ej 6verstiga beslutad Delarsbokslut och
investeringsbudget 2020 arsredovisning,

Ekonomisystemet

Insatsomraden/uppdrag som bedoms viktiga for att na en god maluppfylinad:

Folja planerad investeringstakt. Fullmiktige beslutar om den plan for investeringar som ska gilla
for Region Blekinge. Att folja den beslutade planen innebir att Region Blekinge star rustade for
framtiden.

Samtliga nimnder ska sikerstilla att den beslutade investeringsplanen foljs.

Trafikverksamheten dr inne i en for verksamheten intensiv investeringsfas. Investeringsbudgeten for

de nirmaste 5 dren omfattar upprustning av Oresundstig som pabétjats men dr forsenad,
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installation av ERTMS (European Rail Traffic Management System) som dr planerad och en
forutsittning for att tigen ska kunna kéra 6ver Oresundsbron samt att nytt biljett- och betalsystem
ska vara pa plats i mitten av december 2019. Utover det dr I6pande investeringar om mindre belopp

budgeterade for hallplatsinvesteringar mm.

I och med att savil tiginvesteringar som systeminvesteringar sker 1 samverkan har trafiknimnden
ringa eller ingen mojlighet att paverka nir investeringsbeloppen faller ut. Blekingetrafiken har tit
dialog och samverkan med de regioner/trafikbolag och aktérer som dr involverade i
pagiende/kommande investeringar for att kunna ge sd bra dterkoppling som moijligt for de

utbetalningar som blir en f6ljd av dessa investeringar.

Budget

Plan och budget dr Region Blekinges huvudsakliga styrinstrument och ska vara styrande pa alla
nivaer 1 organisationen. Budgetprocessen ska ha tydligt planeringsfokus och det ska finnas
samstimmighet mellan verksamhetens uppdrag och budgetram.

Respektive forvaltning ska i samband med verksamhetsplanen uppritta en budget for verksamheten
infor varje verksamhetsar. Namndernas och forvaltningarnas budgetram ska vara lika med den ram
som tilldelats av fullmiktige, specificerat pa intikter, personalkostnader, driftskostnader och
avskrivningar. Budgetramarna finns i direktivet.

Forvaltningarna ska utover att uppritta en budget for verksamheten dven redovisa de interna
overenskommelser som gjorts mellan forvaltningar/nimnder.

Budgetram 2020 enligt planeringsdirektiv: 339 327,8 tkr (netto) Upprikning har skett med 2,4 %
generellt. Nir Blekingetrafiken var medlemsagt (t.o.m. 2018-12-31) var upprikningen 2,5 % givet en
intdktsokning for biljettintidkter. Ett intaktskrav om 3 mnkr f6r 2020 finns 1 planeringsdirektivet,
trots det 4r upprikning for drift 2,4 % liksom 2019. Over tv4 4r innebir det en urholkning av

driftsbudgeten med ca 1 mnkr.

Medel f6r kapacitetsatgarder dr endast budgeterade 2019 och ingir ej 1 ovanstaende belopp,
Motsvarar 3 994 tkr i 2020 ars varde. Kapacitetsatgirder har genomforts fraimst i rusningstid men
ocksad anropsstyrd trafik for att fa en levande landsbygd med méjligheter till pendling till och fran
arbete och skola. Satsning pa anslutning till tidiga och sena tag till/fran Stockholm 4r en annan

lyckad satsning som kunnat genomforas.

Dubbla kostnader fér verkstad juni 2020 — december 2020 da underhall f6r Oresundstag flyttas frin
DSB i Danmark till ny verkstad utanfér Hissleholm beriknad kostnad 2 559 tkr (engdngskostnad).
Denna kostnad dr som det star en engangskostnad 2020 och inte valbar da beslut tagits 1 konsortiet

for de regioner som samiger Oresundstagen innan samgaendet till ny region.
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Investeringsplan

Underlag till investeringsplan for taginvesteringar har tagits fram i samrad med Oresundstags
anlitade fordonsforvaltare. Vad giller Gvriga investeringar har ett internt arbete gjorts. Det hogre
beloppet 2021 beror pa Trafikverkets omliggning av E22 Lésen — Norra Binga f6r métesfri vig som

medfor att tre storre hallplatser (sex hallplatslagen) behover anlaggas.

De storsta investeringsposterna under perioden ar upprustning av Oresundstag 24,5 mnkr och
ERTMS 13,2 mnkr. Vad giller ERTMS kommer uppdaterad information fran fordonsforvaltarna
under september manad. Installation av ERTMS ir en forutsittning for att tigen ska fa kora over

Oresundsbron.

Skillnaden mellan nedanstiende forslag dr en framflyttning i regionstabens forslag avseende ERTMS
vilket reducerar investeringen under perioden med 5,3 mnkr. I trafiknamndens forslag ar
upprustning framflyttat fran 2020 till 2021, vilket ¢j dr fallet 1 Regionstabens forslag. Detta innebir
ingen ekonomisk forandring 1 5-arsplanen men ger likviditetsutrymme 2020. Dessutom har reserv

for oforutsedda kostnader om 5,0 mnkr tagits bort.

Trafikndmndens forslag till Investeringsplan for trafiknamnden 2020-2024
Summa
Trafiknamnden 2020 2021 2022 2023 2024 perioden
Taginvesteringar 4877 2120113941 81784700 52 897
Owriga investeringar (héllplatsunderhall mm) 500 950 500 500 500 2950
Summa Trafikndmnden 5377/22151 14441 8678 5200 55 847
Regionstabens forslag till Investeringsplan for trafiknamnden 2020-2024
Summa
Trafikndamnden 2020 2021 2022 2023 2024 perioden
Taginvesteringar 10039 10039 12941 7179 2379 42 577
Owriga investeringar (héllplatsunderhall mm) 500 950 500 500 500 2950
Summa Trafikndmnden 10539 10989 13441 7679 2879 45 527

IT-investeringar som avser Blekingetrafiken aterfinns i Regionservice investeringsplan. Forslag har
tagits fram av Blekingetrafikens medarbetare for aren 2020-2024. For aren 2020-2021 finns framst
medel for fortsatta investeringar i nytt biljettsystem. Andra investeringsbehov ir ersittning av
nuvarande system for serviceresor, ersattning av kundtjanstsystem som ej kan integreras med det nya
biljettsystemet utan betydande merkostnader, fakturering av serviceresor for att méjliggéra
kontantfria resor samt samfakturering inom regionen, utrustning forsaljning 1 skirgarden dar endast
temporira 16sningar finns samt CRM — ett nytt digitalt verktyg for att kunna méta och serva kunder
med en samlad 16sning och diarmed kunna ersitta manuella rutiner. Medel saknas i utskickat forslag
aren 2021-2024 for fortsatta investeringar 1 nytt biljettsystem med 21 miljoner kronor. Investeringar
kriavs for att i annu hogre grad sikra intikter, fa forutsittningar for ett komplett biljett- och

betalsystem som ar integrerat med uppdaterad plattform inkl. digitala ombud, ny reses6k, bokning
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Effektivisering och prioriterade nya verksamheter

Region Blekinges verksamheter utvecklas stindigt och nya behov uppstar. Samtliga nimnder ska
beskriva prioriterade nya verksamheter eller liknande behov.

Trafikverksamheten har t.o.m. 2018 medlemsfinansierats av landstinget och linets kommuner.
Basen for detta har varit gillande Trafikf6rsorjningsprogram f6r perioden 2016—2019.
Upprikningsfaktor for verksamheten har varit 2,5 % under planperioden samt att satsningar i
programmet har verkstillts efter hand.

Upprikning for driftskostnader har gjort 2019 med 2,4 %, samma upprikningsfaktor giller 2020
enligt planeringsdirektiv 2020. Detta innebir en reducering av ramen med ca 1 mnkr 2019-2020
jamfort med modellen for finansiering i kommunalférbundet. Vad giller férhoppningar om att
samgdende med landstinget skulle ge stordriftstordelar har detta inte varit fallet. Hogre kostnader f6r
mobiltelefoni, férsikringar, forbrukningsmaterial mm har inneburit det motsatta.
Upphandlingsprocessen har ocksa inneburit svarigheter att vara kostnadseffektiva dd linga ledtider
forsvarar.

Blekingetrafiken ar alagda ett besparingskrav om 7 mnkr 2021 samtidigt som upphandling av
Serviceresor kommer att innebdra en kidnnbar prisférindring jimfort med planeringsdirektivets
indextal. Detta innebir att trafikneddragningar komma att behéva genomfoéras. I forsta hand bor 1 sa
fall Pagatagstrafiken 1 Blekinge provas.

I Trafikf6rsorjningsprogrammet finns en ambition att Oresundstigen ska avgd varje timme alla
dagar i veckan. Nu dr det ibland tva timmar mellan tagen pa helgerna samtidigt som det varken gar
Pagatig eller Kustbussar. I programmet féreslas 3,0 mnkr fran 2017 for detta. Atgirden har dnnu
inte verkstallts och foreslas heller inte att verkstillas fran december 2018, da tagplaneskiftet ager
rum, med tanke pa den féreslagna kostnadseffektiviseringen. Om Trafikférsorjningsprogrammets
ambition ska uppnas under programperioden 2016-2019 maste timmestrafik alla dagar inféras
senast i december 2019 med budgetpaverkan 2020.
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Blekingetrafikens stab 2019-08-13 Arendenummer 2019/01593
Maria Purnell Dokumentnummer 2019/01593-1
Till Regionstyrelsen

Begdran om medel fran reserven avseende
sommarkort skolungdom 2019

Forslag till beslut

Trafikndamnden foreslar regionstyrelsen besluta

1. att omfordela 3,0 mnkr frin reserven till trafikndimnden for att ticka underskott avseende
sommarkort skolungdom 2019

Sammanfattning

Under 2018 kunde ungdomar i arskurs 6—9 i grundskolan och ar 1 och 2 pa gymnasiet resa fritt i
Blekinge med kollektivtrafiken genom statlig finansiering (tillkép). Denna satsning blev endast
ettarig. Blekingetrafiken inférde 4 mars 2019 forsta delen av det nya biljettsystemet genom en app
och samtidigt inférdes nya priser och produkter. Barn som reser med appen far 40 procent rabatt
medan ungdomar far 25 procent pa samtliga produkter. Regionfullmaktige beslutade att
regionstyrelsen ska omférdela medel fran reserven under férfogandeanslaget under 2019 f6r
sommarkort skolungdom 2019 enligt inkommen motion fran Vinsterpartiet.

Karlskrona enligt ovan

Soren Bergerland
Trafikdirektor

Bilagor
e Protokollsutdrag regionstyrelsen 5 juni 2019 avseende sommarkort skolungdom 2019

e Protokollsutdrag regionfullmiktige 19 juni 2019 avseende sommarkort skolungdom 2019

Postadress: 371 81 Karlskrona Besdksadress: Wamo center Telefon: 0455-73 10 00
E-post: region@regionblekinge.se, Internet: www.regionblekinge.se Org nr: 232100-0081
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Regionstytelsen Protokoll
Sammanttradesdatum

2019-06-05

§ 221/19 Arendenummer: 2019/00789

Svar pa motion angaende sommarlovskort for vara ungdomar
Regionstyrelsen beslutar att féresla regionfullméktige besluta

1. Att bifalla motionen

Reservationer
Mot beslutet reserverar sig alliansen (M,C,KD,L) till formén for sitt avslagsyrkande.

Sammanfattning

I aktuell motion frin Frik Ohlson (V), Lena Johansson (V) och Tommy Larsson (V) menas att
under sommaten 2018 kunde ungdomar i arskurs 6-9 i grundskolan och ar 1 och 2 pi gymnasiet
resa fritt i Blekinge med kollektivtrafiken. Reformen drevs fram av Vinsterpattiet i
budgetforhandlingar med regeringen.

Alla kunde ta bussen gratis till stranden, till ett sommatjobb, till traningen, till stan eller for att
hilsa pa en slikting. Ingen behévde be sina forildrar eller nigon annan om skjuts eller om
pengar till bussen.

Vinsterpattiet vill att ungdomar mellan 15-19 4r i hela Blekinge, oavsett vilken ekonomi detas
familj hat, ska ha méjligheten att resa fritt med kollektivtrafik under sommarpetioderna. Genom
ett snabbt agerande skulle regionstytelsen tedan 2019 kunna ordna si att vi fortsatt ger véra
ungdomar denna fantastiska frihet.

Motionirerna foreslar regionfullmiktige besluta:

Att Lata utreda kostnaderna fér sommarlovstrafik till budgetberedningen infor budget
2020
Att Foresla regionstyrelsen att omfordela medel frin reserven under

forfogandeanslaget under 2019.

Beslutsunderlag

Tjansteutlatande: Svar pi motion angiende sommatlovskort for véra ungdomatr

Bilaga: Motion om sommatlovskort for vira ungdomat

Bilaga: Protokollsutdrag § 45 trafiknamnden angiende svar pi motion om sommatlovskort for
véra ungdomat.

Bilaga: Protokollsutdrag § 164 arbetsutskottet angiende svar pi motion om sommatlovskort for
vira ungdomar.

Forslag till beslut

Erik Ohlson (V) ytkar bifall till motionen.
Christina Mattisson (S) yrkat bifall till motionen.
Nils Ingmar Thotell (L) yrkar avslag till motionen.

Justerandes signatut Utdragsbestyrkande

W o) e em



Regionstyrelsen Protololl
Sammantradesdatum
2019-06-05

Beslutsgang

Ordférande stiller proposition pa Frik Ohlsons (V) och Christina Mattissons (S) bifallsyrkande
mot Nils Ingmar Thorells (L) avslagsyrkande och finner propositionen pé avslag vara med
6vervigande ja-besvarad.

Votering begirs

Foljande voteringsproposition stills och godkinns.
Den som vill bifalla motionen tostar ja, den som avsld motionen rOstar nej.

Vinner ja s har regionstyrelsen bitratt Exik Ohlsons (V) och Christina Mattissons S)
bifallsyrkande.

Omrostningsresultat
Vid voteting avgavs 9 ja-tGster och 6 nej-roster och 0 avstir.
Ja Nej Avstir

Lennarth Forberg (M)
Emma Stjernlof (M)

Erik Lindborg (KD)

Nils Ingmar Thorell (I)
Markus Alexandersson (S)
Teo Zickbauer ()
Kjell-Ake Katlsson (S)
Christel Friskopp (S)

Erik Ohlson (V)

Bjorn T Nurhadi (SD)
Goran Eklund (SD)
Camilla Karlman (SD)
Christina Mattisson (S)
Lars Katlsson (C) X
Alexander Wendt (M) X

WMo oM

Mo OM oM M M K M K

Regionstyrelsen beslutar att bifalla motionen.

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Regionstyrelsen Protokoll

Sammantridesdatum
2019-06-05
Protokollet ska skickas fill
Regionfullmiktige
Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Regionfullmiktige Protokoll
Sammantradesdatum
2019-06-19

§ 132/19 Arendenummer: 2019/00789

Svar pa motion angaende sommarlovskort for vara ungdomar
Regionfullméaktige beslutar i enlighet med regionstyrelsens forslag

1. Att bifalla motionen

2. Att omedelbatt justera paragrafen

Reservationer
Mot beslutet resetverat sig alliansen i regionfullmiktige till f6rman for sitt avslagsyrkande.

Sammanfattning
Forelag drende nr 13 angdende svar pia motion om sommatlovskort for vira ungdomat.

Regionstyrelsen hat vid sitt sammantride den 5 juni 2019, § 221 behandlat érende angéende
svat pa motion angiende sommarlovskort for vira ungdomar.

T aktuell motion frin Erik Ohlson (V), Lena Johansson (V) och Tommy Latsson (V) menas att
under sommaren 2018 kunde ungdomar i drskurs 6-9 i grundskolan och 4t 1 och 2 pa gymnasiet
resa fritt i Blekinge med kollektivtrafiken. Reformen drevs fram av Vinstetpattiet i
budgetforhandlingar med regeringen.
Alla kunde ta bussen gratis till stranden, till ett sommatjobb, till triningen, till stan eller for att
hilsa pé en slikting. Ingen behovde be sina forildrar eller ndgon annan om skjuts eller om
pengar till bussen. '

© Vinsterpattiet vill att ungdomar mellan 15-19 ir i hela Blekinge, oavsett vilken ekonomi deras
familj hat, ska ha mojligheten att resa fritt med kollektivtrafik under sommatperioderna. Genom
ett snabbt agerande skulle regionstyrelsen redan 2019 kunna ordna sé att vi fortsatt ger vara
ungdomar denna fantastiska frihet.
Motioniretna foreslar regionfullmiktige besluta:

Att T Ata utreda kostnaderna for sommatlovstrafik till budgetbetedningen inf6r budget
2020
Att Féresla regionstyrelsen att omférdela medel fran reserven under

forfogandeanslaget under 2019.

Efter foredragning av arende uppstod Gverliggning, varvid, Erik Ohlson (V), Catl-Goran
Svensson (M), Lats Olsson (SD), Andteas Saleskog (S), Peter Christensen (L), Christina
Mattisson (S), Nina Edlund (M), Bjorn Tenland Nurhadi (SD), Per-Ola Mattsson (S),
Egzonita Maxhuni (S), Lennarth Forberg (M), Camilla Katlman (SD), Teo Zickbauer (S),
Linda Fksttém (S), Magnus Johansson (S), Kalle Sandstrom (S), JanAndets Palmqyvist (5),
Lennatth Forberg (M), har ordet.

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Regionfullmiktige Protokoll
Sammantradesdatum
2019-06-19

Under punkten ajoutnetas sammantridet i 15 minuter mellan kl. 16.35-16.50 for
ovetliggningar.

Beslutsunderlag

Tjinsteutlitande: Svar pi motion angiende sommatlovskort for vara ungdomar

Bilaga: Motion om sommatlovskort for vira ungdomar.

Bilaga: Protokollsutdrag § 45 trafiknimnden angiende svar pd motion om sommatlovskort for
vira ungdomat.

Bilaga: Protokollsutdrag § 164 arbetsutskottet angiende svar pa motion om sommatlovskort for
vira ungdomar.

Bilaga: Regionstyrelsens beslut angiende svar pa motion om sommatlovskort for vira

ungdomat.
Bilaga: Protokollsutdrag § 221 regionstyrelsen angiende svar pa motion om sommatlovskort for

véra ungdomat.

Faorslag till beslut

Erik Ohlson (V) ytkar bifall till motionen

Andreas Saleskog (S) yrkar bifall till motionen samt yrkar att drendet ska omedelbatt justeras.
Chtistina Mattisson (S) ytkar bifall till motionen

Egzonita Maxhuni (S) yrkar bifall till motionen

Camilla Karlman (SD) ytkar bifall till motionen

Lats Katlsson (C) yrkar for alliansen, avslag pa motionen i sin helhet.

Beslutsgang
Ordférande stiller proposition pa regionstyrelsens forslag att bifalla motionen mot alliansens

avslagsyrkande och finner propositionen pé bifall till motionen vata med Gvetvigande ja-
besvarad.

Voteting begars

Foljande voteringsproposition stills och godkanns.
Den som vill rosta bifall till motionen tostar ja och den som vill avsla motionen_tostar nej.

Vinner nej sa har regionfullmiktige beslutat att avsla motionen.

Omrdstningsresultat
Vid votering som verkstills med upprop avgavs 33 ja-téstet och 22 nej-roster, samt 2

franvarande (bilaga 2).

Regionfullmiktige har bitratt att bifalla motionen.

]fztetand,c@_gigﬁa r Utdragsbestyrkande
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Protokoll

Regionfullmaktige
Sammanttradesdatum
2019-06-19
Protokollet ska skickas till
Blekingetrafiken
Traftknamnden
tciande‘; signatut Utdragsbestyrkande
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Marknad och férsiljning 2019-08-14 Arendenummer 2019/01599
Blekingetrafiken
Anna Claesson Dokumentnummer 2019/01599-1

Till Trafikndmnden (2019-01-01 - 2022-12-31)

Utredning kostnader Sommarkort skolungdom 2020

En fortsatt satsning pa fria resor for skolungdomar liksom 2019 innebir ett resursbehov om 3,1
miljoner f6r ar 2020. Beslut om att skolungdomar i Blekinge skulle fa ett gratis sommarkort
sommaren 2019 beslutades i regionfullmiktige den 19 juni. Ca 12 000 sommarkort har skickats
ut till de skolungdomar som vérterminen studerade i 4k 6 till ak 2 i gymnasiet och som var
skrivna 1 Blekinge eller som studerat i Blekinge. Eftersom sommarkortsperioden slutar den 18
augusti har vi 1 dagsldget ingen statistik pa resandet.

Kostnaderna dr uppskattade och de baseras pa férsiljningen 2017 jimtoért med 2018 och
anpassning har gjorts till arets prissattning:

e Forsiljningen av enkelbiljetter sjonk med ca 680 tkr

e [orsiljningen av reskassebiljetter sjonk med ca 880 tkr
e Forsiljningen av periodkort sjonk med ca 150 tkr

e [orsiljningen av Sommarkort sjonk med ca 850 tkr

e Kostnader kort, porto, information mm ca 500 tkr

Summa kostnader 2019 beriknas till ca 3,1 mkr

Forslag till beslut

Trafikndimnden foreslar Regionstyrelsen foresla Regionfullmiktige besluta

1. att godkinna utredningen

Postadress: 371 81 Karlskrona Besdksadress: Wamo center Telefon: 0455-73 10 00
E-post: region@regionblekinge.se, Internet: www.regionblekinge.se Org nr: 232100-0081
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Motion till Regionfullméaktige Blekinge

Sommarlovskort for vara ungdomar

Under sommaren 2018 kunde ungdomar i arskurs 6-9 i grundskolan och ar 1 och 2 pa
gymnasiet resa fritt i Blekinge med kollektivtrafiken. Reformen drevs fram av
Vansterpartiet i budgetférhandlingar med regeringen.

Alla kunde ta bussen gratis till stranden, till ett sommarjobb, till traningen, till stan eller for
att halsa pa en slakting. Ingen behdvde be sina foéraldrar eller nagon annan om skjuts eller
om pengar till bussen.

Nar riksdagen i december 2018 rostade igenom Moderaternas och Kristdemokraternas
budgetférslag férsvann daremot sommarlovskorten. Istallet for jamlikhetsreformer sa
prioriterar hogern skattesankningar och ett tredubblat Rut-avdrag.

Vansterpartiet vill att ungdomar mellan 15-19 ar i hela Blekinge, oavsett vilken ekonomi
deras familj har, ska ha maojligheten att resa fritt med kollektivtrafik under
sommarperioderna.

Genom ett snabbt agerande skulle regionstyrelsen redan 2019 kunna ordna sa att vi
fortsatt ger vara ungdomar denna fantastiska frihet.

Vi foreslar regionfullméaktige att besluta

Att lata utreda kostnaderna for sommarlovstrafik till budgetberedningen infér budget 2020,

Att foresla regionsstyrelsen att omfordela medel fran reserven under férfogandeanslaget
under 2019.

Erik Ohlson (V)
Lena Johansson (V)
Tommy Larsson (V)
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Blekingetrafikens stab 2019-08-13 Arendenummer 2019/01595
Maria Purnell Dokumentnummer 2019/01595-1
Till Trafiknamnden

Avrapportering intern kontroll 2019 for
trafiknamnden

Forslag till beslut

Trafiknamnden beslutar

1. Att godkidnna resultatet av intern kontroll, kontrolltillfille 1, enligt bilaga 1.

Sammanfattning

Enligt gallande reglemente ska trafikndimnden utvecklingsnimnden faststilla en intern
kontrollplan for sin verksamhet. Trafiknimnden tog beslut om intern kontrollplan innevarande
verksamhetsir den 28 februari i ar.

De flesta interna kontrollerna ska enligt detta beslut féljas upp mer dn en gang per ar. Detta
beslut avser arets férsta kontrolltillfille och kontrollerna ér utférda under augusti manad och
omfattar arets fOrsta sju manader.

Resultatet pavisar god kontroll inom samtliga omraden, se bilaga 1.

Karlskrona enligt ovan

Soren Bergerland
Trafikdirektor

Bilaga

e Resultatredovisning, uppféljning intern kontroll trafikndmnden, tillfalle 1

Postadress: 371 81 Karlskrona Besdksadress: Wamo center Telefon: 0455-73 10 00
E-post: region@regionblekinge.se, Internet: www.regionblekinge.se Org nr: 232100-0081
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Dokumentnamn: Revision:
Intern kontrollplan 2019, uppfdljningstillfalle 1 01
Dokumenttyp: Dokumentnummer:

Rapportering

Detta dokument galler for: Funktionsomrade:

Trafikndmnden Blekingetrafiken

Dokumentansvarig: Beslut av:

Maria Purnell Trafikndmnden

Beslut datum: Nasta revidering:

20190829 | samband med arsbokslut

Bilaga 1, Intern kontrollplan 2019,
kontrolltillfalle nr1

Trafiknimnden tog beslut pd nimndssammantride den 28 februari 2019, om intern
kontrollplan avseende nimndens verksamhet.
Beslutet innehdller fem kontrollomriden med ett till fyra kontrolltillfallen under dret 2019, den

sista 1 samband med arsbokslut. Denna uppféljning avser kontrolltillfille nr 1 2019.

Intern kontroll 1: ” Risken att vi inte efterlever Region Blekinges riktlinjer gillande
representation”

Metod: Stickprov. Kontroll av utformad verifikation kring representation, utifran
representationspolicy. Verifikationslista frin ekonomisystemet Raindance f6r perioden januari
- juli 2019 avseende extern och intern representation. Samtliga poster >1000 kr har granskats
utifran gillande riktlinjer f6r representation.

Resultat: Samtliga poster har korrekta underlag bifogade.

Internkontrollen bedéms god.

Intern kontroll 2: ”Risken att vi inte efterlever region Blekinges riktlinjer gillande
konferens”

Metod: Stickprov. Kontroll av utformad verifikation kring konferens utifran Riktlinjer vid
konferens.

Verifikationslista fran ekonomisystemet Raindance f6r perioden januari — juli 2019 konto f6r
arrangorskostnad konferens. Samtliga poster har granskats utifran gillande riktlinjer f6r
representation.

Resultat: samtliga poster har korrekta underlag bifogade.

Internkontrollen bedéms god.
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Intern kontroll 4: ” Risken att fattade beslut, i ndimnden, inte {6ljs upp”
Metod: Granskning av samtliga av nimnden fattade beslut.
Resultat: Samtliga av nimnden fattade beslut har £6ljts upp £6r perioden januari — juli 2019

och ir i sin ordning. Internkontrollen bedéms god.

Intern kontroll 5: ” Risken att privata utférare ej foljer lagstiftning och gillande avtal
for verksamheten”

Metod: Stickprov. Kontroller genomfdrs 16pande pa savil bussar vid depéerna i linet som pa
de fordon som anvinds for serviceresor. I bada fallen ldggs utfallet av dessa kontroller in i
verksamhetssystemet Frida som en godkind kontroll eller en kontroll med anmarkning.
Kontroll med anmirkning ska dtgirdas inom 10 dagar. Om en anmirkning inte atgdrdas i tid

utgdr vite. I stort dtgirdas anmirkningar inom angiven tid.

I systemet (FRIDA) £6ljs d4ven anvint drivmedel, antal kérda mil per kvartal, fordonsalder,
besiktningar, férsikringar samt fordonsskatt upp och detta skots vil.

Slutsats: Internkontrollen dr god.
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Internkontrollplan uppféljning av fattade beslut Region Blekinge 2019-08-06, Trafikndmnden

Protokoll

Regionstyrelsen 2018-02-07
Protokell 2019-01-07
Protokell 2019-02-28

Protokoll 2019-04-05

Protokoll 2019-05-23

Kontrollmoment

Verkstillda fattade beslut

Ej verkstallt §7

Ok

§ 10 Forfogandeanslaget

§ 12 Avropa regionaltagsfordon

§ 15 Andring av delegation

§ 27 Mettoresultat ersatter [PDK

§ 28 Internranta 2019

§ 29 Okad intdktsram 2019

§ 30 Priser trafik Utklipoan

§ 31 Tillaggstrafik 201972020

§ 38 Definition senior

§ 42 Internremiss funktionhinderpaolitisk policy
§ 45 Sommarlovskort fo- ungdomar

§ 48 TFP Remissversion

Inkomna remisser (inkomna och besvarade , ej besvarade)
Kameradvervakning i kollektivtrafiken - ett enklare forfarande, Remiss besvarad i TN 2019-05-25 § 43

Aterremisser

Mettoresultat ersdtter IPDK, aterremiss fran RS enligt ovan

Motion och medborgarfirsiag
Sommarlovskort for unga

Internkontrollen ar god!

Karlskrana 2019-08-12

Y

NN TS0\ Y

Ingrid Ljunggvist >

-

b "\ \'\ Y|

™, kY A

-.
My A

Beslutad enligt ovan

Aterstar att atgdrda

Tagstrategi trafikndmnden, aterstar fran "gamla” Region Blekinge

QK

oK Beslut tagit i RS 2019-03-27 § 77

oK Beslut RS 2019-04-24 E 172

RS beslut 2019-06-05 § 218, aterkomma med forslag RS 18 september
Aterremiss till némnden RS 2019-06-05§ 219

0K Beslut RS 2019-06-05 § 190
OK Beslut RS 2019-06-05 § 150
OK Beslut RS 2019-06-05 § 220, RF 2019-06-18 § 129
0K Bestdllningar fran kommunerna
OK beslut TH 2019-05-23 5 46
Ej behandlad i RS och RF
K Beslut RS 2019-06-05 § 221, RF 2019-06-18 § 130
Beslut RS 2019-06-05 & 190, reservera 3 mkr i inkomstbortfall
OK Beslut RS 2019-06-05 § 222
0K
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Avdelning for regional tillvaxt 2019-08-06 Arendenummer 2019/01390
Magnus Forsberg Dokumentnummer 2019/01390-2

Till regionstyrelsen

Positionspapper for kollektivtrafiken i Sydsverige

Forslag till beslut

Trafiknamnden foreslar regionstyrelsen besluta

1. att godkinna positionspapper f6r kollektivtrafiken inom Regionsamverkan Sydsverige.
Beslutet giller under férutsittning att medlemsorganisationerna fattar likalydande beslut.

2. att omedelbart justera paragrafen

Sammanfattning

Syftet med ett positionspapper for kollektivtrafiken i Sydsverige ar att forbittra den
regionoverskridande kollektivtrafiken till gagn for storre arbetsmarknadsregioner, nabarhet till
hégre studier, en 6kad tillvixt och en hallbar utveckling. Dokumentet innehaller en gemensam
malbild f6r hur tillvaxtmotorerna i Sydsverige battre ska kunna knytas samman med hjilp av
kollektivtrafiken fram till ar 2040. Restid dr en viktig parameter dar Blekinges tvatimmarsmal
mellan Karlskrona och Malmé stéds av dokumentet. Positionspapperet beskriver nuldge,
utmaningar, vad regionerna ir eniga om, malbild och gemensamma stillningstagande. Det
presenterar tre perspektiv pa kollektivtrafiken i Sydsverige; resenirens, trafikeringens och
samhallets.

I Sydsverige idr det sex regioner som samverkar politiskt sedan hésten 2015 6ver regiongrinserna
inom de flesta polittkomraden genom Regionsamverkan Sydsverige (RSS). Regionerna ar
Blekinge, Halland, Jonk6ping, Kalmar, Kronoberg och Skine. Vid styrelseméte 1 RSS 9 maj
beslutades om positionspapper for kollektivtrafiken 1 Sydsverige och foreslar
medlemsorganisationerna godkinna detsamma.

Postadress: 371 81 Karlskrona Besdksadress: Wamo center Telefon: 0455-73 10 00
E-post: region@regionblekinge.se, Internet: www.regionblekinge.se Org nr: 232100-0081
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Orsaken till forslaget om omedelbar justering dr att beslut frin samtliga regioner ska presenteras
pa styrelsemote for RSS 26 september.

Den gemensamma malbilden bor bildggas regionernas trafikférsérjningsprogram och beaktas i
planering och utveckling av kollektivtrafik och infrastruktur i sodra Sverige.

Karlskrona enligt ovan

Soren Bergerland
Trafikdirektor

Bilaga
e DPositionspapper for kollektivtrafiken i Sydsverige, dokumentnummer 2019/01390-1
e Underlag till positionspapper, dokumentnummer 2019/01390-3

Postadress: 371 81 Karlskrona Besdksadress: Wamo center Telefon: 0455-73 10 00
E-post: region@regionblekinge.se, Internet: www.regionblekinge.se Org nr: 232100-0081
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KOLLEKTIVTRAFIK
FORETT ENAT

SYDSVERIGE

Vi sex regioner i Sydsverige; Blekinge, Halland,
Jonkoping, Kalmar, Kronoberg och Skine samverkar
politiskt frin hosten 2015 dver regiongrinserna inom
de flesta politikomriden.

Vi gor det bland annat inom kollektivtrafik- och
infrastrukturomradet for ett helhetstinkande pa
samhillsutvecklingen.

Syftet med ett positionspapper for kollektivtrafi-
ken 1 Sydsverige ir att forbéttra den regionoverskri-
dande kollektivtrafiken till gagn for storre arbets-
marknadsregioner, ndbarhet till hogre studier och en
okad tillvixt.

Kollektivtrafiken dr en forutsittning for att na
flera viktiga samhillsmal som regional tillvixt och en

Lennarth Forberg
Regionstyrelsens ordforande
Region Blekinge

Wi

Mikaela Waltersson Maria Frisk
Regionstyrelsens ordforande
Region Halland

héllbar utveckling. Kollektivtrafikens struktur-
bildande funktion i samhillsplaneringen betonas allt
oftare. Genom en samplanering av ortsutveckling,
bostider och behovet av resor till arbete, studier och
service skapas ett attraktivt Sydsverige.

I kollektivtrafiken ska manniskor 1 alla dldrar,
med olika bakgrund och med olika férmagor kunna
ta sig fram och kidnna sig trygga. Kollektivtrafiken dr
ocksé en foregingare 1 omstillningen till fossilbrins-
lefria transporter och dr dirfor ett gott miljoval.

Det ar viktigt att minska restiden mellan tillvixt-
motorerna. Realistiska tidtabeller kombinerat med
en forstarkt infrastruktur ger mojlighet att leverera
restider som dr tillforlitliga. Jarnvagssystemens

Regionstyrelsens ordforande
Region Jonkdpings lin

kapacitet maste stirkas och palitligheten sikras sa
att resendrerna kan kidnna tillit till tagsystemen som
transportmedel.

Nirheten mellan tillvixtmotorerna foérvintas bli
allt viktigare for den fortsatta utvecklingen och till-
vixten 1 sodra Sverige. Darfor behover vi fortsitta att
utveckla och forbittra den storregionala trafiken.
Regionsamverkan Sydsverige har i *Positionspap-
per for Infrastruktur & Transport 2016 enats kring
begreppen tillvixtmotorer och regionala kirnor for att
beskriva orters vikt och formaéga att generera tillvixt
ocksa for sitt omland. En fortsatt utveckling av trans-
portsystemet for ett Sammanknutet Sydsverige ir ett
prioriterat omréde.

Gl

Anders Henriksson
Regionstyrelsens ordforande
Region Kalmar lin

HZ

Mikael Johansson
Regionstyrelsens ordforande
Region Kronoberg

Vi vill utveckla kollektivtrafiken utifrin resenirens,
trafikeringens och samhillets perspektiv. En underlags-
rapport till positionspapperet beskriver bland annat
regionernas egna malsittningar och ambitioner for
en grinsoverskridande kollektivtrafik - men det dr
tillsammans som vi kan gora skillnad.

EN GEMENSAM MALBILD
Vi presenterar en gemensam maélbild for hur tillvaxt-
motorerna i Sydsverige bittre ska kunna knytas sam-
man med hjilp av kollektivtrafiken fram till ar 2040.
Den gemensamma malbilden bor bildggas de
ingdende regionernas trafikforsorjningsprogram och
beaktas i planering och utveckling av kollektivtrafik
och infrastruktur i sddra Sverige.

A

Carl Johan Sonesson
Regionstyrelsens ordforande
Region Skdne



NULAGE 2018

Varje region arbetar for att pa basta sitt mota
mainniskors behov av kollektiva resor inom sin region.
Idag arbetar, studerar och reser vi pa ett annorlunda
sdtt an forr. Vi ror oss 1 en storre geografi, men inte
nodvindigtvis varje dag. Det gor de grinsoverskridan-
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de resorna i en storregional kontext bade vanligare och
viktigare. Det stiller ocksa nya krav pa de kollektiva
resorna som madste kunna anvindas for arbete, studier
eller vila.

Nya resmonster okar vart behov av samverkan!
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ESTIDER 2018

TILLVAXTMOTOR

REGIONAL KARNA

MAX 1 TIMME

MAX 2 TIMME

1110

OVER 2 TIMME

DET HAR AR VARA UTMANINGAR

Idag mots resenidren fortfarande av:

Flera olika system for att planera, boka och
betala for sin grinsoverskridande resa.

Att trafikutbudet ar ligre over de
administrativa grinserna.

Att taxorna ir hogre 6ver de administrativa grinserna.

Att regelverken skiljer sig mellan olika
trafikorganisatorer.

Att restiderna ir linga jimfort med bilen och
inkluderar byten som skapar osikerhet.

DET HAR AR VI ENIGA OM

De sex sydsvenska regionerna ir i sina styrdokument
eniga om att:

De kollektiva grinsoverskridande resorna behover
bli fler for att utveckla Sydsverige.

Restiderna for de grinsoverskridande kollektiva
resorna behover bli kortare och turtitheten 6ka.
Tagresor ar oovertriffade for att snabbt transportera
stora grupper resendrer i starka strak.
Kollektivtrafiken ar viktig som strukturbildare for
att nd en héllbar utveckling och ekonomisk tillvaxt
1 Sydsverige.

Kopplingen mellan de regionala och interregionala
trafiksystemen ar viktig.




MALBILD FOR AR 2040

Restidsmal for de regionoverskridande kollektiva
resorna i sodra Sverige fram till ar 2040.
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ESTIDER 2040

RESTID 1 TIMMA

Daglig arbetspendling sker framst pé strickor dar resti-
den ar hogst 1 timma. Lingre resor forsvarar livspuss-
let. For att knyta ihop arbetsmarknader ar restider som
understiger 1 timma viktiga.

RESTID 2 TIMMAR

Restider pa upp till 2 timmar kan genomfoéras med
regelbundenhet om restiden gors anvindbar for arbete,
studier eller vila. Storregionala resor bor understiga 2
timmar for att frimja niringsliv och regional utveck-
ling i hela Sydsverige.




GEMENSAMMA STALLNINGSTAGANDEN KRING UTVECKLINGEN AV DEN
GRANSOVERSKRIDANDE KOLLEKTIVTRAFIKEN | SYDSVERIGE

WE.

Resenaren

Kollektivtrafiken ska vara enkel att anvinda, er-
bjuda snabba, punktliga och bekvima resor.

Restiderna i en grins6verskridande storregional kollektiv-
trafik blir linga jimfort med dem i traditionell lokal och
regional trafik. Det stiller krav pa extra hog serviceniva
savil fore, under som efter sjilva resan. En stabil och siker
digital uppkoppling under hela resan ir en grundférut-
sittning fOr att attrahera nya resenirsgrupper.

VAD BEHOVER GORAS?

+ Samordna biljett- och betalsystemen for kollektivtrafiken i Sydsverige * De uppstillda restidsmalen for kollektivtrafiken i Sydsverige bor liggas
+ Forenkla och forbittra informationen till resendren bade fére, under och efter resan till grund for utvecklingen av infrastrukturen.

* Enhetligare regelverk gentemot reseniren

—— Samhallet

Kollektivtrafiken ska i de starka straken erbjuda
restider som ar tydligt kortare in med bil.

Kollektivtrafik och infrastruktur 4r beroende av varandra.
Kollektivtrafiken ir viktig dir manniskor reser mest for att
frigora kapacitet pa vigar och for att minska klimatavtryck-
et frin varje enskild resenir. En god kollektivtrafik bidrar

ocksi till att utveckla savil niringslivet som attraktions-
kraften f6r en ort. Kollektivtrafiken maste samtidigt vara
effektiv ur flera aspekter

VAD BEHOVER GORAS?

* Ta fram en gemensam lista for hur atgirder for att knyta samman
tillvixtmotorerna i Sydsverige ska prioriteras.
+ Investera i infrastruktur som gor det mojligt for manniskor att bo,

arbeta och studera i hela Sydsverige.

Trafikeringen

Kollektivtrafiken i Sydsverige ska knyta samman
tillvixtmotorer och regionala kirnor och stirka
deras samspel med sitt omland.

Tégbanorna i Sydsverige utgor en viktig grundstruktur
for resandet eftersom resor med tag kan vara dubbelt
sd snabba som resor pa vig. Sedan lang tid tillbaka
knyter bland annat Oresundstag, Pagatig och Krosa-
tdg samman vara regioner. Dir tigbanor saknas kan
snabba bussforbindelser, s.k. Bus Rapid Transit-system
utgora ett komplement.

VAD BEHOVER GORAS?

+ Erbjuda snabbare och titare resor mellan Sydsveriges tillvixtmotorer
* Erbjuda parallella trafiksystem med olika hastighet och uppehallsbild
 Gor prissittningen av resorna oberoende av de administrativa grinserna

* Minska resornas miljopaverkan
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RESTIDSFORKORTNING TILL 2040
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K TAGTRAFIK STARTAS UPP

Bilden visar hur mycket restiden kan kortas mellan 2018 och 2040. For att restidsforkortningen ska uppnds kriivs en realisering
av bade de gemensamma sydsvenska prioriteringarna och linens regionala transporiplaner for de aktuella straken.

RESTIDKVOTER 2040 (KOLLEKTIV RESA/BILRESA)
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Restidskvot dir skillnad i restid mellan kollektivtrafik och bil, dr kvoten 1 tar resorna lika lang tid. En restidskvot pd 0,5
innebdr att resan med kollektivtrafik gar dubbelt sda snabbt som med bil. Kvot dver 1 innebir att bilen dr det snabbaste séittet
att resa. Forutsittningen for att kollektivtrafikresan ska ga snabbare dr att den sker med tdg.
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REGIONSAMVERKAN SYDSVERIGE syftar till att, med
medborgarnas bista for 6gonen, utveckla samarbetet mellan verk-
samheterna i Region Blekinge, Region Halland, Region Jonk6pings
lin, Region Kalmar lin, Region Kronoberg och Region Skine.
Mialsittningen ir att skapa en grund for 6kad tillvixt i Sydsverige i
ekonomiskt, ekologiskt, kulturellt och socialt hinseende. Grunden
for denna ambition ska vara en strivan efter helhetsorienterad och

langsiktigt hallbar utveckling i Sydsverige och i Sverige.

5= Sy, REGION YRS WRSFTSER §_ Region
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Kollektivtrafik for ett enat Sydsverige

Underlag till positionspapper for en storregional sydsvensk
kollektivtrafik

2018-08-24



2019-05-28
Sidan 1 (37)

Kollektivtrafik for ett enat Sydsverige.

Underlag till positionspapper for en storregional sydsvensk
kollektivtrafik

Datum 2018-08-24
Utgava Slutversion

Sammanstalld av
Per Alind
Fredmansvagen 1
392 36 Kalmar

Telefon 0706-19 83 48
E-post per_alind@hotmail.com

Organisationsnummer 520410-7030

Bakgrund Positionspapper for kollektivtrafik
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Innehall

1. BAKGRUND
2. KOLLEKTIVTRAFIKENS FUNKTION FRAN NATIONELL HORISONT

3. KOLLEKTIVTRAFIKENS ROLL FOR UTVECKLINGEN AV SYDSVERIGES
REGIONER

3.1 Blekinge

3.2 Halland
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1. Bakgrund

Regionsamverkan Sydsverige (RSS) gav i sin handlingsplan for 2017 utskotten for Infrastruktur
och Kollektivtrafik i uppdrag att paborja arbete kring en langsiktig utveckling av Sydsveriges
kollektivtrafik med fokus pa det gransoverskridande resandet och dess krav pa tillhérande
insatser i infrastrukturen.

Regionsamverkan Sydsverige

ar en overenskommelse for att na syftet att, med medborgarnas basta fér dgonen, utveckla
samarbetet mellan verksamheterna i Landstinget i Kalmar lan, Regionforbundet i Kalmar lan,
Landstinget Blekinge, Region Blekinge, Region Skane, Kommunférbundet Skane, Region
Kronoberg, Region Halland och Region Jonkopings lan.

Malsattningen ar att skapa en grund for okad tillvaxt i Sydsverige i ekonomiskt, ekologiskt,
kulturellt och socialt hanseende. Grunden for denna ambition ska vara en stravan efter en
helhetsorienterad och langsiktigt hallbar utveckling.

Fokus for samarbetet i Regionsamverkan Sydsverige handlar framfdrallt om framtagande av
gemensamma policyer och planer inom omradena regional utveckling, infrastruktur,
kollektivtrafik, kultur samt halso- och sjukvard.

Kalla: http://reqionsamverkan.se/omreqionsamverkansvdsveriqe/; 2018-08-10

Styrelsen for RSS gav 2016-11-24 kollektivtrafikutskottet i uppdrag att leverera ett sa kallat
positionspapper for kollektivtrafiken motsvarande det som tidigare gjorts for
transportinfrastrukturen®. Vid utskottets méte 2017-01-27 fick trafikdirektdrerna Karl-Johan
Bodell, Kalmar Lanstrafik, och Carl-Johan Sjéberg, Jonkopings Lanstrafik, i uppdrag att ta fram
en struktur for ett positionspapper for langsiktig utveckling av kollektivtrafiken i de sex
sydsvenska regionerna utifran fragestallningen "Vilken trafik vill vi se 20507”. Dokumentet skulle
forutom framtida trafik aven innehalla en berdknad tidplan men behdvde i 6vrigt inte vara direkt
knutet till de begransningar som finns i dagens infrastruktur.

Utskotten for infrastruktur och kollektivtrafik beslutade 2017-02-16 att ge kollektivtrafikutskottets
arbetsgrupp i uppgift att bista i detta arbete och betonade vikten av att aven andra delar av
tjanstemannaorganisationerna, sarskilt de regionala kollektivtrafikmyndigheterna (RKM)
medverkar s att hela kollektivtrafikomradet blir belyst pa ett bra sétt.

Uppdraget har darefter av utférarna utvecklats pa féljande satt:

¢ Inriktningen ska vara att ta tillvara den flerkarniga strukturen i Sydsverige genom bra
tillganglighet mellan tillvéxtmotorer och regionala k&rnor och genom att starka deras
samspel med sitt omland.

e Syftet med uppdraget ar att forbattra den regiondverskridande kollektivtrafiken i
Sydsverige till gagn for stérre arbetsmarknadsregioner, nabarhet till hogre studier och en
Okad tillvaxt.

e Malet med uppdraget ar att ta fram en gemensam malbild for hur tillvaxtmotorerna i
Syds;/erige battre ska kunna knytas samman med hjalp av kollektivtrafiken fram till &r
2040°.

! Regionsamverkan Sydsverige. 2016. Ett enat Sydsverige skapar ett starkt Sverige. Positionspapper infrastruktur och transport.
Malaret 2040 har valts for att inte komplicera bilden med en eventuell héghastighetshana.
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Begreppen tillvaxtmotorer och
regionala karnor har utifran den
modell som lanserades i Skane®
successivt under senare ar vunnit
® - insteg i nationell och regional
planering. De har anvants bland annat
&) @ | RSS arbete med
. transportinfrastruktur* samt dven av
Trafikverket i samband med arbetet
e @ ® 7 for den nationella och de regionala
““““ transportplanerna.

s @ o o Den definiton av begreppen som
@ e anvands i denna rapport
Overensstammer med den som
""" ® e G anvandes i en gemensam analys av
el ¢ | O™ e transportinfrastrukturen i Sydsverige®,
......... ® Rihugiyico se vidare bilaga 1. For Skanes del
0O we innebér det att Kristianstad i det har
O .o sammanhanget raknas som en
e © | regional tillvaxtmotor medan
Hassleholm klassificeras som en
regional karna med koppling till
tillvaxtmotorn Kristianstad.

Denna rapport utgdr underlag for ett positionspaper avseende regiondverskridande
kollektivtrafik som presenteras separat. Slutsatser som presenteras i den har rapporten bygger
pa analyser av adekvata nationella och regionala studier samt officiella dokument for de
bertrda sydsvenska regionerna (Blekinge, Halland, Jonk&pings lan, Kalmar lan, Kronoberg och
Skane).

Materialet till rapporten ar framtaget och sammanstallt i en samradsprocess med deltagare fran
berdrda RKM:
¢ Yvonne Aldentun, Landstinget Kalmar lan
Erik Andersson, Region Jonkopings lan
Magnus Forsberg, Region Blekinge
Per Hansson, Region Kronoberg
Arne Ingemansson, Region Halland
Patrik Lindblom, Region Skane
Daniel Malmqvist, Region Kronoberg

Per Alind har pa uppdrag av uppdragstagarna varit behjalplig med att sammanstélla rapporten
och star aven for de slutliga avvagningar som redovisas.

Under arbetets gang har ett flertal avstamningar gjorts med berérda organ inom RSS. En
sammanstallning av genomférda samrad aterfinns i bilaga 2.

® Strategier for det flerkarniga Ské&ne. Strukturbild for Skane. Beslutad av Regionstyrelsen 2013-10-10 och Kommunférbundet Skéne
2013-12-16.
* Region Jonkdpings lan, Region Kronoberg, Landstinget i Kalmar lan, Regionférbundet i Kalmar 1an, Region Blekinge, Landstinget
Blekinge, Region Halland, Kommunférbundet Skane och Region Sk&ne (2016). Ett enat Sydsverige skapar ett starkt Sverige.
Positionspapper infrastruktur & transport.

Systemanalys for Sydsveriges infrastruktur. Utredning gjord av Ramboll p& uppdrag av Region Skane, Region Blekinge, Region
Kronoberg och Regionférbundet i Kalmar lan. 2015-06-29.
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2. Kollektivtrafikens funktion fran nationell horisont

Det 6vergripande transportpolitiska malet pa nationell niva ar att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet®. Darutéver har riksdagen beslutat om ett funktionsmal om
tillganglighet och ett hansynsmal om sakerhet, miljo och halsa.

Funktionsmalet sager att transportsystemets utformning, funktion och anvéandning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingen i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill séga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov. En av preciseringarna for
funktionsmalet beror uttryckligen kollektivtrafik och anger att férutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel ska forbattras.

Hansynsmalet sager att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas
till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt samt bidra till att det évergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hélsa.

Transportsystemet, dar kollektivtrafiken ar en vasentlig del, forvantas saledes fylla manga
funktioner eller roller i samhaéllet. | propositionen for de transportpolitiska malen’ beskrivs ett
effektivt transportsystem som "en forutsattning for att na generella samhallsmal som regional
tillvaxt och hallbar utveckling” | regeringens proposition om infrastruktur for framtiden® beskrivs
transportsystemet som en del av samhallsstrukturen som lagger grunden for tillgangligheten till
bland annat jobb och bostader. Kopplingar goérs vidare till saval klimatmal som krisberedskap
och totalforsvar.

Klimatutmaningen specifikt och mer generellt arbetet med att astadkomma en hallbar
samhallsutveckling i linje med de 17 globala héallbarhetsmalen i Agenda 2030° kommer att 6ka
efterfragan pa effektiva kollektivtrafiklosningar. Nationellt har en politisk inriktning lagts fast att
Sverige ska vara ledande i genomférandet av agendan och i en successiv omstallning till ett
mer hallbart samhalle. Genomférandet innebar bland annat transformeringen till varldens forsta
fossilfria valfardsland.

De tre 6msesidigt beroende dimensionerna i
hallbar utveckling - den ekologiska, den
ekonomiska och den sociala och kulturella - ska
vara ledstjarnor for det planeringsarbete som sker
pa nationell, regional och lokal niva.

Den ekologiska eller miljoméassiga
dimensionen handlar om hushallning med
jordens resurser och skydd av ekosystem. Det ar i
sin tur en forutsattning for de ekosystemtjanster
som kravs for manniskors valmaende och en god
livsmiljo. De mest kritiska miljoaspekterna ar
klimatfoérandringar, kraftig utarmning av biologisk
mangfald, brutna kretslopp av naringsamnen och

HALLBAR
UTVECKLING

| Kélla: RUS >>2025. Region Jonkdping. |

6 https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastruktur/; 2018-07-04.

! Regeringens proposition 2008/09:93. Mal for framtidens resor och transporter.
8 Regeringens proposition 2016/17:21. Infrastruktur for framtiden — innovativa l6sningar for starkt konkurrenskraft och hallbar
utveckling.

Regeringen. Att forandra var varld: Agenda 2030 for hallbar utveckling
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spridning av miljogifter. Att minska de klimatpaverkande utslappen kan ha en avgérande
betydelse for den framtida samhallsutvecklingen.

Den ekonomiska dimensionen syftar till att skapa stabila och sunda ekonomiska forhallanden
och en hallbar ekonomisk tillvaxt som inte aventyrar miljon eller manniskors halsa. Ett effektivt
resursnyttjande ar dar ett viktigt medel som aven kan bidra till livskvalitet for manniskor och en
fortsatt god utveckling av samhaéllet. For att bli ekonomiskt starkare ar produktivitetsutveckling
inom naringslivet och offentlig sektor samt férmagan att sélja nya varor och tjanster avgérande.

Den sociala och kulturella dimensionen bygger pa alla manniskors lika varde dar delaktighet,
trygghet, jamlikhet och jamstélldhet ar styrande begrepp. En réttvis férdelning av resurser
oavsett kon, alder, etnicitet eller andra forutsattningar ar central. Det ger forutsattningar for ett
samhalle med valmaende, kreativa och féretagsamma individer byggt pa mangfald och
grundlaggande demokratiska varderingar.
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3. Kollektivtrafikens roll for utvecklingen av Sydsveriges
regioner

Den foljande presentationen har fokus pa att beskriva hur fradgor med anknytning till
gransoverskridande kollektivtrafik behandlats i olika centrala regionala dokument for tillvaxt,
utveckling och kollektivtrafik. Sammanstaliningen ska ses som ett forsok till sammanfattning av
vad de sex sydsvenska regionernas olika styrdokument redovisar om kollektivtrafiken och dess
roll for samhallsutvecklingen.

3.1 Blekinge

Det dvergripande styrdokumentet fér Blekinge™® slar fast att utveckling handlar om och drivs av
manniskor. Blekinges utveckling ar darfér beroende av formagan att attrahera manniskor. God
livskvalitet och ett rikt arbetsliv gor att manniskor vill och kan etablera sig i regionen. Den
namnda helhetsynen benamns Attraktiva Blekinge.

Sarskilt intressant med strategin ar att den sétter in den regionala nivan i saval en internationell
som en nationell och lokal kontext (se bild nedan).

Blekingestrategin ska fungera
som styrmedel for regionala
satsningar och utgér fran de
forhallanden som existerar i
dag. | strategin poangteras
vikten av okad tillganglighet
mellan tillvaxtmotorer och
regionala karnor i

BTN SETRATEN angransande lan.

(Europeiska radet)
Tillganglighet ar ett av fyra
insatsomraden i den
regionala strategin for vilket
devisen "Kom langt pa en
timme” anges som en
Overgripande ansats.
Inriktningen ar att god
tillganglighet kortar avstanden
och dar kollektivtrafiken blir
det naturliga valet. Effektiva,
hallbara transportsystem med god kollektivtrafik kan knyta samman kommuner till stérre,
granslosa och mer dynamiska arbetsmarknadsomraden.

Kélla: Attraktiva Blekinge. Blekingestrategin. 2014-2020

Blekingestrategin har ett tydligt lans- eller regiongransoverskridande perspektiv, nagot som
bland annat uttrycks som att det ska ga att bo i Blekinge och pendla till arbete och utbildning i
grannlanen. Malet ar att Blekinge till &r 2020 har ett attraktivt och hallbart transportsystem som
utvecklas utifran invanarnas, arbetsmarknadens och bestkarnas behov. Restiderna mellan
Blekinge och Malmd/Képenhamn respektive Stockholm anges som indikatorer for
maluppfyllelse.

10 Attraktiva Blekinge. Blekingestrategin 2014-2020. Aktualiserad version A, beslutad av Regionstyrelsen 2018-06-13. Dnr:
18/00268.
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Bland insatser for att nd malet anges halvtimmestrafik och kortare restider pa Blekinge
kustbana, prioriteringar och utbyggnad av infrastruktur for kollektivtrafik i stadstrafik och
forbattrade mojligheter att ta sig till arbetet eller resa i tjansten genom att ga till fots, cykla eller
kollektivtrafik.

Det regionala trafikférsorjningsprogrammet™ tar vid dar Blekingestrategin slutar. Programmet &r
det politiska dokument som visar hur kollektivtrafiken kan bli ett redskap for att uppna det som
lagts fast i strategin. Kollektivtrafiken ska inte leva ett eget liv utan snarast ses ett viktigt
instrument for att bygga Blekinge starkare och battre.

Pendling till utbildning och arbete podngteras som en viktig funktion fér den regionala
kollektivtrafiken. Turutbudet ska ge mdjlighet att pendla till skola och arbete i narmaste
centralort. Inledningsvis i programmet slas ocksa fast att goda moéjligheter att pendla in och ut
fran lanet ar en avgorande parameter for Blekinges utveckling. Ett talande exempel ar att det &r
fler Blekingebor som idag reser till Skane och Danmark med tag &n som reser med tag mellan
orterna i lanet.

Programmet har tre grundlaggande mal: skapa valfrihet for manniskor, bidra till utveckling och
tillvaxt i regionen samt utveckla en kollektivtrafik som tar ansvar for miljoé och klimat. Den forsta
pelaren Valfrihet har bland annat fokus pa starka strak och stadstrafik med stort
resandeunderlag samt forbattrade mojligheter att kunna pendla langre strackor och pa det séattet
utvidga arbetsmarknadsregionerna.

Under den andra pelaren Utveckling och tillvaxt poangteras kortare restid som den viktigaste
parametern for att 6ka samhallsnyttan. Pa Kuststraket fran Karlskrona och vasterut bedéms
kortare restid mot Oresundsregionen, inom Blekinge, och vidare mot Stockholm och Géteborg
som viktigt for Blekinges majligheter att attrahera foretag och locka nya invanare. Aven pa Kust
till kustbanan behoéver restiden till Vaxjo kortas for att pendling ska upplevas som tillrackligt
attraktivt.

Féljande mal for restider 2035 till sydsvenska tillvaxtmotorer och regionala karnor utanfor det
egna lanet finns i trafikforsoérjningsprogrammet:

e Karlskrona — Malmo 115 minuter
e Karlskrona — Vaxjo 70 minuter
e Karlskrona — Kalmar 75 minuter

Visionen till 2050 ar att den snabba anslutningstrafiken fran Kalmar och Karlskrona till Vaxjo
och den kapacitetshojda Kustbanan till Kristianstad/Hassleholm har gett snabba tagforbindelser
mellan de fyra storre stéaderna i sydost. Arbetsmarknaden ar darmed mer gemensam.

Oresundsregionens utveckling férvantas ha spridit sig till Blekinge genom snabba forbindelser
som ger en stor frihet i valet av bostadsort och arbetsplats pa strackan Képenhamn -
Karlskrona. Restiden fran Karlskrona till Malmo &r i ett framtidsperspektiv under tva timmar
medan restiden mellan vastra Blekinge och Malmd understiger en timme.

Notabelt &r att ett mal i programmet &r att prispaslag vid lansgranspassage inte ska forekomma
samt ambitionen att ar 2050 aker saval man som kvinnor kollektivt i lika stor omfattning.

1 Trafikférsorjningsprogram for Blekinge 2016-2019. Version B, beslutad av Regionstyrelsen 2016-03-16. Dnr 503-66-2014.
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3.2 Halland

Den regionala utvecklingsstrategin (RUS) for Halland utgar fran visionen om Halland som den
basta livsplatsen®. En av tre delar i visionen &r att genom hdg tillganglighet med bra
kommunikationer dra fordel av det gynnsamma geografiskt laget mitt i ett utvecklingsstrak pa
Vastkusten. Halland har som del av det tatbefolkade sydvastra Sverige stor mojlighet att skapa
en kollektivtrafik av hég kvalitet som bidrar till att 6ka utbytet mellan de hallandska kommunerna
och omvarlden. Lansgransen far inte i nAgot sammanhang utgora hinder for funktionella
I6sningar, vilket forutsatter tata samarbeten med angransande regioner.

RUSEN konkretiseras i en regional
strategi for tillvaxt™ som kompletteras

.ry I

fadnaie 3":-»4;;‘ & och uppdateras érligen.oDen fortsatta
i S "'fn\,, : b2 utvecklingen av Kuststraket, med
+ Basta boendemifjoerna “-g framfor allt Vastkustbanan och EG,
s » Attraktiva stadsmiljoer poangteras som en prioriterad fraga
Pk Atrhatehei il ni:f med koppling till kollektivtrafik.
s‘« : Mol 4@ TEEY Mbjligheterna att pendla till och frén
i, \,.,,,, 4 ‘§ & "'M'\.ﬁ utbildning och arbete bedéms som
2 ;&g@.f.\.'._..ﬂ.._%”;c-j avgorande Hallands utveckling.
+ Entrgprencrskap och innavationet \' e’ ‘\\,_\,- ’ "-’"r,"’
« Balang mellan nitingsév och uthiidning | > Seategisha slfandey Av tre mal beror ett — Hog attraktivitet — i
* Mingfalden som tliging \ o betydande grad den
U PR gransoverskridande kollektivtrafiken.

= sl Regionfdrstoring genom utveckling av
kollektivtrafik och infrastruktur saval
— stderut som norrut samt utvecklade
former fér samverkan och samplanering
mellan kollektivtrafik, infrastruktur,
samhalls- och bebyggelseplanering ar
tva prioriteringar for det strategiska valet
att astadkomma en region med god
tillganglighet.

P g gy
- et | w‘{ o ,
+God hifles .

* En god miljo
* God villfardsservice
« Ett jamstalit Halland

Tillganghghet oy

\\,.\‘\“ o
O

Kalla: Halland — bésta livsplatsen. RUS 2005-2020

For Hallands del finns en utmaning i att knyta lanet narmre Goteborgs och vastra Skanes
arbetsmarknader. Den norra delen, foretradesvis Kungsbacka och Varberg, har en hog
tillganglighet till Goteborgsregionens arbetsmarknad, medan sédra Halland har svaga
kopplingar till bade vastra Skanes och Géteborgsregionens arbetsmarknader. For att bli en
region med god tillganglighet behovs en kollektivtrafik som bidrar till vidgade arbetsmarknader
genom goda mdjligheter till arbetspendling med konkurrenskraftiga restider och hog turtathet.
Dartill fordras att planeringen av kollektivtrafik, infrastruktur, samhalls- och bebyggelseplanering
behover ga hand i hand.

Hur kollektivtrafiken ska ge sitt bidrag till att bygga storre arbets- och studiemarknader, en mer
hallbar region och sist men inte minst skapa goda forutsattningar for ett fortsatt attraktivt
Halland utvecklas i det regionala trafikférsérjningsprogrammet™. En val utbyggd och robust
kollektivtrafik behovs for att Halland ska vara en del i en stérre funktionell region. For att
kollektivtrafiken ska bli mer attraktiv &r det nédvandigt att restiderna blir kortare.

12 Halland —basta livsplatsen. Regionala utvecklingsstrategi 2005 — 2020. Regionstyrelsens ordférande februari 2005.

13 Tillvaxtstrategi for Halland 2014-2020. Beslutad av Regionfullméktige i oktober 2017.
 Kollektivtrafik for en hallbar utveckling Halland 2035. Regionalt trafikférsorjningsprogram for Halland 2016-2019. Beslutad av

Regionfullmaktige 2016-04-27.
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Om restiden kortas till en timme kan hela sydvastra Sverige integreras i en funktionell region.
Det operativta och mer kortsiktiga malet for kollektivtrafiken i Halland &r foljaktligen att resandet
ska O6ka och vara attraktivt. Viktigt i det sammanhanget ar ocksa det som papekas i programmet
att framtidens kollektivtrafikresenarer inte ska marka av lansgranserna varken pa priset eller nar
man betalar sin resa.

| norra Halland &r det redan idag ett stort resande Over lansgransen, bade med bil och
kollektivtrafik, beroende pa att en allt storre del av Halland ingér i Goteborgs arbetsmarknad.
Runt 75 procent av alla hallanningar som reser éver en lansgrans gor det norrut mot Géteborg. |
stdra Halland &r resandet 6ver kommun- och lansgranser mindre. Mellan tio och femton
procent av de hallanningar som arbetspendlar reser dver lansgransen sdderut varje dag.

Det finns en potential att skapa en gemensam arbetsmarknad och darmed 6ka utbytet mellan i
forsta hand Halmstad och Helsingborg. Resandet dver lansgranserna mot Smalandslanen och
de sydostra delarna av Vastra Gotaland (Borasregionen) ar betydligt mindre i omfattning &n
resandet bade sdderut och framfér allt norrut.

Den Overgripande strategin for utveckling av kollektivtrafiken i Halland ar koncentration till strak
dar forutsattningar for 6kat resande ar goda. De geografiska omraden som klassas som
kollektivtrafikstrak kommer att trafikeras av en kollektivtrafik med tillrackligt utbud for att
tillgodose behovet av arbets- och studiependling.

Vastkustbanan har hogst prioritet i det hallandska kollektivtrafiksystemet och ar foljaktligen aven
klassat som ett mycket starkt kollektivtrafikstrak. Straket bedoms aven som det viktigaste for
Hallands fortsatta utveckling. Tagtrafiken pa banan kommer aven i framtiden att utgéra
stommen och all annan trafik ska i méjligaste man anpassas till tdgens ankomst och avgangar
pa Vastkustbanan. Banan maste ha tillracklig kapacitet sa att olika tagsystem kan trafikera pa
ett robust och palitligt satt samtidigt som restiderna mellan orterna utmed banan bdr minska och
turutbudet 6ka. Resandet bedoms fortsatta att 6ka saval éver lansgransen mot norr som éver
den mot soder.

Viskadalsstraket raknas som ett medelstarkt kollektivtrafikstrak. Tagtrafiken i straket ska
fokusera pa att mota resbehov for arbets- och studiependling mellan Boras och Varberg. |
dagslaget ar det cirka fem procent (cirka 1 900 personer) av hallanningarna som reser éver en
lansgrans som gor det mot Boras.

Utvecklingen av tagtrafiken i det medelstarka Markarydsstraket sker med utgadngspunkt att
tillgodose resebehov for saval arbets- och studiependling som for fiarresor som sker mer sallan
till nordéstra Skane och vastra Blekinge samt till stader utmed Sodra stambanan.

Av ovriga lansgransoverskridande kollektivtrafik ar tagtrafiken i det sé kallade HNJ-straket
(Halmstad — Nassjo jarnvag) i huvudsak av inomregional karaktar med liten potential till
regionforstoring. Aven for busstrafiken i strdket mot Ljungby/Vaxjo bedoms
utvecklingspotentialen som begransad, mycket pa grund av lang restid i kombination med
branschstrukturen i Halmstad och Ljungby. Dessutom finns det ingen mellanmarknad i form av
orter som skulle kunna ge ett tillskott till resandeunderlaget.
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3.3 JonkoOpings lan

Den regionala
utvecklingsstrategin for
Region Jonkdping pekar ut
vad som krévs for att
regionen ska bli

VISION: Region Jonkoping skapar kraft
Linguktit mak- £2 sbhare, opnare och seartare Pegion Kakoging

7 X framgangsrik och vaxande
“M‘mmuoa_"ﬁm . ﬂ%ﬁg‘”ﬂ‘pﬁd till &r 2025'°. For Sveriges
narisgeh med bessning pd kuskagsntensiia Sintag och Kadturelt anvarstagande sjatte storsta region sett till
FRAMGANGSFAKTORER: folkmangd“ar RUS ett viktigt
g = underlag for
5 = E Kunskap och kompetens £ gransoverskridande
= §' g‘a z Kommunikationer g 2 samarbeten inom och utom
g 2 E N _§ den egna administrativa
§ % %g w g = geografin. Kunskap och
E% 2 E Klimat och energi - % kommunikationer anges som
2 £ E Aitraldivitet &8 8 de viktigaste _
Globa omvarldsutmaningarna. Det
)> @ i geografiska laget mellan de
Regional kraftsamling och ledarskap tre storstadsregionerna och

Linkdping/Norrkoping, Vaxjo,
Halmstad och Boras staller
okade krav pa att utveckla
bade interna och externa

Kélla: RUS >>2025. Region Jonkdpings lan.

kommunikationer.

Det langsiktiga malet ar en snabbare, 6ppnare och smartare region. Gransoverskridande
samarbete ses som en forutsattning for utveckling, bade nar det galler geografi och verksamhet.
Med snabba, enkla och effektiva transporter kan manniskor och varor ofta och latt ta sig fran en
plats till en annan, inom regionen och Gver lansgranserna pa ett miljomassigt hallbart sétt.

Tva malomraden och fyra huvudinriktningar har identifierats som de mest avgérande for
regionens fortsatta utveckling. Av de fyra huvudinriktningarna eller delstrategierna har en — En
global livsmiljo — koppling till granséverskridande kollektivtrafik. Regionaltag och fjarrbusstrafik
spelar i nulaget en central roll f6r kommunikationerna med grannlanen och viktiga orter i
regionens omland. Regionaltag pekas ut som sarskilt viktiga for att koppla samman regionen
med grannlanen.

En effektiv kollektivtrafik som anpassas till resenarernas behov anges som en attraktivitetsfaktor
och viktig drivkraft for for&ndring. Vart notera ar att en stodjande kollektivtrafik anges som en
nyckelfaktor for att utveckla satsningar pa kultur och fritid som nar hela regionen. Val
fungerande och ekologiskt hallbara kommunikationer inom regionen och med angransande lan
lyfts fram som en av sju framgangsfaktorergenom att vidga de lokala arbetsmarknaderna och
darmed oka tillgadngen till attraktiva arbetsplatser for manniskor och kompetens for foretag.

Utg&ngspunkten i det regionala trafikforsorjningsprogrammet*® &r att kollektivtrafiken ska ses
som "Det naturliga resvalet” och bedrivas med omtanke om kunderna samt erbjuda prisvarda,

15 pus. Regional utvecklingsstrategi for Region Jonkoping >>2025. Faststalld av regionférbundets styrelse 2013-06-20.
Regionalt trafikforsérjningsprogram Jonkopings lan. 2018-01-22. Dnr LJ 2012/1077.
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enkla och sékra resor. Den regionala kollektivtrafiken ska kunna erbjuda lanets invanare goda
kommunikationer till och fran orter inom regionen men ocksa till angransande regioner.

Programmet omfattar darfér J6nkdpings lan liksom kommuncentra och hdgskoleorter i
angransande lan eller regioner. Kollektivtrafiken ska p& samma sétt som den binder samman
kommuncentra och regioncentra inom regionen aven erbjuda motsvarande trafikutbud till
grannkommuner i angransande regioner och dess region- och hdgskolecentra. Gemensam syn
pa trafikutbud och samordning av biljett- och betalsystem lyfts fram som viktiga parametrar for
att na dithan.

Fem mal avseende resande, kundnojdhet, tillganglighet/anvandbarhet, miljé/hallbart samhalle
och skattesubventionsgrad ska vara uppnadda till &r 2025. De férvantas bland annat bidra till
storre arbetsmarknadsregioner och 6kad regional tillvaxt. Tva av de fyra strategier som kravs for
att na malen har direkt beroring med lansgransoverskridande trafik.

Ett hallbart transportsystem fordrar en forandrad syn pa kollektivtrafiken som utgar fran ett
tydligare systemperspektiv dar kollektivtrafiksystemet blir strukturbildande for
samhallsutvecklingen. En samlad och medveten bebyggelseplanering med rimliga avstand till
kollektivtrafikstrak ar en forutsattning for att fa kortare restider och skapa en mer attraktiv
kollektivtrafik inte minst for resor éver lans- och regiongranser.

Det starka sambandet mellan restid och pendlingsbendgenhet innebar att trafiken ska snabbas
upp dar sa ar mojligt. Inriktningen ar att utveckla de trafikstarka straken och gora trafikutbudet
"Bast for flest”. Programmet beskriver fyra olika nivaer pa trafikutbud dar den hogsta nivan -
Storregionala strék - har klart samband med gransdverskridande trafik.

De storregionala straken ar resandestarka och passerar regiongrans. Stravan ar att
astadkomma likartat utbud till motsvarande malpunkter/orter i angransande region som inom
Region Jonkopings lan. Tagtrafiken forvantas dominera dessa strak och kan kompletteras eller
dar jarnvagsspar saknas ersattas med busstrafik. For tgtrafiken ska planeringen utga fran en
restidskvot (dvs. restid jamfért med bil) om 0,8. Motsvarande restidskvot for direkt-/expressbuss
anges till 1,2.

Framgangsfaktorer ar utover det som namnts tidigare ar exempelvis snabbt och bekvamt, det
vill sdga att trafiken byggs i starka strak mellan befolkningstata orter inom regionen respektive
till angrénsande regioner med linjer som ger korta restider och hog turtathet och binder samman
kommun- och regioncentra med varandra. Restiden bor aldrig 6verstigal,5 ganger bilens. Lagre
kvot efterstravas vid langre resor.

Gransloshet tas upp som en annan framgangsfaktor, med andra ord att trafiken planeras
kommun- och regiongransoverskridande dar kommuncentra liksom region- och/eller
hdgskolecentra i angransande regioner har samma dignitet som motsvarande trafik inom
regionen. Regionen har en positiv instéllning till 6kad gransoverskridande trafik under
forutsattning att vissa angivna kriterier uppfylls.

Bakgrund Positionspapper for kollektivtrafik
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3.4 Kalmar lan

Kalmar lan anvander sig av malbilden "Klimat att vaxa i” for sin senaste regionala
utvecklingsstrategi'’. Fér att skapa ett klimat att véxa i har fyra prioriterade utvecklingsomréden
pekats ut varav ett — Hallbar samhallsplanering — har direkt samband med gransoverskridande
kollektivtrafik. Ledordet &r regionforstoring som forutsatter snabba transporter savéal inom lanet
som dver lansgranserna. Resande med kollektivtrafik ar att féredra, eftersom det generellt leder
till mindre klimat- och miljdpaverkan.

K||mat att vaxa | For att kunna konkurrera med bilresor

ar korta restider och mgjlighet att

anvéanda restiden till arbete eller
E FTRA S (LI G mALEN studier avg6rande. Som exempel hur

restiden med kollektivtrafik kan

minimeras anges att bostader,
verksamheter och service lokaliseras i
anslutning till stationer och
knutpunkter. Utvecklingen i lanet gar
darmed mot storre
arbetsmarknadsregioner, men arbete
bedoms atersta for att knyta ihop
arbetsmarknadsregioner 6ver
lansgréanserna.

b

s

och valbefinnande

Delaktighet, halsa

Starkt konkurrenskraft

God miljo for barn och unga
Hallbar samhalisplanering

SOCIAL HALLBARHET
@,

En strategi for utvecklingsomradet
Digital omstillning Hallbar samhéllsplanering &r att
- astadkomma korta restider med hog
2 ard yging yiod e 1O SO NSRS > punktlighet bade for personer och for
gods. For en hallbar regionforstoring,
@ ------------------------- » det ett vill sdga stoérre och mer
robusta arbetsmarknadsregioner,

= I = behovs samverkan inom och utanfor
E‘% lanet och miljdmassigt hallbara

et . Idsningar.
MILJOMASSIG HALLBARHET

Kalla: Klimat att véxa i. RUS Kalmar lan. Malet ar att minska lanets funktionella
regioner fran fyra till tva genom att
starka sambanden saval inom lanet som med tillvaxtmotorer och regionala karnor i vara
grannlan, vilket forutsatter korta och tidssakra restider langs de strak manniskor fardas mellan
hemmet, arbetet eller fritidsaktiviteter.

LIHYVETIVH XSINONOX3

Principerna i RUSEN har darefter konkretiserats i dels en l&ngsiktig kollektivtrafikstrategi®, dels
ett mer kortsiktigt regionalt trafikférsorjningsprogram®. Den gemensamma visionen fér bada
programmen &r att det ar 2050 ar nara till Sveriges solsida, uppstallda restidsmal har néatts och
kollektiva transporter utgor forstahandsalternativet for vardagsresandet bland lanets invanare.

Bada dokumenten bygger vidare pa de forslag till restidsmal som redovisades i en tidigare
systemanalys av Sydsveriges transportinfrastruktur®. De restidsmal for Kalmar till de tre

17 i . ) . R
Klimat att véxa i. Regional utvecklingsstrategi for Kalmar 1an 2030.

18 Kollektivtrafikstrategi 2050. Samhallsstodd trafik for funktionella regioner. Antagen av landstingfullmaktige 2017-05-31.

' Trafikforsorjningsprogram for Kalmar 1an 2017-2025. Antaget av landstingfullmaktige 2017-05-31.

% systemanalys for Sydsveriges infrastruktur. Utredning gjord av Ramboll p& uppdrag av Region Ské&ne, Region Blekinge, Region
Kronoberg och Regionférbundet i Kalmar lan. 2015-06-29.
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storstadsomradena och till narliggande lanscentra som redovisades i den rapporten har
utvecklats och kompletterats med motsvarande restidsmal for Oskarshamn och Vastervik. Mal
har formulerats for tva olika slutar - 2025 respektive 2050 — fran utgdngspunkten att det ska
vara mojligt att fran var och en av de tre orterna i lanet resa ut pa morgonen, gora ett dagsverke
i ndgon av malorterna och darefter kunna atervanda till hemorten

En viktig riktlinje ar att utveckla trafiken i redovisade starka kollektivtrafikstrak, vilka i de flesta
fall har en av sina andpunkter i en ort utanfor lanet. Féljaktligen ar pendlare déver lansgrans
utpekad som en viktig malgrupp for att 6ka resandet. Forbindelser som &r eller kan utvecklas till
starka strak ar bland andra nastintill samtliga jarnvagslinjer samt lansgransoverskridande
busstrafik med malpunkter i regionala karnor och tillvaxtmotorer.

For den sodra delen av lanet ar inriktningen att forbattra ndbarheten till Kalmar samt fran
Kalmar till Karlskrona och Véaxjo. Da det géller interregionala resor ar strackan Kalmar — Vaxjo
(Alvesta) lanets starkaste och viktigaste reserelation. Halvtimmestrafik och dubbelspar &r viktiga
forbattringar pa denna stracka. Pa motsvarande sétt syftar trafikutvecklingen i den norra delen
av lanet till att knyta samman de aktuella kommunerna inbdrdes men dven ge bra nabarhet till
regionala karnor och tillvéxtmotorer utanfor lanet.

| trafikforsorjningsprogrammet anvands ett sammanvagt matt for restid, turtathet och antal byten
for att ange mal for ndbarheten eller den geografiska tillgangligheten dels till tillvaxtmotorer och
regionala karnor i och utanfor Kalmar lan, dels mellan orterna i lanet till &r 2025. For Kalmars
del bedéms uppsatta delmal for turtathet mojliga att na till samtliga dvriga tillvaxtmotorer i
Sydsverige medan delmalen for restid klaras i alla relationer utom de mot Ostergétland.

For Vastervik och Oskarshamn bedoms mdjligheterna att na malen som avsevart samre och da
inte minst delmalen for restid. Oskarshamn som ar lanets tredje storsta ort och utgor en regional
kérna har de langsta restiderna och de flesta bytena i de studerade reserelationerna. Lanets
nast storsta stad Vastervik, i liknet med Oskarshamn en regional karna, har tillsammans med
Vimmerby och delar av Hultsfreds kommun i hég utstrackning Linkdping som nav for sitt
resande.

For att i princip samtliga restidsmal till 2050 ska nas fordras betydande upprustning och
standardhojning av framst jarnvagsnatet bade inom och utanfor lanets granser men aven av
vaginfrastrukturen. En fortsatt utveckling av tata och snabba direktférbindelser i riktning mot
Malmé-/Képenhamnsomradet &r viktigt for hela den sodra delen av Kalmar lan. P& motsvarande
satt ar kopplingen mot Jonkoping/Linképing/Norrkdping viktig for den norra delen av lanet.
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3.5 Kronoberg

Den évergripande inriktningen av Region Kronobergs RUS?! framgaér tydligt av titeln — Gréna
Kronoberg. Ambitionen &r en hallbar utveckling i framkant - som Europas gronaste region. |
strategin slas fast vikten av goda kommunikationer ut till omlandet — sarskilt i ett 1an med en
gles struktur likt Kronoberg. Lanet har 6ver tid haft en hég inpendling och ett positivt

Grona traden - arbetsmetod for hallbar utveckling.

o ® Y
°e [ _
@ @
O
Nulagesanalys Prioriteringar
*Grona Kronoberg ar
En nuldgesanalys beskriver malbilden.

For att nd méalen gors ett antal
prioriteringar. De beskriver
vilken samhandling som ska
leda till malet.

*Malbilden har brutits ner i tva
omraden.

specifika utmaningar och
mojligheter for Kronobergs [an.

Denna leder till formuleringen *Kopplat till varje omrade finns

av mal. matbara mal som indikerar
- om utvecklingen gar i ratt
Kaélla: Gréna Kronoberg 2025. RUS Region Kronoberg riktning.

pendlingsnetto, inte minst som en f6ljd av att samtliga kommuner i lanet gransar till ett annat
lan. Rorligheten inom Kronobergs lan &r relativt sett lag men 6kande — inte minst mellan de
storre arbetsmarknaderna i regionen och till andra regionala centrumstader utanfor lanet.

Strategin ar uppdelad i tvd malomraden: "Vi vaxer i hallbara och éppna livsmiljder” och "Vi vaxer
av en cirkular ekonomi med fornyelseférmaga”. Under det forstnamnda malomradet lyfts det
starka sambandet mellan boende, arbete och de stora transportstraken som finns i lanet fram
som en utvecklingsmojlighet. Den tydliga strakstrukturen ger forutsattningar inte bara for bra
anknytningar mellan olika orter i Ianet utan dessutom till orter utanfor l&nets gréns. Den starka
kopplingen kommer redan idag till uttryck genom en hog inpendling fran andra lan.
Koncentrationen av befolkningen runt de regionala straken ger ocksa majligheter att planera en
effektiv kollektivtrafik som sammanbinder viktiga malpunkter savél i som utanfor lanet.

| Kronobergs regionala trafikférsérjningsprogram?® omsétts de évergripande regionala
inriktningarna i mal och riktlinjer for kollektivtrafiken. Malbilden ar en hallbar kollektivtrafik for
alla, vilken i sin tur delas upp i fyra malomraden, dar Tillganglighet for hallbar regional

utveckling har en direkt baring pa gransoverskridande trafik. Kollektivtrafiken anges som ett
viktigt verktyg for att starka och knyta samman regionen men ocksa som ett lika viktigt medel for
att kunna ta sig till angransande regioner och viktiga noder i andra stader.

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten (RKM) i Kronoberg har tillsammans med angrénsande
lans RKM i uppdrag att se till att resenaren inte ska behova paverkas av de administrativa
indelningarna. Utmaningen ar att skapa en attraktiv kollektivtrafik som kan magjliggora en
regionfdorstoring i Kronoberg. Det ska ske genom att bland annat restidskvoten mellan

21 Grona Kronoberg 2025. Regional utvecklingsstrategi Kronobergs lan. Region Kronobergs fullmaktige beslut 2015-06-11.
22 Trafikférsorjningsprogram Region Kronoberg 2016-2025. Antaget av Regionfullmaktige 2015-11-25, reviderad 2017-01-24.
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kollektivtrafik och bil i viktiga relationer inom och till omkringliggande |an ska minska,
resmdjligheterna till och frédn grannlanens huvudorter och i andra starka interregionala relationer
ska bli fler samt restiderna till och fran grannlanens huvudorter ska minska.

Mojlighet till frekventa och snabba buss- och tagforbindelser till grannregionernas huvudorter ar
en prioriterad fraga for RKM Kronoberg. Darfor ar malsattningen att resmojligheterna till
framforallt Kalmar, Karlskrona, Jonkoping, Halmstad samt Lund/Malmo ska Oka. Fordjupade
strakanalyser for varje enskilt strdk i regionen behover tas fram som underlag for atgarder
samtidigt merparten av resurserna och satsningarna for kollektivtrafik foreslas bli riktade till for
Kronoberg viktiga strategiska strak.

Ett av de strategiska valen géller den granséverskridande trafiken. Det ar lika viktigt att kunna ta
sig inom regionen som till angransande regioner och viktiga noder i andra stader. De invanare
som bor pa gransen till andra regioner ska ha mdjlighet att vélja serviceutbudet som ar narmast
boendeorten, aven om det finns pa andra sidan lansgransen. Ambitionen &r att inom ramen for
Sydtaxan fortsatta att forbattra samarbetet for att ytterligare forfina det gemensamma systemet
for lanstransoverskridande resor. Generellt ar en nara samverkan med RKM i framforallt
Blekinge, Jonkoping, Halland, Kalmar och Skane &r en avgorande faktor for att Kronoberg ska
na framgang med att starka redan starka reserelationer men ocksa for att kunna skapa nya
resmdjligheter.

Andra strategiska val som har anknytning till granstverskridande trafik ar att utvecklingen av
kollektivtrafiken ska utga fran ett resenarsperspektiv dar det kravs att hela resan ar
trafikslagsovergripande och sammanhangande sa att resenaren kan kanna trygghet och fa en
positiv upplevelse. Dessutom kravs en samordnad planering och en stark koppling mellan det
strategiska arbetet pa den regionala nivan och kommunernas fysiska planering for att skapa en
attraktiv och resurseffektiv kollektivtrafik.

RUSEN Gréna Kronoberg pavisar vardet av att starka strakstrukturen i regionen. Ett strak ska
ses som en del i ett stérre sammanhang dar 6vrig samhallsplanering ingar. Straken har
klassificerats utifran pendlingsunderlag, kollektivtrafikens nulage samt regional betydelse och
tillvaxtpotential. Bland de fem klasserna finns:

e Starka interregionala strak som sammanbinder stdrre arbetsmarknader och tillsammans
med transportstraken och jarnvagsnatet utgor huvudlinjenat,

e Svagare interregionala strak som sammanbinder storre arbetsmarknader som
sammanbinder stérre arbetsmarknader med varandra men dér relationen mellan orterna
langs med dessa strak idag ar relativt sett svaga,

e Interregionala strdk mellan mindre orter.

En for regionerna i sodra Sverige gemensam strategi kring utvecklad tagtrafik och vilka
konsekvenser detta medftr efterlyses i programmet. Region Kronobergs inriktning ar att fortsatt
utveckling av tagtrafiken ska ske i dagens starka strak och med den uppehallsbild/tagstationer
som i dag finns i regionen. Snabbhet ska prioriteras i Oresundstagsystemet till for regionen
viktiga interregionala malpunkter, som residensstaderna i sodra Sverige. Det poangteras att
detta inte far ske pa bekostnad av tagtrafiken vid de mindre orternas tagstationer.

Det ar likasa onskvart att fortsatta utveckla Pagatagstrafiken pa Markarydsbanan till den viktiga
interregionala malpunkten Halmstad. Dar jarnvag saknas utfors regional busstrafik till
kommunhuvudorter och regionala centra inom och utom lanet.
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Region Kronoberg har &ven Iatit utreda framtidens kollektivtrafik i 6stra delen av lanet®. Den
storsta resandedkningen och det basta trafikekonomiska resultatet uppnas i alternativet med
samma trafikvolym som idag men dar buss- och tagtrafik loper omlott i en taktfast tidtabell.
Storst berakningsbara ekonomiska véardet ger alternativet med forkortad restid Vaxjo — Kalmar.
Det ar samtidigt det rent foretagsekonomiskt dyraste alternativet men effekten av den
astadkomna regionforstoringen beréknas ge ett mycket stérre ekonomiskt varde an det okade
foretagsekonomiska underskottet.

%3 Trivector Traffic. Framtidens kollektivtrafik i ostra Kronoberg. Rapport 2017:80, version 1.1
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3.6 Skane

Skéanes regionala utvecklingsstrategi** pekar ut fem prioriterade stéliningstaganden namligen
att Skane ska
e erbjuda framtidstro och livskvalitet,
bli en stark hallbar tillvaxtmotor,
dra nytta av sin flerkarniga ortstruktur,
utveckla morgondagens valfardstjanster,
vara globalt attraktivt.

En del av malbilden for det dppna Skane ar samarbete 6ver kommun-, lans-, och
nationsgranser. Det finns idag i princip tva arbetsmarknadsregioner; Malmé/Lund/Helsingborg
och Hassleholm/Kristianstad; med en bristfallig rorlighet inom och mellan dessa.
Kannetecknande for Skane ar ocksa en mycket storre tatortstathet &n nagon annan del av
Sverige, med korta avstand och hog tillganglighet.

Skane ar med sina 1,3 miljoner invanare en av Sveriges tre storstadsregioner. Den flerkarniga
och tata ortstrukturen ger ett annat resemonster an andra storstadsregioner och traditionella
fororter saknas. Skanes atta regionala karnor — Malma, Lund, Helsingborg, Landskrona,
Kristianstad, Hassleholm, Ystad och Trelleborg — spelar alla en viktig roll for Skanes utveckling.

Under stallningstagandet "Skane ska dra nytta av sin flerkarniga ortstruktur” namns att god
tillganglighet med bra kommunikationer ar grundlaggande for att flerkarnighetens mangfald ska
kunna anvandas optimalt. En satsning pa att utveckla kommunikationer, framforallt
kollektivtrafiken, ska bidra till att alla invanare kan ta sig till och fran jobb, studier eller kultur-
och fritidsaktiviteter pa ett klimatneutralt och energisnalt satt — oavsett var de bor.

Delstrategier for omradet ar bland annat att starka tillgangligheten och binda samman Skane,
satsa pa Skanes tillvaxtmotorer och regionala karnor, utveckla mojligheten att bo och verka i
hela Skane, utveckla Skane hallbart och resurseffektivt samt starka det regionala samarbetet.
For den senare delstrategin anges explicit att Skane i storre utstrackning maste se
maojligheterna for utveckling genom samverkan utanfér Skanes granser och starka samarbetet
med angréansande regioner.

| strategin for det flerkérniga Skane® kopplas riktlinjerna i det regionala utvecklingsarbetet
samman med kommunernas oversiktsplanering. Inriktningen ar att i samverkan mellan region
och kommuner planera for och utveckla ett regionalt perspektiv pa fysisk planering. Den
langsiktiga malbilden ar att Skane utvecklats utifrdn och dragit nytta av de styrkor som den
flerkarniga ortstrukturen innebar dar olika orter kompletterar varandra och dar hela Skane lever.

Fem strategiomraden har pekats ut for det flerkarniga Skane:

e Satsa pa Skanes tillvaxtmotorer och regionala karnor och utveckla den flerkarniga
ortstrukturen,
Starka tillgangligheten och binda samman Skane,
Véaxa effektivt med en balanserad och hallbar markanvandning,
Skapa socialt hallbara, attraktiva orter och miljoer som erbjuder hog livskvalitet,
Starka Skanes relation inom Oresundsregionen, sédra Sverige och sédra Ostersjon

2 Det 6ppna Ské&ne 2030. Skanes utvecklingsstrategi. Beslutad av Regionfullméaktige 2014-06-17

= Strategier for det flerkarniga Sk&ne. Strukturbild for Skane. Beslutad av Regionstyrelsen 2013-10-10 och Kommunférbundet
Skéne 2013-12-16.
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For att na malet om ett flerkarnigt Skane ar det av vikt att bland annat de regionala karnorna
och sarskilt tre tillvaxtmotorerna — Malmd, Lund och Helsingsborg — driver utvecklingen och
agerar regionalt. De som star bakom strategin ar dessutom éverens om att kollektivtrafiken ska
vara strukturbildande for att andelen resor med bil ska kunna minska och andelen resor med
kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik cka.

Grundstrukturen i det flerkarniga Skane bestar av manga sjalvstandiga orter, geografiskt
utspridda, och dar resandet dem emellan sker med hallbara transportslag. Stravan ar att Skane
ska fungera som en gemensam funktionell arbetsmarknadsregion utan markbara administrativa
granser med mycket god tillganglighet med baring pa kollektivtrafik, inte minst mellan de
regionala karnorna. Dar inkluderas ocksa narhet och kontakt till andra regioner och stader som
Kdpenhamn, Halmstad, Vaxjo, Kalmar och Karlskrona.

Starkta relationer med ovriga delar av s6dra Sverige foérs fram mot bakgrund av behovet om en
storre kritisk massa och okad konkurrens- och attraktionskraft. Det ar betydelsefullt for Skane
att ha en god samverkan och utvecklad relation bade till orter, kommuner och regioner i norr
och nordost. Med gransdverskridande lokala och regionala tagsystem bedéms det finnas
potential att utveckla interregionala samarbeten vidare.

Tankarna fran den regionala utvecklingsstrategin och strukturbilden vad galler behovet av
kommunikationer har utvecklats vidare i en strategi for ett hallbart transportsystem i Skane
2050%°. Strategin utgr fran att transportsystemet behéver bli mer yteffektivt och hallbart, ndgot
som innebar att fler kommer att behdva aka kollektivtrafik, cykla eller ga medan bilen ska ges
forutsattningar dar den behdovs. | strategin tydliggors vagval, mal och prioriteringar for hur
infrastruktursatsningar ska kunna anvéandas som ett medel for att na Skanes regionala
utvecklingsmal. Innehallet i strategin kommer att konkretiseras och fordjupas ytterligare i ett
antal andra dokument med olika fokus inom transportsystemet (se bild pa nasta sida).

Strategin relaterar till FN:s globala mal om hallbar utveckling, EU:s klimatmal samt vara svenska
milj6-och klimatmal. Grundlaggande for ett transportsystem som binder samman ett flerkarnigt
Skane ar att det maste vara enkelt att pendla in till tillvaxtmotorerna och de regionala karnorna
med kollektivtrafik. Ett antal regionala strak som ska binda samman Skanes regionala karnor
och tillvaxtmotorer med en robust och attraktiv kollektivtrafik, bade pa vag och jarnvag, pekas
ocksa ut i strategin. Kollektivtrafiken ska vara forstahandsvalet i de aktuella straken. Det
framhalls som viktigt att pendlingstiden skall kunna anvandas som arbetstid, vilket stéller krav
pa en mer tillforlitig och komfortabel kollektivtrafik.

Dar jarnvag saknas arbetar Region Skane med ett inférande av ett regionalt superbusskoncept
som syftar till att kombinera fordelarna med sparburen trafik med konventionellt bussystem. Det
regionala superbusskonceptet har enligt det kartmaterial som redovisas i strategin malpunkter
norr om regiongransen bade efter E4 och riksvag 19.

Malet ar att kollektivtrafik, gang och cykeltrafik samt biltrafik ar 2050 har lika stor andel av
antalet (del)resor i regionen. Det innebér bland annat att nya bostader och verksamheter
behover lokaliseras till starka kollektivtrafik- och cykelstrak men ocksa att kollektivtrafiken aven
ska kunna anvandas i storre utstrackning for fritids- och turismresor.

2 Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050. Region Skane 2017.
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REGION SKANES STRATEGIER OM TRANSPORTSYSTEMET | ETT SAMMANHANG

Vo opm@:—@k‘z@ wza) =
De fem prioriterade stiliningstagandena:

Skane ska erbjuda framtidstro och livskvalitet Skane ska utveckia morgondagens vaifardstjanster

Skane ska bii en stark hallbar tilivaxtmotor Skane ska vara globalt attraktivt

¥

STRATEGIER FOR DET FLERKARNIGA SKANE

Dar fysisk planering ar verktyg for att nd social hallbarhet, folkhalsa, Okad sysselsattning, ndringslivsutveckiing
samt innovation m.m. Fem utpekade strategiomraden for def flerkarniga Skane:

Skane ska dra nytta av sin flerkarniga ortstruktur

Satsa pa skanes tilvaxtmotorer och regionala Skapa socialt halibara, attraktiva orter och miljder som
karnor och utveckia den flerkamiga ortstrukturen erbjuder hog livskvalitet
Starka tillgangligheten och binda samman Skane Starka skanes relation inom dresundsregionen, sodra

sverige och sdra dstersjon

L 4

STRATEGI FOR ETT HALLBART TRANSPORTSYSTEM | SKANE 2050

Vaxa effektivt med en balanserad och hallbar
markanvandning

NATIONELL PLAN FOR : REGIONAL TRANSPORT-
TRANSPORTSYSTEMET : INFRASTRUKTURPLAN
froemmemme e

Kélla: Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050. Region Skane.

For att na det regionala malet om 40 procent marknadsandel for kollektivtrafiken presenteras
kraftfulla satsningar pa den framtida tagtrafiken®’. Goda och vélfungerande tagférbindelser

27 Tagstrategiskt underlag for perioden 2020-2050. Koncernkontoret, Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Skane.

Bakgrund Positionspapper for kollektivtrafik



2019-05-28
Sidan 21 (37)

mellan Skanes regionala karnor, 6ver nationsgransen till Danmark och till grannregionerna ar
viktiga for naringslivet och helt avgtrande for en 6kad integration av arbetsmarknaderna.

Enviktig utgangspunkt for tagstrategin har varit att uppna symmetriska eller taktfasta tidtabeller,
det vill saga fasta minuttal for avgangstiderna. Det har positiva effekter i form av enkelhet for
passagerarna. Trafikeringen bygger dessutom pa att turfrekvensen successivt kan oka, sa att
attraktiviteten blir hogre, med andra ord att férst utveckla en grundlaggande trafik med 60 eller
30 minuters intervall som darefter kompletteras med ytterligare avgangar.

Ett nytt tdgsystem — System 3 — foreslas som ar ett mer kapacitetsstarkt tagsystem som
komplement till dagens trafikeringsupplagg avsett att i forsta hand knyta samman Skanes
regionala karnor i rusningstid med Kastrup och Képenhamn. System 3 foreslas fa upp till 50
procent fler sittplatser jamfort med det maximala antalet sittplatser pa nuvarande Pagatag och
Oresundstag.

Oresundstagstrafiken forutsatts aven fortsattningsvis bli ryggraden i ett granséverskridande
tagsystem i Sydsverige med tva avgangar i rusningstid mot vardera Halmstad, Karlskrona och
Vaxj6. Nuvarande Oresundstag kommer att behova bytas ut till andra generationens tag fram till
&r 2035. Rekommendationen i rapporten &r att &ven de kommande Oresundstagen blir ett
motorvagnstag och att de pa samma séatt som idag har fri genomgang mellan de olika
motorvagnsenheterna.

Utover Oresundstagen foreslas att tillvaxtmotoren i angransande regioner till ar 2040 aven
trafikeras med Pagatag (Halmstad bade via Angelholm och Makaryd samt Karlshamn via
Kristianstad), Krosatag (Vaxjo fran Hassleholm) och System 3 (Vaxjo).

Omstallningen till ett hallbart transportsystem rymmer emellertid inte bara investeringar i vagar,
jarnvagar eller fordon. Minst lika viktigt ar att paverka méanniskors attityder och beteenden med i
syfte att forandra rese- och transportval. Samhallsvinsterna i Skadne med ett forandrat resande
till féljd av forbattrad folkhalsa uppskattas till drygt fyra miljarder kronor arligen®®. Ské&nes
mobilitetsplan beskriver hur paverkansatgarder for attityd- och beteendeforandringar kan
komplettera utbudet av infrastruktur, kollektivtrafik och 6vriga mobilitetstjanster. Planens
andamal ar att 6ka andelen som gar, cyklar och éker med kollektivtrafik.

Potentialen till forandring bedéms som stor. De tre vanligaste anledningarna till en resa ar i
fallande ordning service, arbete och fritid, vilka tillsammans star for éver 80 procent av alla
dagliga resor. Ungefar 30 procent av Skanes befolkning bor inom en 15 minuters cykelresa fran
sitt arbete och omkring halften kan ta sig till arbetet med cykeln pa 30 minuter. Bland verktyg for
att oka ett hallbart resande namns prova-pa-kampanjer, styrmedel som kollektivtrafiktaxa och
parkeringsavgifter, paketering och "nudging” for "Hela Resan”.

28 Mobilitetsplan for Skane. Region Skane 2017.
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3.7 Sammanfattning och analys

Det &r i forsta rummet viktigt poangtera att samtliga sex regioner i sina styrdokument bade for
utvecklingen i stort och specifikt for kollektivtrafiken lyfter fram behovet av 6kat resande éver
administrativa granser. | flera av de berorda regionernas trafikforsorjningsprogram finns ocksa
uppstallda restidsmal till viktiga platser som exempelvis tillvéaxtmotorer i grannlanen och
storstadsregioner. Ambitionerna for den regiondverskridande trafiken har forutséttningar att
utvecklas ytterligare i de olika trafikférsorjningsprogrammen genom en gemensam malbild for
hur tillvaxtmotorerna i Sydsverige béattre ska kunna knytas samman med kollektivtrafik.

Kortare restider pekas ut av samtliga regioner som ett viktigt delmal, ensamt eller i kombination
med okad turtathet for att nd en 6nskad forstoring av arbetsmarkander och manniskors
rorlighet. Flera visar ocksa pa att resenaren inte pa nagot satt ska marka av att en lans- eller
regiongrans passeras under resan. Kollektivtrafikens marknadsandel bor kunna oka, sarskilt i
Kalmar och Kronobergs lan vilka i dagslaget har en relativt Iag marknadsandel sett i ett
nationellt perspektiv®.

Gemensam ar ocksa synen att insatser for att 6ka det regionala resandet i forsta hand bor ske i
de kollektivtrafikstrak dar manga reser idag och dar forutsattningarna att 6ka resandet bedoms
som goda. Det innebar i praktiken att gemensamma satsningar som stimulerar till 6kat resande
primart kommer att riktas mot tagtrafiken. Har bor da foljaktligen den regionala tagtrafik som
regionerna sjalva har inflytande éver sta i fokus.

Samtliga regioner trycker aven pa behovet av att utveckla kollektivtrafikens roll som
strukturbildare for att astadkomma en hallbar utveckling och ekonomisk tillvaxt i Sydsverige. Har
behover den fysiska planering pa kommunal niva interagera battre med den planering av
transportinfrastruktur och kollektivtrafik som sker pa regional niva.

29 Sveriges Kommuner och Landsting. Oppna jamférelser. Kollektivtrafik 2017.
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4. Tre perspektiv pa en gransoverskridande sydsvensk
kollektivtrafik

Kollektivtrafiken forvantas fylla en funktion inom ett flertal samhallsomraden; den forvantas vara
ett medel for tillvaxt och utveckling, bidra till 6kad rorlighet och tillganglighet, battre miljo- och
uthdllighet och dven ha en positiv inverkan péljéimstéilIdhet/jéimIikhet3 . Den ses i andra
sammanhang som ett instrument for en attraktiv stad, for att skapa en tkad livskvalité och for
att na ett Iangsiktigt hallbart transportsystem®:. Trafikens strukturbildande inverkan p&
planeringen av bostads- och verksamhetsomraden &r kand fran storstadsomraden men av allt
att déma p& vag att sprida sig over landet™.

Det 6vergripande transportpolitiska malet pa nationell niva har tillsammans med intentionerna i
forarbetet till den géllande kollektivtrafiklagstiftningen®® legat till grund for féljande beskrivning av
kollektivtrafiken utifran tre perspektiv:

e Resenaren

e Trafikeringen

e Samhallet

4.1 Resenarsperspektivet

Alla 1an i Sydsverige arbetar pa olika sétt for att 6ka det kollektiva resandet i sin region, bade
sett till antal resor och som andel av marknaden. Ar 2017 pabdrjades ungefar 15 procent av alla
kollektivtrafikresor i landet i ndgon av de sex sydsvenska regionerna®. Ungefar halften av alla
kollektivtrafikresor utgors av resor till och fran arbete eller skola. De som reser kollektivt cyklar
dubbelt s& mycket och gér tre génger s& mycket som bilister. Atta av tio resenérer ar ocksé
ndjda med sin senaste resa och det resultatet har varit stabilt de senaste fem aren®.

FOr en resenar i en sydsvensk kontext &r det vid sidan av traditionella krav om punktlighet och
palitlighet, hog turtathet, taktfast tidtabell, kort restid utan byten och bekvam resandemiljé aven
av vikt att passagen av en lans- eller trafikorganisators grans inte marks pa priset av en resa.
Idag kan prissattningen skilja betydligt for avstandsmassigt lika langa resor inom ett respektive
mellan tva lan. | det senare fallet ar skilda regelverk och syn pa prissattningen en allvarlig
barriar for narmande och integration av arbetsmarknader pa 6émse sidor om en lansgrans.
Utgangspunkten maste vara att en granspassage ska markas lika lite vid kopet av fardbevis
som under sjalva resan.

Det ar emellertid inte bara ekonomiska eller fysiska faktorer som kan utgdra barriarer for resor
over en lansgrans. Mentala barriarer kan vara minst lika betydelsefulla och uppstar nar
manniskor avstar fran att resa éver vissa administrativa granser®®. Direkta personliga kontakter
ar erfarenhetsmassigt ett ytterst verksamt medel for att riva den har men &ven andra typer av
barriarer. Ett 6kat resande med en gransoverskridande kollektivtrafik i Sydsverige skulle darfér
kunna bidra till att den har typen av hinder évervinns.

% stiernborg V. & Mattisson. O. (2016). Kollektivtrafikens roll for lokalsamhallet — en dokumentstudie av évergripande kommunala
och regionala styrdokument. Nationellt kunskapscentrum for kollektivtrafik, WP 2016:13.
* Trafikverket & Sveriges kommuner och landsting (2012). Kol-Trast: Planeringshandbok fér en attraktiv och effektiv kollektivtrafik.
LTAB, Linképing.
% Bjerkemo, S.-A. (2011). Nya vagar for kollektivtrafiken - En kunskapséversikt. Kungliga Tekniska Hogskolan,
Forskningsprogrammet Stadsregioner och utvecklingskraft (STOUT), Institutionen fér Samhallsplanering och Miljo, Stockholm.
Regeringens proposition 2009/10:200. Ny kollektivtrafiklag
Trafikanalys. Regional linjetrafik 2017.
> Svensk kollektivtrafik, februari 2017. Arsrapport 2016 Kollektivtrafikbarometern.

3 WSP Analys & Strategi. Kollektivtrafikens samhéllsnytta. Rapport &t Svensk Kollektivtrafik. Juni 2017.
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En annan viktig del ar enkelhet, vilket inbegriper att det ska vara enkelt att hitta tidtabell, enkelt
att fa daglig trafikinformation och enkelt att betala sin biljett. | ett storregionalt system ska det
bara finnas en kanal in for resenaren med ansvar for resegaranti och information samt en
gemensam uppfoljning och aterkoppling till trafikforetaget. Biljettsamarbete mellan parterna i ett
trafiksystem ar helt avgorande for framgang. Sydtaxan och det samarbete som finns for sédra
Sverige ar avgorande for att vinna kundernas fortroende. Detta samarbete maste fortsatta att
utvecklas for att mota framtidens krav pa biljett- och betalsystem.

Restiderna i en gransoverskridande sydsvensk kollektivtrafik blir langa jamfort med dem i
traditionell lokal och regional trafik. Det staller krav pa extra hog serviceniva saval fére, under
som efter sjdlva resan. En stabil och saker digital uppkoppling under hela kedjan ar en
grundforutsattning for att attrahera nya resenarsgrupper. Likasa ar det gentemot resenaren
viktigt att agera utifran perspektivet "Hela Resan”, det vill sdga att aven resan till avresestation
och fran ankomststation vags in i planeringen.

Jamfort med man sker en storre andel av kvinnors resande med kollektivtrafik samt gang och
cykel medan mén i storre utstréackning reser med bil. Atgarder som stérker kollektivtrafiken
forbattrar darfor generellt sett kvinnors tillganglighet till olika malpunkter mer an for man®’.
Kollektivtrafiken ger genom att den erbjuder samma resandemdjlighet till alla oavsett harkomst
eller funktionsstatus ett icke foraktligt bidrag till jamlikheten i samhallet.

Att kollektivtrafiksystemet gors tillgangligt for alla samhallsgrupper ar viktigt for ett inkluderande
samhalle. Bytespunkternas service och funktion i det sammanhanget mycket viktiga. Dar ska
resendren pa kort tid inhamta ratt information, forflytta sig enkelt, kédnna sig trygg och séker och
ha tillgang till vardefull kringservice som parkeringsmaojligheter, toaletter, mat och andra
kommunikationer.

4.2 Trafikeringsperspektivet

For att mota behovet av ett 6kat resande behdvs flera 6verlagrade trafiksystem® med delvis
olika trafikuppgifter som tacker hela sédra Sverige. FOr narvarande finns fem offentligt
finansierade tagtrafiksystem i Sydsverige (bilaga 3). Det staller stora krav pa samsyn kring de
grundlaggande delarna i trafiksystemet som restider, stoppbilder och turtdthet men ger en stor
potential for tillvaxt och utveckling.

Detta beskrivs tydligast med trafiksystemet Oresundstag, vars 6vergripande struktur vager
tyngre an respektive regions. Trafikstruktur bygger pa flera viktiga parametrar sasom snabbhet,
frekvens, regelbundenhet och kvalité for att kunderna ska attraheras av produkten. Direktresor
mellan tillvaxtmotorer skapar trygghet for resenéren.

Det finns en stor potential i moéjligheten att bygga samman befintliga regionala trafiksystemen till
storregionala likt Oresundstagtrafiken. Snabba trafiksystem som gar mellan tillvaxtmotorerna
och har fa uppehall kan kompletteras av lokala och regionala trafiksystem som har generés
uppehallsbild och da ocksa nagot langre restid. Det storregionala tagsystemet har prioritet fore
de dvriga. Tagmoten i det storregionala systemet kan foretradesvis ske pa stationer med
resandeutbyte i avsikt att korta restiderna. Den har typen av fordelning mellan tva parallella
tagsystem har paborjats mellan Oresundstagen och Pagatagen dar de gar i samma trafikstrak.

Jarnvagsnatet i Sydsverige bor i det har sammanhanget ha en sarstallning eftersom resor med
tag kan vara dubbelt s& snabba som resor pa vag. De utgér darmed en slags grundstruktur for

37 WSP Analys & Strategi. Kollektivtrafikens samhéllsnytta. Rapport &t Svensk Kollektivtrafik. Juni 2017.
Med 6verlagrade trafiksystem menas trafik som bedrivs i parallella system men som fullt ut kompletterar varandra.
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det kollektiva resandet. Jarnvagarnas lage och kvalitet har darfor stor betydelse for det
upplevda avstandet mellan olika platser liksom orters utveckling och tillvaxtmojligheter. Bus
Rapid Transit (BRT eller "Regionalt superbusskoncept”) kan i delar av systemet utgdra ett
komplement till jarnvagarna. En studie med férslag pa etablering av ett regionalt
superbuskoncept mellan orter i Smalandslanen som saknar anslutande tagtrafik har nyligen
presenterats™.

Medellangden for tagresor skiljer sig ndgot mellan de sex lanen i Sydsverige. Hallanningar och
blekingar ar de som reser langst (58 km/resa som medelvarde 2015-2017) medan skaningarna
dverlag har den kortaste reslangden (41 km/resa som medelvarde 2015-2017)*. Det kan

jamféras med en forvantad reslangd kring 100 km/resa eller mer i en storregional kollektivtrafik.

En gemensam malbild for den regionoverskridande kollektivtrafiken i Sydsverige lagger grunden
for en gemensam storregional kollektivtrafik*'. Den storregionala trafiken utgér ett viktigt
komplement till den regionala och lokala kollektivtrafiken for vardagsresande som bedrivs inom
en eller mellan tva regioner/lan och som beslutas i en region-/lanskontext. For de storsta
pendlingsstraken Gver lansgranserna ar det i nulaget inte infrastruktur som ar den storsta
bristen utan i forsta hand prisséttning och i andra hand trafikutbudet.

Den storregionala trafiken ska skiljas fran den interregionala kollektivtrafiken som har till syfte
att binda samman olika delar av landet. Ett exempel ar Sverigeférhandlingen som pagick under
perioden 2014-2017 och som bland annat inkluderade att férhandla om en finansiering av
hoghastighetsjarnvag mellan Stockholm och Géteborg/Malmé och om atgarder som forbattrar
tillgangligheten och kapaciteten i transportsystemet och leder till ett 6kat bostadsbyggande i
storstadsregionerna®,

4.3 Samhallsperspektivet

Kollektivtrafiken i Sydsverige bor utvecklas pa ett séatt som star i Gverensstammelse med de
dvergripande samhallsmalen for transportforsorjningen samtidigt som de regionala
malséattningarna beaktas. Som framgatt av kapitel 3 betonas vikten av stdrre
arbetsmarknadsregioner for att 6ka tillvéxten och sakra kompetensbehovet i de regionala
utvecklingsstrategierna for samtliga regioner/lan som ingar i Regionsamverkan Sydsverige.

Kollektivtrafiken kan ratt utformad vara ett bra medel for att astadkomma regionforstoring bade
for arbete och studier samt medverka till en béattre férsérjining av kunskap och kompetens inom
naringslivet. En utvecklad storregional kollektivtrafik for Sydsverige kan tillsammans med val
fungerande lokal och regional kollektivtrafik bidrar till att klara klimat- och miljomalen. Utvecklad
storregional kollektivtrafik bidrar ocksa till 6kad jamlikhet, dar grupper utan tillgang till bil eller
utan korkort ges forbattrade mojligheter att resa. Sammantaget kan en sadan trafik framja en
samhallsutveckling mot en alltmer hallbar riktning.

OECD pekade i en rapport 2012 ut nagra utgangspunkter och utmaningar for en positiv
utveckling av Sméland — Oland - Blekinge43. Goda interna och externa transport- och
kommunikationsférbindelser lyfts dar fram som en av sex grundférutsattningar. OECD tryckte

%9 Per Alind for Kalmar Lanstrafik, Jénkdpings lanstrafik, Lanstrafiken Kronoberg, Regionférbundet i Kalmar lan, Region Jénképings
lan och Region Kronoberg. Krésabussen. Ta plats i en kollektivtrafikdriven samhallsutveckling! Forstudie av ett regionalt
superbusskoncept for Smalandslanen. 2018-04-18.

Trafikanalys. Trafikanalys. Regional linjetrafik 2015, 2016 och 2017.

Med storregional kollektivtrafik menas i detta sammanhang den sammanlagda bilden av de ingdende regionernas
regiondverskridande resor.

Slutrapport fran Sverigeférhandlingen. Infrastruktur och bostader — ett gemensamt samhallsbygge. SOU 2017:107

OECD Territorial Reviews, Sméaland — Blekinge, Sverige 2012.
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vidare pa att restiden bade pa landsvag och med tag mellan de storre staderna/noderna och de
omgivande mindre kommunerna och i synnerhet mellan de storsta staderna i Smaland-Blekinge
samt mellan dem och storstadsomraden som Malmé/Kopenhamn eller Goteborg var mycket
ldnga. Behovet av att starka de interna forbindelserna genom forbattringar av infrastrukturen

och med strategiska forbindelser var enligt OECD uppenbart.

Vid samma tidpunkt gjorde OECD en motsvarande analys for Skanes del*. Skénes styrkor
konstaterades ligga bland annat i dess centrala geografiska placering, flera starka
utbildningssaten och hdg innovationskraft. Men inte heller Skane saknade utmaningar da det
galler infrastrukturen. Manga privata foretag har pekat pa svarigheten att rekrytera personal
utanfor arbetsplatsens naromrade och skulle vilja se fler forbindelser mellan Skanes olika delar,
for att pa sa vis skapa en storre och mer effektiv arbetsmarknad. Battre tillganglighet i
kombination med en forbattrad entreprentrs- och boendemiljo férvantas kunna ge stor utdelning
for regionen.

Vastsverige, bestdende av Vastra Gotaland, Halland och Skane, tillsammans med delar av
sOdra Norge har ocksa uppmarksammats nyligen i en rapport av OECD™. | den studien
understryks majligheten att med transporter binda samman arbetsmarknad, kultur och val
fungerande infrastruktur i hela vastra Skandinavien for att starka tillvaxt och utveckling.

FORETAGSEKONOMI

SAMHALLSEKONOMI
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il Kostnader #
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Energisparande i
_ " Vig- och trafikomidggningar ¢
< Boende B
Miljoeffekter
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Kalla: http://www.exempelbanken.se/examples/3187; 2018-06-30

Kollektivtrafik och infrastruktur ar
beroende av varandra.
Kollektivtrafiken &r viktig dar
manniskor reser mest for att
frigora kapacitet pa vagar och for
att minska klimatavtrycket fran
varje enskild resenér. En god
kollektivtrafik bidrar ocksa till att
utveckla saval naringslivet som
attraktionskraften for en ort.

Vid en utvardering av
kollektivtrafikbranschens
fordubblingsmal framholls som
forsta punkt vikten av att
kollektivtrafiken behover fa en
central roll i den kommunala
bebyggelseplaneringen och en
mer normerande status i dvriga
samhallsbyggnadsprocesser®.

Kollektivtrafiken i Sverige bedéms
skapa samhallsnytta
motsvarande mer &n 14 miljarder

kronor varje ar"’. Restidsnyttan (vardet av bland annat korta restider, hég turtdthet och korta
eller avsaknad av véantetider) for resenaren utgor den storsta posten och har i samma studie

uppskattats till drygt 6,5 miljarder kronor.

4 OECD Teritorial Review, Skane 2012

OECD Territorial Reviews, The Megaregion of Western Scandinavia 2018
6 Fardplan — kollektivtrafikens roll i en hallbar samhallsutveckling. Svensk kollektivtrafik & K2, Kunskap och kompetens for attraktiv
kollektivtrafik, 2013.
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5. Utgangspunkter for en storregional kollektivtrafik i
Sydsverige

Kollektivtrafiken medverkar bland annat till att gora det enkelt fér manniskor att ta sig mellan
hemmet och arbetsplatsen. Pa det séttet kan kollektivtrafiken bidra till en battre matchning
mellan den kompetens som en arbetsgivare efterfrdgar och den kompetens och erfarenhet som
manniskor erbjuder. Den har "matchningseffekten” ar sarskilt markbar i storstadsomraden dar
behovet av spetskompetens generellt & som stdrst. Att snabbt kunna resa mellan Sydsveriges
tillvéxtmotorer och de tre storstadsregionerna ar darfor av storsta vikt.

Den svenska marknaden for kollektivtrafik har av havd delats in i tvd huvudsakliga segment*:

e Korta resor till och fran arbete, skola, service, inkdp och fritidsandamal dar merparten
gors regelbundet till vardags. Denna kollektivtrafik kallas i Sverige traditionellt for lokal
eller regional.

e Langre resor som domineras av farder som gors i tjansten eller sallanresor pa fritiden.
Inom detta marknadssegment finns forutom tag och buss aven flyget som ett alternativ
for vissa resor. Detta marknadssegment har av tradition benamnts interregional
kollektivtrafik.

En utvecklingstrend i dagens samhaélle ar att vissa yrkeskategorier och da framst de med en
specialiserad arbetsmarknad inte behover arbetspendla varje dag. Aven inom den
eftergymnasiala utbildningen ar det idag relativt vanligt med kurser som bedrivs pa deltid
och/eller distans och déar den studerande inte behdver bestka sjalva kursorten regelbundet. Har
har den digitala teknikutvecklingen gjort det mgjligt att arbeta eller studera vissa dagar pa
hemorten.

For den har gruppen torde restid i princip vara detsamma som arbetstid sa lange som
digitaliseringen erbjuder stabil och snabb uppkoppling fér mobil och dator. Aven gruppen
tjansteresenarer kan réknas till den har kategorin av 6kande restyper som samtidigt &r mindre
restidskansliga. Det kan vara rimligt att som en férsta ansats satta 2 timmar som dvre grans for
den har typen av resor.

Den har gruppen, vars yrkesmassiga aktionsradie omfattar sddra Sverige, skulle kunna bli den
som agerar spjutspets nar det galler att initiera en 6kad sammanvavning av de existerande
arbetsmarknaderna i Sydsverige. Om hypotesen stammer borde den har gruppen vara
hdgintressant for ett nytt kollektivtrafiksegment — en storregional gransoverskridande trafik for
arbets- och studiependling. For den enskilde individen 6kar nabarheten till ett storre antal
arbetsplatser medan en arbetsgivare i sektorn far tillgang till ett storre utbud av kompetens.

En storregional kollektivtrafik maste for att n& uppsatta mal utvecklas i samklang med den
interregionala trafiken. For att astadkomma funktionella I6sningar ar det nédvandigt med en
helhetssyn déar ledstjarnan ar optimal samverkan mellan olika trafiksystem. Mot den bakgrunden
ar en fortsatt utbyggnad av héghastighetsjarnvagar av stor betydelse for utvecklingen av
kollektivtrafiken i Sydsverige.

Den 1 januari 2012 tradde den nu géallande lagen om kollektivtrafik i kraft*®. Lagen omfattar
regional kollektivtrafik definierad som "sadan kollektivtrafik som ager rum inom ett 1an eller, om
den stracker sig over flera lan, med avseende pa trafikutbudet ar agnad att tillgodose

4 WSP Analys & Strategi. Kollektivtrafikens samhallsnytta. Rapport at Svensk Kollektivtrafik. Juni 2017.
Regeringens proposition 2009/10:200. Ny kollektivtrafiklag
Lag (2010:1065) om kollektivtrafik
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resenérernas behov av arbetspendling eller annat vardagsresande och som med héansyn till sitt
faktiska nyttjande tillgodoser ett sddant behov”.

Enligt kollektivtrafiklagen ska RKM regelbundet i ett trafikforsorjningsprogram faststalla mal for
den regionala kollektivtrafiken. | programmet ska varje region/lan redovisa hur man avser att
bedriva och utveckla kollektivtrafiken for sa kallat vardagsresande inom sitt
verksamhetsomrade. En sammanfattning av aktuella program for vart och ett av de sex
sydsvenska lanen har redovisats i kapitel 3.

En storregional kollektivtrafik kan utvecklas genom fortsatt och stegvist utbyggt samarbete pa
nuvarande premisser. Det finns skal, inte minst vad galler att sékra deltagande fran alla berérda
aktorer och fa hog genomlysning av arbetsprocessen, som talar for att i stallet bedriva arbetet i
riktning mot en gemensam skrivning for samtliga trafikforsorjningsprogram. En sadan
gemensam del skulle sjalvfallet enbart behandla den 6msesidiga storregionala kollektivtrafiken.

5.1 Fo6rslag pa gemensam malbild

De foregaende avsnitten ger en bakgrund till uppdraget och beskriver ocksa en ansats for det
fortsatta arbetet med att ta fram en gemensam malbild for de regionoverskridande resorna.
Forslaget till malbild for kollektivtrafiken i Sydsverige ska ha fokus pa utvecklingen av den
kollektivtrafik som ar mojlig att paverka pa regional och storregional niva inom ramen for
nuvarande transportinfrastruktur. For relationen Malmo — Lund — Kristianstad har dock de
restidsvinster som en hoghastighetsjarnvag skulle innebara anvants vid framtagandet av
restidsmalen.

Uppdraget satte 2050 som malar for arbetet. Det
har justerats tio ar narmare i tiden for att inte
komplicera relationen till en eventuell framtida
hdghastighetsjarnvag genom sddra Sverige. En
& — annan anledning till férandringen ar att fa malaret
att stamma battre dverens tidsmassigt med den
tidshorisont fér genomforande som ar satt i
gallande utvecklingsstrategier och
trafikforsorjningsprogram pa regional niva.

Arbetsgruppen har varit enig i att malbilden bor
utgd fran tillvaxtmotorerna och behovet av att
koppla dem samman med en funktionell
gransoverskridande kollektivtrafik. Vidare maste
en malbild kopplas till och komplettera de
stallningstaganden som RSS gjort i det tidigare
positionspapperet for infrastruktur och transport.
. Restiden har utifrdn den analysen och den som

= redovisas i denna rapport bedémts vara den mest
Restider med kollektivtrafik 2018. = centrala parametern for en gemensam malbild.

0 Regionsamverkan Sydsverige. 2016. Ett enat Sydsverige skapar ett starkt Sverige. Positionspapper infrastruktur och transport.
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Samtidigt &ar det viktigt papeka att restider ar en av flera parametrar som kan anvandas for att
formulera adekvata mal. Turtathet, direktforbindelser utan byten och anslutningsmdéjligheter ar
exempel pa andra faktorer som ar av stor vikt for kollektivtrafikens mojlighet att bidra till
utveckling och okad tillvaxt i Sydsverige. For att kunna véaga in aven dessa forhallanden kravs
fordjupade analyser som inte varit méjliga att genomféra inom ramen for detta uppdrag.
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Gemensamma
restidsmal har
beddmts som en
lamplig startpunkt for
ett sddant utvecklat
sydsvenskt samarbete
som tar hansyn till fler
dimensioner avresan
och upplevelsen av
densamma.

| kartan pa denna sida
redovisas forslag till
restidsmal for den
storregionala
kollektivtrafiken till ar
2040. Restidsmalen
uttrycker en ambition
avseende restid
mellan
tillvaxtmotorerna som
ska mojliggora den
funktionella
arbetspendling pa
veckoniva som
beskrivits i inledningen
till detta kapitel.

Malen har hamtats
fran regionala kallor
(se bilaga 4) och

bygger for fyra av lanen vidare pa en tidigare genomford studie®® | den studien bedémdes
restidsmalen kunna bidra verksamt till regionforstoring och breddad arbetsmarknad.

51

WSP. Systemanalys for Sydsveriges Infrastruktur - Geografisk utvidgning av kartmaterial, 2015-12-03
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Bilden till vanster visar hur mycket
restiden har forandrats fran 2018 jamfort
med de pa féregdende sida foreslagna
Cpas restidsmalen for &r 2040. En forutsattning
for att den redovisade restidsvinsten ska
kunna nas &r att de objekt som tidigare
redovisats i en gemensam sydsvensk
cwondlt prioritering har realiserats®?. En annan att
objekt som darutover prioriterats i lanens
regionala transportplaner och beror de
aktuella straken har genomforts.

| bilden langre ned till vanster redovisas
restidskvoter mellan kollektivtrafik och bil
for ar 2040. Underlaget for berakningen
har varit de pa féregaende sida foreslagna
restidsmalen med kollektivtrafik respektive
beraknade restider med bil for det aktuella
aret.

-
AL ENONA

leQ 2f

Nar restidskvoten ar 1 tar resan med bil
respektive kollektivtrafik lika lang tid. | de
fall kvoten ar under 1 gar resan med
kollektivtrafik fortare an samma resa med
bil. En restidskvot pa exempelvis 0,5
innebar att resan med kollektivtrafik gar
dubbelt sa snabbt som samma resa med
bil. Omvant gar bilresan snabbare nar
restidskvoten ligger 6ver ett.

«ue | samtliga strak med restidskvot under
1,det vill sdga dar resan med kollektivtrafik
gar snabbare &n samma resa med bil, ar
forutsattningen att kollektivtrafikresan sker
med tag. Det visar med onskvard tydlighet
den oomkullrunkliga betydelse jarnvéag

och tdg med modern standard har for att
astadkomma regionforstoring.

0.40 (DL

.N 1] 1A 4

070 NALMO

52 Regionsamverkan Sydsverige. 2017. Sydsvenska prioriteringar utifrdn positionspapperet "Ett enat Sydsverige skapar ett starkt
Sverige”.
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5.2 Sammanvagning av effekten av den féreslagna gemensamma malbilden

| en nu tio ar gammal regional systemanalys av
transportinfrastrukturen i dstra Gétaland®®
redovisades en gemensam bild éver
utvecklingsriktningar for att nd det gemensamma
malet om regionforstoring (se kartbild till vanster).

Kélla: WSP. 2008. Regional systemanalys for
transportinfrastrukturen i dstra Gétaland
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Rapporten betonade vidare vikten av att inte lasa sig
tankemassigt till nationella prognoser déver
avgransningen av framtida funktionella regioner.
Framtida utvecklingsomraden ska enligt rapporten i
stallet betraktas som mer eller mindre tydligt
avgransade omraden dar funktionella samband
utvecklas fortlopande.

Ett forsok har gjorts att gora en liknande
sammanvagning av laget i de sex sydsvenska
lanen/regionerna ar 2040 nar den féreslagna
malbilden har realiserats. Utgangspunkten &r de
regionala tillvaxtmotorerna och hur langt deras
omland kommer att strécka sig med en timmas restid.

Restidslinjerna (isokroner) for
Hallands och Skanes tillvaxtmotorer
uppvisar en betydande successiv
Overlappning, vilket innebar att flera
omradesavgransningar ar mojliga att
gora. Valet blev i det fallet att
redovisa utifran ett hallandskt
respektive ett skanskt geografiskt
perspektiv.

Sydostra Sverige, dar restiden
mellan de tre tillvéxtmotorerna
sinsemellan enligt malbilden kommer
att vara en timma eller mindre ar
2040, har avgransats inom en och
samma restidsisokron.

Resultatet framgar av kartbilden till
vanster. De omraden som
avgransades 2008 kommer att ha
vidgats till ar 2040 samtidigt som
antalet har minskat. Sammantaget
kommer en dvervaldigande majoritet
av Sydsveriges invanare att om drygt

30 ar ha hogst en timmas restid med kollektivtrafiken till narmaste storre stad (tillvaxtmotor).

>3 WSP. Regional systemanalys for transportinfrastrukturen i 6stra Gétaland. Slutredovisning 30 september 2008.
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Det bor aterigen papekas att det bara ar tillvaxtmotorer belagna inom RSS verksamhetsomrade
som anvants i denna analys. Det innebéar bland annat att den norra delen av Kalmar lan, dar
Linkdping/Norrkoping ar narmaste tillvaxtmotor, saknar avgransning i den uppdaterade
kartbilden. Om &ven tillvaxtmotorer utanfor Sydsverige tas med i analysen kommer i princip alla
boende inom omradet att ar 2040 kunna na en storre ort inom en timma med kollektiva
fardmedel.

Under forutsattning att de foreslagna restidsmalen uppnas kommer den preliminara ansatsen
om hogst tva timmars restid mellan varje par av tillvaxtmotorer ocksa vara mojlig att na for
flertalet av de aktuella forbindelserna. Undantagen ar dels nagra ost-/vastliga relationer som
exempelvis Halmstad — Kalmar och Varberg — Vaxjo, dels nagra av sambanden fran Jonkoping
och soderut.
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6. Fortsatta vagar till en storregional kollektivtrafik

En gemensam malbild bor pa samma satt som gjorts for transportinfrastrukturen omsattas i en
for RSS gemensam prioritering. Under arbetet med detta dokument har ett antal fragor kommit
upp som bor behandlas i ett sadant andra steg.

. Gemensam prioritering mellan olika kollektivtrafikstrak!
Overenskommelse inom RSS vad galler samsyn i prioritering av nédvandiga
standardhgjningar i transportinfrastrukturen. Nasta steg efter restidsmalen bor vara att
na enighet om utbud och turtathet. Inriktningen vad galler restider och turtatheter for den
storregionala trafiken laggs fast i en gemensam text som infogas i samtliga
trafikforsorjningsprogram.

. Kom i mal med 6versynen av prissattningen!
Gemensamt biljettprissystem som inte missgynnar resande 6ver de befintliga
lansgranserna. Priset for en resa av en viss langd ska vara detsamma oavsett om en
lansgrans korsas eller inte. Inledningsvis under en 6vergangsperiod kan intaktsbortfall
for en part behdva kompenseras.

. Satsa pa att eliminera mentala barriarer!
En gemensam identitet i marknadsforing av den nya storregionala trafiken kan vara ett
satt att bryta ned mentala barriarer. Kan detta I6sas inom ramen for befintliga strukturer
eller behévs en gemensam trafikorganisator likt Oresundstag AB for den storregionala
trafiken?

e Bredda synen pa kollektivtrafikens samhallsnytta!
En av utgangspunkterna for denna studie har varit att beskriva en trafik som skulle
kunna bidra till en funktionell regionforstoring i Sydsverige. Nasta led bor vara att
analysera samhallsnyttan med den foreslagna trafiken. En del i det arbetet ar att férsdka
hitta gemensamma nyckeltal. Samtidigt fangas inte en forbattrad tillganglighet for
arbetsresor inom en hogspecialiserad arbetsmarknad in av gadngse samhallsekonomiska
analyser>.

Det hittillsvarande arbetet har i princip foljt de tva inledande stegen i nedanstaende modell
presenterad av Svensk Kollektivtrafik®. Det fortsatta arbetet kan forslagsvis fortsétta att félja
modellen.

4 N \ / "™ F
egional Gemensam Identifiering Atgarder
analys maibild och av felande prior

organisation iankar

L & & Adrinstrel ) 1 J \\' e )

Schematisk illustration 6ver en stegvis process mot funktionellt regionévergripande
samarbete kring kollektivtrafiken (WSP 2016)

> Kollektivtrafikens samhallsnytta. En vagledning. Férdubblingsprojektet. Stockholm 2011.
® WSP. Kollektivtrafik for funktionella storregioner. Fallstudie fér Smélands-Ostergétlandsregionen. 2016-07-01.
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7. Bilagor

Bilaga 1

Definitioner av regionala karnor och tillvaxtmotorer

Regional karna

For att en ort ska raknas som regional kdrna i Skane kravs att orten har minst 14 000 invanare,
att orten har ett positivt pendlingsnetto samt att kommunen har en branschbredd med 6ver 200
branscher.

Vid berékning av regionala karnor for Blekinge, Kalmar och Kronobergs lan har Ramball utgatt
fran befolkningsméangden i varje lans centralorter. Med centralort avser vi centralorten i
respektive kommun. 12 av 33 centralorter i Skane har en befolkning som 6verstiger 14 000,
vilket motsvarar 36 procent av samtliga centralorter. For 6vriga lan har det bedémts vara rimligt
att peka ut en lika stor andel av centralorterna som regionala karnor, da befolkningsméangder
och funktioner ar annorlunda.

| den har rapporten har utgangspunkten varit att behandla alla orter utifran samma premisser,
vilket gjort att Rambdlls avgransning anvants foér klassning av tillvaxtmotorer. Det innebar att
indelningen for Skanes del avviker fran den klassning som normalt anvands i det regionala
planeringsarbetet. Féljden blir att Kristianstad i den har rapporten rdknas som en regional
tillvaxtmotor medan Hassleholm raknas som en regional kdrna med koppling till tillvéxtmotorn
Kristianstad.

Tillvaxtmotor

Tillvaxtmotorer definieras som de regionala karnor som har en starkare befolknings- och
sysselsattningstillvaxt &n genomsnittet i regionen, vilket ger spridningseffekter och skapar
tillvéxt fér omlandet.

Vid berakning av tillvaxtmotorer utgick Ramboll fran kommunernas tillvéxt mellan 2003 och
2013. Den genomsnittliga tillvaxten av befolkning respektive sysselsattning i sydregionen 2003-
2013 uppgick till 3 respektive 6 procent.

Kélla: Ramboll. Systemanalys for Sydsveriges infrastruktur. 2015-06-29.
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Bilaga 2

Forteckning 6ver genomfdrda samrad

Uppdraget har varit forenat med en omfattande dialog- och férankringsprocess som inkluderat
féljande steg:

2017

Uppdrag fran Kollektivtrafikutskottet, 26 jan
Fortydligande av uppdrag fran RSS, 16 feb

Samrad med Kollektivtrafikmyndigheterna, 18 april
Delredovisning for Kollektivtrafikutskottet, 26 juni
Samrad med Kollektivtrafikmyndigheterna, 25 augusti
Avstamning med arbetsgruppen (Direktérsgruppen), 28-29 augusti
Avstamning med Kollektivtrafikutskottet, 5 sep
Delredovisning for RSS, 20 sep

Redovisning for Kollektivtrafikutskottet, 26 sep
Forankring med Kollektivtrafikmyndigheterna, 25 okt
Rapport till Kollektivtrafikutskottet, 6 dec

2018

e Arbetsmote med Kollektivtrafikutskottet och Infrastrukturutskottet, 5 feb
Forankring trafikutskott, infrastrukturutskott, trafikdirektérerna och RKM, 19 april
Remiss tjansteman trafik-, infrastrukturutskott och myndigheterna, 24 april
Avstamning med Kollektivtrafikutskottet och Infrastrukturutskottet, 7 maj
Redovisning RSS, 17-18 maj
Remiss hos RKM i lanen 16 juli — 6 augusti
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Bilaga 3

Lankar till offentligt finansierade tagtrafiksystem i Sydsverige

Krosatag
http://www.krosatagen.se/; 2018-07-12

Kustpilen
https://www.klt.se/Reseinfo/Fardsatt/Kustpilen/; 2018-07-12

Pagatag
https://www.skanetrafiken.se/; https://www.skanetrafiken.se/sa-reser-du-med-oss/bra-att-
veta/tag/: 2018-07-12

Vasttag
https://www.vasttrafik.se/; 2018-08-09

Oresundstég
https://www.oresundstag.se/; 2018-07-12

Bakgrund Positionspapper for kollektivtrafik
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Bilaga 4

Kallforteckning till anvanda restidsmal

Blekinge
* Trafikforsorjningsprogram for Blekinge 2016-2019. Version B, beslutad av Regionstyrelsen
2016-03-16. Dnr 503-66-2014.

Halland
* Bedomning RKM juni 2018.

JOonkdpings lan
* Regionalt trafikférsérjningsprogram Jonkopings lan. 2018-01-22. Dnr LJ 2012/1077
(restidskvoter).

Kalmar lan

* Kollektivtrafikstrategi 2050. Samhallsstodd trafik for funktionella regioner. Antagen av
landstingfullméktige 2017-05-31.

* Trafikforsorjningsprogram for Kalmar lan 2017-2025. Antaget av landstingfullméktige 2017-05-
31.

Kronoberg
* Beddmning RKM juni - juli 2018.

Skane

* Region Skane och Sverigeforhandlingen. Diarienummer 1500318. (Malmé — Lund och Lund-
Kristianstad)

* Sweco. Underlagsrapport tagstrategi 2050. Underlag till en tagstrategi 2050 for Region Skane
med fordjupande analyser 2023, 2035 och 2050, forslag till trafikuppldgg och fordonsanalys.
Uppdragsnummer: 7001800000. 2017-02-01. (Helsingsborg — Halmstad)

* Trivector Traffic for Pagatag Nordost 2.0. Markarydsbanan. Trafikeringsupplagg. December
2017.(Kristianstad — Halmstad)

* Tyréns Ab for Region Skane, Trafikverket, Helsingsborgs stad, Hassleholms kommun och
Kristianstad kommun. Atgardsvalsstudie Sk&nebanan. Slutversion 2015-10-02. (Helsingborg —
Kristianstad).
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Trafiknamnden
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REGION

BLEKINGE

Kallelse/f6redragningslista

2019-08-21

Trafikndmnden kallas till sammantrade

Tid:
Plats:
Ordforande:

Sekreterare:

Ledamoter:

Ersattare:

Torsdag den 29 augusti 2019, kI 8.30 - 12.00
Konferensrummet, Grisvik. Karlskrona
Peter Christensen (L)

Rose-Marie Friberg Kanslienheten

Peter Christensen (L)
Billy Akerstrém (KD)
Andreas Saleskog (S)
Carl-Gé6ran Svensson (M)
Eva-Britt Brunsmo (C)
Bjorn Séderdahl (L)
Viveka Olofsson (S)
Michael Henriksson (S)
Malin Norfall (S)

Peter Holmstrém (SD)
Rolf Berg (SD)

Lennart Nilsson (M)

Johan Genestig (C)

Gilbert Nilsson (C)

Lennart Ung (KD)

Bengt Jonsson (L)

Daniel Deleuran (S)

Anna Carlsson Séderqvist (S)

Postadress: 371 81 Karlskrona ¢ Besoksadress: Wamo center
Telefon: 0455-73 10 00 » Organisationsnummer: 232100-0081 ¢ www.regionblekinge.se
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Trafiknamnden

Tjinsteman:

Kallelse/foredragningslista
2019-08-21

Magnus Johannesson (S)
Omid Hassib (V)
Margaretha Jonasson (SD)
Lars Olsson (SD)

Soren Bergerland, trafikdirektor

Ingrid Ljungqvist, avdelningschef

Jakob Emander, tagtrafik och infrastrukturutredare
Maria Purnell, ekonomichef

Pir Welander, verksamhetschef

Anna Clasesson, verksamhetschef

Magnus Forsberg, strategisk planerare kollektivtrafik

Rose-Marie Friberg, beredningssekreterare
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Trafiknamnden

Foredragningslista

Kallelse/foredragningslista
2019-08-21
Arendenummer:
Val av justerare samt tid f6r justering
Godkinnande av féredragningslista
Arenden for beslut
Verksamhetsplan och budget 2020 f6r 2019/01585

trafiknamnden

Begiran om medel frin reserven avseende
sommarkort skolungdom 2019

Utredning kostnader sommarkort skolungdom
2020

Avrapportering intern kontroll 2019 f6r
trafiknamnden

Kafte

Positionspapper f6r kollektivtrafiken i Sydsverige

Rapporter dterrapporterting nettoresultat
ersitter IPDK

Aterrapportering indring av reglemente

Maria Purnell
KI. 08.35-09.05
2019/01593
Maria Purnell
K1 09.05-09.10
2019/01599
Anna Claesson
KI. 09.10-09.20
2019/01595
Maria Purnell

K. 09.20-09.30

Ki. 09.30-09.45

2019/01390
Magnus Forsberg
Kl. 09.45-10.15

Maria Purnell

Kl 10.20-10.25

Ingrid Ljungqvist
Kl. 10.25-10.35

3¢4)



Trafiknimnden
10. Atlig rapport kollektivtrafiken
11. Rapport Blekingetrafiken
12. Rapport trafikanalys firdtjdnst och
riksfardtjanst 2018
13. Delegationsirenden
14. Anmilningsirenden
15. Ovrigt
16. Utbildning Téagfragor

Vid férhinder f6r ordinarie ledamot att deltaga i ssmmantridet anmils detta omgaende till

Kallelse/foredragningslista
2019-08-21

Magnus Forsberg
KI. 10.35-10.45

Jakob Emander

Rose-Marie Friberg, tel. 0455-7340 44 eller rose-marie.friberg@regionblekinge.se

s att ersattare kan kallas till sammantradet.

2019-08-21
Karlskrona

Rose-Marie Friberg Kanslienheten

44



VERKSAMHET ¢§ REGION
Regional utveckling, kultur och bildning 2" BLEKINGE

‘ m' ifégh “mlml""",pm mlmuunnﬁ»-

[y Fe y )

i

C—
-

i T

. SE—

BT

(T

juim
IBE
35

b —

b"?_‘f—,- -,
-

o
o

p—

> >
— .

Uppfoljningsrapport
kollektivtrafik 2018



VERKSAMHET ¢§ REGION
Regional utveckling, kultur och bildning > BLEKINGE

Dokumentnamn: Revision:
Uppfdljningsrapport kollektivtrafik 2018 Rubrik 01
Dokumenttyp: Dokumentnummer:

Redovisande dokument 2019/01567

Detta dokument galler for: Funktionsomrade:

Verksamhet RegionstyrelsenForvaltning Regional utveckling, kultur och bildning
Dokumentansvarig: Beslut av:

Magnus Forsberg, Strategisk planerare kollektivtrafik Direktor regional utveckling

Beslut datum: Na&sta revidering:

2019-08-14 2020

Innehallsforteckning

1 InledNINg OCH SYELE ...vucuieiieciicirierec ettt sans 3
2 Allmin trafikplikt OCh AVEAL.....cocciiiiiiicii s 3
2.1 AIIMEAN EAFIRPHKE c..eeiec ettt naes 3
2.2 Kollektivtrafikféretag och kostnadsSersattningar. ..o 3
2.3 Ensamritter eller direkttilldelade avtal......cccveccuerrnierinnieenneenrceeiereeeiereseseeeietsesese e sseseseaesessenens 4
24 KOMMELSIELL TEAFTK 1ottt bene 4
B RESUITAL ettt st ettt st bt een 4
3.1 FINANSIEIIG ..ottt bbb bbb bbb bbb 4
3.2 ResOr OCh tAfIKUDUA. c..cvvriieiieiciricieirceerecet ettt ses et eee bbbt sesese e s sasese e ssanens 5
3.3 BEEREIVITET 1.ttt ettt 5
3.4 ICVALIECT 1ttt et es e ettt bt es bbb sent ettt st bt se et sea st e bt seneae 6
4 Sammanstillning 0ch UtbLICK. ..o s 7
5 BIAGOL et 8
5.1 Forteckning beslut allman trafikpIKE .......covcvviiiiiiiiiii e 38
5.2 Forteckning trafikavtal med KOStNadSEersAttINGAL .....c..cccurveuriecirieciricirecirecieeereee et seeaesseaes 9

53 Forteckning kommersiell trafik.........ccviiiiiiiiiiiiiiic e 9



’\ REGION
;/tervareltl;rzAMHET ¥ZNS' BLEKINGE

1 Inledning och syfte

Regionstyrelsen i Region Blekinge ir regional kollektivtrafikmyndighet (RKM) i Blekinge och dr ansvarig f6r
kollektivtrafiken. De skattesubventionerade resurserna ska anvindas s effektivt som mojligt samtidigt som
planering och utférande ska folja SFS 2010:1065, Lag om kollektivtrafik. Transportstyrelsen dr
tillsynsmyndighet och utfor regelbundna uppféljningar av hur olika regioner administrerar och planerar
kollektivtrafiken.

Denna érliga rapport ér ett juridiskt krav och ska vara ett centralt verktyg fOr att presentera vért arbete f6r
Transportstyrelsen och samtidigt en sammanstillning f6r var egen kontroll av verksamheten. SKL har i en
vigledning sammanstillt vad rapporten ska innehalla, enligt EU:s kollektivtrafikférordning, vilken Region
Blekinge har anvint for att bestimma utformningen. Hir framgar att vi ska anvinda trafikuppgifter fran
Trafikanalys vilket innebir att det bara dr allmin kollektivtrafik som berérs. Firdtjanst och andra serviceresor
ryms dérfor inte 1 denna rapport. Dialog med andra regioners (RKM) har ocksa bidragit till slutresultatet.

Region Blekinge hoppas rapporten ska bidra till en bra dialog om kollektivtrafikens utveckling och bli en
kunskapskilla f6r beslutsfattare och andra berdrda.

2 Allman trafikplikt och avtal

Beslut om allmin trafikplikt ska férega varje upphandling. Beslutet ska ange vad som ska upphandlas och
varfor det ska upphandlas fér att motivera att trafiken inte limnas till den kommersiella marknaden. Syftet dr
att allmédnhet och kollektivtrafikforetag ska fa information om politisk ambitionsniva gillande kollektivtrafik
inom olika omraden. Hir beskrivs dessa beslut och vilka féretag som utférde kollektivtrafik i Blekinge under
hela eller delar av dret. Kostnader f6r respektive avtal redovisas samt eventuella 6verenskommelser som har
gjorts utéver traditionella upphandlingar i konkurrens. Vi informerar ocksd om kommersiell regional
linjetrafik som utfors i Blekinge.

2.1 Allman trafikplikt

Med allmin trafikplikt menas enligt EU-férordningen (1370/2007) om kollektivtrafik, de krav som behorig
myndighet definierar eller faststiller for att sorja f6r kollektivtrafik av allmént intresse som ett kollektivtrafik-
foretag inte skulle ha ndgot eget kommersiellt intresse att bedriva utan att fa ersittning frin det allmidnna eller
dtminstone inte i samma omfattning eller pd samma villkor. Den trafik som omfattas av allmin trafikplikt ska
motiveras i trafikférsorjningsprogrammet. Den ska ge en samhaillsekonomisk nytta, tillgodose behovet av
resor i vardagen och sikerstilla ett langsiktigt sammanhallet kollektivtrafiksystem.

I bilaga 5.1 finns en forteckning 6ver beslut om allmin trafikplikt som var aktuella i Blekinge under 2018.

2.2 Kollektivtrafikforetag och kostnadsersattningar

Under 2018 hade Region Blekinge ett trafikavtal inom linjelagd busstrafik, tre inom tigtrafik och tva inom
béttrafik samt ett antal taxiavtal. Avtal inom servicetrafiken innehéller férutom allmin trafik 6ppen nértrafik
men dven sjukresor och firdtjdnst. Férteckning av avtal f6r buss, tdg och bat samt utbetalda ersittningar
framgér av bilaga 5.2

Rubrik e Sida3(9)
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2.3 Ensamratter eller direkttilldelade avtal

Region Blekinge upphandlar all trafik regelbundet. Ensamritter eller direkttilldelade avtal forekommer ej.

2.4 Kommersiell trafik

Kommersiell regional linjetrafik dr sedan 2012 tilliten utan tillstind men med anmilningsskyldighet. I beslutet
om allmin trafikplikt £6r busstrafik i Blekinge har strickan Karlskrona — Ronneby Airport limnats till
marknaden da trafiken dr moijlig att utdva pd kommersiella villkor och intresse for trafiken finns. Under 2018
tillkom en kommersiell expressbusslinje genom linet som trafikeras av Flixbuss. Trafikoperatorer och trafik
som utférs kommersiellt framgar av bilaga 5.3.

3 Resultat

Hir beskrivs utvecklingen av kostnader, intdkter och resande enligt rapportering till Trafikanalys. Serviceresor
ingir inte. Nyckeltal har berdknats utifrin grundstatistiken. I 6vriga kostnader ligger alla kostnader f6r Region
Blekinge som hanfors till kollektivtrafiken men inte 4r betalning till trafikentreprendrerna som

biljettférsiljning, marknadsforing, héllplatsunderhall och trafikplanering ddr personalkostnader ingar.

3.1 Finansiering

Bruttokostnader Milj. Kr

2016 | 2017 | 2018
Tag 146 | 147 149
Buss/bil 219 | 232 244
Bit 14 14 21
Infrastruktur 5 4 5
Ovrigt 58 60 63
Totalt 443 | 458 482
Intikter Milj. Kr Administration och infrastruktur ej inrdknad

2016 | 2017 | 2018
Tag 67 67 67
Buss/bil 115 121 127
Bit 0,6 0,6 4
Ovrigt 3 3 3
Totalt 186 191 202
Subventioneringsgrad %, Finansidrers bidrag i férhillande till total kostnadstickning

2016 | 2017 | 2018
Totalt 58 58 57

Rubrik e Sida 4 (9)
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3.2 Resor och trafikutbud

Beskrivning av antal resor och trafikens omfattning uppdelat per trafikslag. Siffrorna har Region Blekinge
rapporterat in till Trafikanalys férutom marknadsandel som har tagits fram av Svensk kollektivtrafik genom
kollektivtrafikbarometern.

Resor, Miljoner resor

2016 | 2017 | 2018
Tig 22| 23| 21
Buss/bil 66| 68| 69
Bit 01| 01] 02
Totalt 90| 92| 9,2

Marknadsandel, % Kollektivtrafik i forhillande till totalt antal motoriserade resor
2016 | 2017 | 2018
Pendling Katlskrona* 20/28 | 30/27 | 27/28
Totalt Blekinge helar 13 16 16

*Siffrorna anger marknadsandel av pendling till Karlskrona centrum under var och hést respektive ar

Trafikutbud, Miljoner km

2016 | 2017 | 2018

Tig 18] 18] 18
Buss/bil 80| 81| 81
Totalt 98| 99| 99

3.3 Effektivitet

Hir har tal tagits fram genom att anvinda faktiska virden i de tidigare avsnitten for att beskriva
kostnadsutvecklingen per resa och km.

Total bruttokostnad per resa, kr

2016 | 2017 | 2018
Totalt 491| 49,8 | 524

Total kostnad fér finansidr, underskott, per resa, kr

2016 | 2017 | 2018

Tig 395 | 392| 449
Buss/bil 248 | 256 | 243
Totalt 28,4 | 29,0 | 29,0

Total kostnad f6r finansidr, underskott, per km, kr

2016 | 2017 | 2018

Tig 502 | 51,1 522
Buss/bil 195 20,1 | 193
Totalt 263 | 27,0 | 269

Rubrik e Sida 5(9)
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3.4 Kvalitet

Kwvalitet 4r ett brett begrepp dir olika delar har olika tyngd for olika individer. Kollektivtrafikbranschen har
under manga ar forsokt kartligea vilka omrdden som dr viktigast att ligga resurser pa. Genom samverkan och
dialog 1 Svensk kollektivtrafik och med kollektivtrafikbarometern som verktyg finns nu mycket kunskap och
resultat. Hir viljer vi nigra omriden som paverkar hur kollektivtrafikreseniren virderar trafiken och avgor i
vilken grad kollektivtrafiken kan konkurrera med andra firdmedel.

Tillginglighet

Hir dr mojligheten att anvinda kollektivtratiken dven med funktionsnedsittning den definition som bl.a. SKL
anvinder i sin statistik. En annan betydelse av tillgianglighet ér kollektivtrafikens nirhet till bostider och
malpunkter. Bada har stark koppling till infrastrukturen och paverkas mycket av hur kommuner och
Trafikverket prioriterar. Vart uppdrag som huvudman f6r kollektivtrafiken ér att ta fram malsittningar och
beskrivning av vad som behéver goras och sedan motivera atgirder for vighallaren. Aven under 2018
genomférdes atgirder fOr att ka tillginglicheten men den stora resandeékningen gjorde att andelen
anpassade hallplatser endast férbittrades marginellt. Malet dr att nd 90% under 2019.

Restid

Aven om méijligheten att anvinda tiden ofta dr mycket bittre pa buss och tig jimfort med bil 4r restiden
viktig vid valet av firdsitt. I Karlskrona har snabbussar satts in utéver ordinarie stadstrafik vilket har gett
resultat i form av fler resor. Under 2018 genomférde Sweco en utredning som tydliggjorde vikten av
restidsférkortning pa Blekinge Kustbana vilket ska vara en grund i en ny tagstrategi. I strukturbildsarbetet har
rutiner ocksa tagits fram dir kommunernas fysiska planering och planeringen av kollektivtrafiken ska géras
mer samordnat for att erbjuda bittre alternativ med kollektivtrafiken.

Punktlighet
Punktligheten 4r en del av tryggheten i kollektivtrafiken. Man ska kunna lita pd att man kommer fram i tid

utan att behdva anvinda stora marginaler genom att ta tidigare avgangar dn nédvindigt. 2018 var inget bra ar
for tagtrafiken i Sverige dér stérningar av olika slag gav en storre andel tag som inte kom fram i tid. Delvis
beror detta pa att kapaciteteten har borjat byggas ut vilket ska ge stabilare tagtrafik framéver. Under tiden ér
det viktigt att resendrer tas om hand pa ett bra sitt vid trafikstorningar vilket betonas i nytt trafikavtal med S
gillande Oresundstagstrafiken. 1 tigtrafiken har vi mitt punktlighet for Krésatdg och Oresundstig under
2018. Mellan Emmaboda och Karlskrona var 98,7 av 100 avgingar max 5 minuter sena vilket 4r mycket bra
nationellt sett. P4 Kustbanan var 84,8% av Oresundstagen max 5 minuter sena under aret vilket ir en
forsdmring som frimst beror pé stora infrastrukturstérningar under sommaren. Ett verktyg for att mita
punktlighet i busstrafiken planeras att snart bérja anvindas. Bedomningen genom kunddialogen iér att
bussarna har en bra tidhallning och att resenirernas fértroende dr hogt.

Nojdhet

Det sammantagna resultatet av alla kvalitetsmatt kanske beskrivs bist genom hur ndjda kunderna 4r dven om
det 4r mer 4n de mitbara faktorerna som vi har beskrivit ovan som paverkar betyget. Kollektivtrafik-
barometern miter dven detta genom enkiter. I statistiken kan man se en mingd olika delar av néjdheten dir
Blekinge tog ett rejilt skutt fran 2017 till 2018 dir ndjdheten med senaste resan var hela 83%. Detta ligger i
linje med alla positiva kundreaktioner som har kommit efter de trafiksatsningar som har gjorts i linet och alla
kundevent ddr Blekingetrafiken har métt kunderna genom trevliga arrangemang.

Rubrik e Sida 6 (9)
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4 Sammanstallning och utblick

Storsta hindelsen 2018 i Blekinges kollektivtrafik var fulltriffen med en storsatsning pa skidrgardstrafiken som
sammanfoll med ett fantastiskt sommarvider. Region Blekinges ledning har varit mycket tydlig med att en del
av kollektivtrafikens uppdrag ér att frimja bilden av ett vilkomnande Blekinge. Savil besékare som boende
ska kunna uppleva det som linet har att erbjuda och d4 dr transporterna viktiga. Under aret genomférdes ett
antal samrdd som grund for ett nytt trafikférsorjningsprogram dir Blekinge Kustbana, skirgardstrafiken och
landsbygdstrafiken lyftes som viktiga att utveckla utdver stomtrafiken dir kollektivtrafiken har bast
mo&jligheter att ge alternativ till bilen. Sweco genomférde under hésten en utredning av vad som behéver
goras for att fi en konkurrenskraftig Blekinge Kustbana. Det sedan tidigare beslutade mélet om 2 timmars
restid Karlskrona — Malmo lyftes fram och en férsta bild av vad som behéver goras beskrevs. Detta ledde till
att en tdgstrategi behover tas fram med tydliga prioriteringar av vad som maste goras. 2018 blev ocksa det ar
da Sydostlinken mellan Almhult och Sandbick vid Blekinge Kustbana beslutades genomféras. Byggstart
planeras under innevarande planperiod som stricker sig till 2029 och Region Blekinge jobbar f6r en byggstart
sd tidigt som mojligt.

Av statistiken framgar att trafikutbudet var oférindrat mot féregiende dr liksom antalet resor. Férdelningen
av resorna har dock férindrats ndgot dd bussresandet 6kade medan antalet tdgresor minskade nagot till £6ljd
av infrastrukturstérningar. Kostnaden 6kade dels till £6ljd av satsningar i buss- och bittrafik och dels i linje
med 6kade entreprenérskostnader.

Klimatfrdgan fick stor uppmarksamhet under dret vilket kommer att prigla kollektivtrafikens utveckling.
Kapaciteteten 1 trafiken behéver utékas da fler vill resa klimatsmart och en utredning har satts igang for att fa
kunskap om vilka drivmedel som ska frimjas infér kommande bussupphandling. Férnybart och emissionsfri
stadstrafik 4r formuleringar som finns med i férslaget till nytt trafikférsérjningsprogram.

Signalerna dr tydliga om att kollektivtrafiken har en viktig roll £6r Blekinge pa manga plan. Ett omrade ar
folkhilsa dir en &vergang fran bilresor till kollektivtrafik, enligt vetenskapliga 16n, ger positiva effekter pa
savil luftkvalitet som pd invanarnas dagliga motion. Vi ser detta som ett mycket spdnnande utvecklings-
omrdde di Region Blekinge nu har bdde transporter och sjukvard under samma tak. Att utveckla de hir
tankarna dr en stimulerande framtidsutmaning dir samverkan mellan férvaltningarna ar en férutsittning.

Rubrik  Sida7(9)
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5 Bilagor

5.1 Forteckning beslut allman trafikplikt

Hir foljer en kort beskrivning av befintliga beslut om allmin trafikplikt vid tid f6r publicering av denna
rapport. Fér detaljinformation om beslut och innehdll var vinlig kontakta kollektivtrafikmyndigheten pa
Region Blekinge.

Busstrafik i Blekinge, RS 121212
1 Blekinge dr all busstrafik belagd med allmin trafikplikt med undantag {6r flygbusstrafiken till Ronneby

Airport som uppritthélls i kommersiell regi. Flygbusstrafiken dr vital f6r Blekinges utveckling varfor trafikens
kvalitet och utveckling f8ljs f6r att vid behov kunna dterforas till styrning via avtal.

Busstrafik 6ver linsgrins mot Skane, RS 121212
Beslutet avser all befintlig busstrafik mellan Blekinge och Skédne och har tagits av Skanes

kollektivtrafikmyndighet efter godkdnnande av Blekinge.

Busstrafik 6ver lansgrins mot Kalmar lin, RS 121212
Beslutet avser all befintlig busstrafik mellan Blekinge och Kalmar och har tagits av Blekinges RKM efter

godkinnande frin myndigheten i Kalmar ldn.

Busstrafik over linsorins mot Kronobergs lan, RS 121212

Beslutet avser all befintlig busstrafik mellan Blekinge och Kronobergs ldn och har tagits av Blekinges RKIM
efter godkdnnande frin motsvarigheten i Kronobergs lin.

Tagtrafik Sver linsgrins mot Kalmar ldn, RS 170208
Beslutet avser all befintlig tagtrafik mellan Blekinge och Kalmar ldn och har tagits av Blekinges RKM efter

godkinnande fran RKM Kalmar i gemensam 6verenskommelse med évriga lin inom Krosatagstrafiken.

Tagtrafik 6ver linsgrans mot Skdne, RS 160907
Beslutet avser nirmast Pdgatdgstrafik mellan Karlshamn och Kiristianstad men ska ses som en provning av

marknadsliget for hela tigtrafiken mellan Skane och Blekinge. Aldre beslut finns f6r Oresundstagstrafiken.
Avtal finns med Region Skidne om 6msesidig 6verenskommelse om att varje lin fattar beslut om allmin
trafikplikt efter godkdnnande av grannlinet.

Skargardstrafik i Blekinge, RS 161214
I Blekinge 4r all linjelagd skirgardstrafik belagd med allmin trafikplikt.
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5.2 Trafikavtal med kostnadsersattningar

Foljande forteckning beskriver de avtal mellan Region Blekinge och Trafikutdvare som berdr allmin trafik

med undantag for forbestilld taxitrafik som samordnas med fardtjinst och sjukresor.

Affirsverken AB Skirgardstrafik i Karlskrona 13 165 Tkr
Arriva Tag AB Utférande om pagatigstrafik 5569 Tkr
Bergkvarabuss AB Linjetrafik Buss och viss skolskjutstrafik 223 094 Tkr
Haglund Shipping AB Skirgirdstrafik Karlshamn och Sélvesborg 6 703 Tkr
Transdev Sverige AB Utférande av Oresundstdg och Krosatig 51 942 Tkr
AB Transitio Avrop fordonsoptioner 12 243 Tkr

5.3 Kommersiell trafik

Foljande foretag utférde kommersiell kollektivtrafik i Blekinge under 2018 ddr anmdlan har gjorts till
regionala kollektivtrafikmyndigheten

Bergkvarabuss AB 140701 - pdgiende Flygbusstrafik Karlskrona — Rby Airport (SAS)
Merresor AB 170418 — pagiende Karlskrona — Alvesta. Anslutning Snilltdget mot Stockh.
Trossébuss AB 161209 — 181228 Flygbusstrafik Karlskrona — Rby Airport (BRA Flyg)

Rubrik ¢ Sida 9 (9)
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Per Welander 2019-08-13 Arendenummer 2019/XXXXX
Anna Claesson

Pia Borg-Lindblom
Dokumentnummer 2019/XXXX-X

Till Trafiknamnden

Rapport Blekingetrafiken

Resandeutveckling januari — juli

Det ar gladjande att resandet fortsatter att 6ka. Okningen &r 57 949 resor (1,2 procent)
jamfoért med samma period forra aret, januari till juli.

- Bussresandet okade med ca 47 418 resor, vilket motsvarar 1,0%
- Tagresandet 6kade med ca 12 745 resor, vilket motsvarar 1,3%

Resandet i busstrafiken 6kar mest i stadstrafiken dar satsningarna i Ronneby och Karlshamn
slagit val ut. Resandet i skargardstrafiken har under perioden fram till och med juli minskat,
jamfort med samma period forra aret. Trafiken i Ronnebyan har inte kunnat bedrivas vissa
dagar pa grund av hogt vattenstand, eftersom baten inte kommer under broarna.

Resande
Resande januari - juli 2018 2019 Utveckling
Busstrafik 3953 655 4 001 073 1%
Stadsbuss 3004 863 3058512 2%
Regionbuss 685 630 675 771 -1%
Kustbuss 243319 246 946 1%
Flygbuss 19 844 19 844 0%
Tag 1195 848 1208 593 1%
Krosatag 136 293 148 643 9%
Oresundstag 933 821 933 821 0%
Pagatag 125734 126 129 0%
Skargardstrafik 139 237 137 489 -1%
Serviceresor 103 281 102 815 0%
Totalt 5392 021 5 449 970 1%

| tabellen 6ver resande statistik fran bada biljettsystemen sammanstdllda.
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Fler resmojligheter under sommarens evenemang

Under aret har vi lagt ner mycket planering pa att forbattra och utveckla
evenemangstrafiken i lanet. Forutom utdkade avgangar, se nedan, har vi haft egen personal
pa plats for att agera trafikledning och hjélpa resenarer tillratta. | samarbete med
Bergkvarabuss planerades det ocksa for att ha fler standby-bussar som snabbt kunde koras
ut till platser med manga resenarer.

Vid sommarens evenemang har boende kunnat resa med nattbussar till:

o Torhamn o Tving o Aryd

o Fagelmara o Johannishus o Hallaryd

o Sturko o Listerby o Hallevik

o Hasslo o Kuggeboda o Nogersund
o Trummenas o Hallabro o Eringsboda
o Holmsjo o Backaryd

Marknadsforing av evenemangstrafiken

For att kunderna ska uppmarksamma att vi har trafik till evenemangen har information
funnits pa samtliga arrangorers hemsidor och pa t ex Hasslofestivalen markerade vi
hallplatserna lite extra for att de skulle fa uppmarksamhet, se nedan:
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Satsningar pa landsbygden

Under sommaren har méjligheterna att resa till orter pa landsbygden utdkats. Bland annat
har vilagt in fler anropstyrda avgangar till Eringsboda och Kéttilsmala for att man skall
kunna arbetspendla dven pa sommaren, samt en ny satsning pa en linje mellan Hallabro och
Jarnavik efter 6nskemal fran Ronneby kommun som varit uppskattat. For att forlanga
kvallarna i stan for boende i Hallabro och Fagelmara och pd Sturkd har de under sommaren
erbjudits fler kvallsavgangar respektive nattbussar.

Minikampanjer for att oka resandet

Vihar gjort en rad riktade insatser med syfte att marknadsfora resmojligheter i sommar:
e Hasslopendeln och Sturkopendeln — utskick i breviddorna om att prova baten
e SnabbussariKarlshamn och Karlskrona — utskick i breviddorna om att arbetspendla
e Badbussen i Solvesborg — riktat till turister och boende i S6lvesborg
e Resmojligheter i Eringsboda — utskick i brevladorna om att prova bussen

e Sommarerbjudandet och evenemangstrafik — Crew pa plats och digitala kanaler

Du hanger val med?

Nyfiken pa att ta bussen till jobbet, studiemna eller vannema i Karishamn? Snabbuss
e 1 tar dig mellan Asarum och stan alla vardagar. Det finns aven nattbussar fredagar och
Yordagar | var nya pp har du alla avgangstider och koper enkelt dina bijetter’

Past_ e 28 teverarst
it Bam under 7 3
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Vind i seglen for skargardstrafiken

Forra aret var ett riktigt kanonar for skargardstrafiken. Fem nya linjer introducerades -
Kustlinjen, Hop On Hop Off, Astrid i Ronneby, Hasslopendeln och linjen till Utklippan.

Infér sommarens skargardstrafik har vi tillsammans med trafikforetagen agnat mycket tid
pa att forbattra resmojligheterna, marknadsféringen och informationen. Linjen mellan
Handelshamnen och Utklippan har gjort succé pa nytt. Har samarbetar vi med
bokningsforetaget Nortic for att erbjuda enkel biljettbokning och réknat till 12 augusti har vi
en beldggningsgrad pad 92 procent. Resterande turer fram till 18 augusti ar alla fullbokade!
Kapaciteten pa Hop on Hop off har utokats med en storre bat (M/F Gasefjarden) och vi har
forbattrat audioguidningen med fler informationspunkter. M/F Ljungskar, en ny och storre
bat har satts in pa linjen Fisktorget - Kastellet - Tjurko. Mgjligheten att ta med rullstolar och
cyklar ombord pa av batarna har forbattrats.

Sommarperioden &r i skrivande stund inte slut, men jamfors juni/juli 2019 med foregdende
ar har resandet i skargardstrafiken minskat med ungefar 7 procent. Eftersom
skargardstrafiken ar vaderberoende ska man ha i dtanke att arets vader var mer an 7
procent samre an forra arets.

Marknadsforing av skargardstrafiken

En gemensam sommarsasong for skargardstrafiken medfor aven att kommunikationen blir
tydligare. Resurser har lagts pa att skapa ett nytt, enklare, upplagg for tidtabellsbok- och
anslag dar linjefarger, kartor och informationssymboler dterkommer i all kommunikation.
Samarbetet med operatdrer och kommuner har utdkats for att skapa enhetlig information.
Pa Fisktorget i Karlskrona har tre nya digitala skdarmar satts upp som visar filmer och
information dygnet runt och en ny biljettlucka har 6ppnats for att minska kder och
effektivisera biljettforséljningen. | Karlshamn har nya informationsanslag satts upp vid
skargardsterminalen. Aven informationen pa www.blekingetrafiken.se har fatt ett
ansiktslyft med en interaktiv karta 6ver hela Blekinge, dar kund klickar pa en linje for att fa
information och tidtabell. Slutligen skapade vi ett “skargdrdspaket” med information som
delades ut till ambassadérer runt om i Blekinge, som turistbyraer, hotell och campingar.
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Varldens basta skargardstrafik
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Kollektivtrafikbarometern —januari — juli 2019.
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Skargardstrafiken i
Karlskrona

Hur reser Jag ut | skérgarden frén
Karlskrona?
for skérgdrdsirafk, Fisktorget
in du kan vilia bland

30 bryggstopp. VA bland
ldnga rundturer upp i
Du kan &ven resa med Hop-
wid T bryggor runt centrala Karlskr

skargardsturer, ider och destinationer
Skirgdrdssasongen i Kariskrona &r idn;
dagiiga turer tiN melian juni och augusi]

utbud mellan den 24 juni - 18 augusti. Han)
blekingetrafiken.se eller skargandstrafiken.
tidtabeller. Tryckia skdrgdrdstidtabeller finy
mottagaren att dela ut.

Hur képer Jag biljett?

Reser du frén Fisktorget i Karlskrona kiper du alftid
din biljett i inft vid bryggan innan du
gir ombord. ig® bi opp kGper du biliett
nér du g ombord pa biten. Du betalar kontant (SEK
och EURC), med bankkort eller Swish.

REGION
BLEKINGE

Kollektivtrafikbarometern ar en for branschgemensam enkatundersokning som anvéands for
att folja utvecklingen av attityder gentemot den lokala kollektivtrafikmyndigheten och dess
utbud. Det gors en indelning av befolkningen; “Kunder” (de som angett att de reser med

Blekingetrafiken minst en gdng per manad) och “Allmanhet” (samtliga svaranden i

undersokningen). Varje intervjuperson far ett antal pastdenden som personen ska ta

stallning till pa en skala fran 1 till 5, dér 1 betyder “Instdmmer inte alls”/”Mycket missndjd”

och 5 betyder “Instammer helt”/”Mycket n6jd”. Svarsalternativen 1 och 2 kategoriseras som

"Missnojd” och 4 och 5 som “Nojd”.
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Tabellen nedan visar utvecklingen for hur stor andel som sdger att de ar néjda, dvs. de som
svarat 4 eller 5. Fragan har stallts varje manad och resultatet redovisas rullande 12 manader.
Det innebar att siffran ar ett resultat av de senaste 12 manaderna.

Fraga Juli | Juli | Utveckling
2018 | 2019

Hur n6jd ar du sammanfattningsvis
med Blekingetrafiken?

Kunder 68% @« 67% -1%
Allmanhet 53%  55% 2%
Hur n6jd ar du med din senaste resa
med Blekingetrafiken?
Kunder 82%  82% 0%
Jag kan lita pa att jag kommer fram i tid nar jag reser
med Blekingetrafiken (Kunder)
Buss 50% 56% -3%
Tag 36%  30% -6%

Utvecklingen anges i procent men avser procentenheter i tabellen ovan.

Dagens ros — vid tva tillfallen i sommar

... till Blekingetrafiken

for extraturerna under

Skirgardsfesten i Karls- ...till Blekingetrafiken
krona, samt deras funk- som delade ut regn-
tionirer vid Parkgatan, ponchos gratis till alla da
som styrde upp nér askregnet foll pa lordagen
manga skulle aka med. under Skédrgardsfestiva-
Bra jobbat. len. Tack!

Tacksam resenar Tva som blivit blotdjur annars
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Vandalisering av vaderskydd

Under sommaren har ett 30-tal glasrutor och fyra realtidsskarmar i vaderskydd runt omii
lanet slagits sonder. Samtliga handelser ar polisanmalda och aven om det ar kostsamt att
byta glasrutor sa ar det sa har Iangt kostnadseffektivare &n att byta mot plexiglas som dven
dessa kan vandaliseras.

Forsaljning

Sommarkortet fortsatter vara en popular produkt, men forsaljningen har minskat jamfort
med forra dret. Fram till 112 augusti har vi salt drygt 6 300 Sommarkort, en tredjedel &r sdlda i
var nya app. Ca 12 ooo Sommarkort har skickats ut till skolungdomar som gari 3k 6 till 3k 2
pa gymnasiet och ar antingen folkbokférda eller studerar i Blekinge. Distributionen av kort
pagick under fyra hektiska sommarveckor och mottagandet var mycket positivt.

Forsaljning (galler for perioden januari-juni)

Biljettkategori januari—juni 2018 januari-juni 2019 Utveckling
Enkelbiljetter 18 014 604 kr 18 361 628 kr 2%
Reskassa 26778 224 kr 24 264 4,68 kr -9%
Periodkort 29 514 233 kr 27 914 025 kr 5%
Nya biljettsystemet* o kr 3293 155 kr N/A
Totalt (inkl. moms) 74 307 060 kr 73 833276 -1%

*Indelningen av biljetter i det nya biljettsystemet skiljer sig at jamfért med tidigare indelning. Tills
vidare kommer ddirfér den forsdljningen redovisas separat.

Det nya biljettsystemet

Blekingetrafiken, Skénetrafiken och Ostgotatrafiken har tecknat samarbetsavtal om ett
gemensamt biljettsystem. Biljettsystemet som Blekingetrafiken lanserade i varas bygger pa
det system som Skanetrafiken introducerade for mer an ett ar sedan och som
Ostgotatrafiken kommer att lansera i host. Det fungerar enligt den nya nationella standard
som tagits fram for forsaljning och validering av biljetter i kollektivtrafik. Det gor att vi &r
forberedda for att skapa ett nationellt biljettsystem, som nu ska utredas av Samtrafikens
VD Gerhard Wennerstrom, pa uppdrag av regeringen. Samverkan innebar att inte bara
resurser och kompetens bakom systemen anvands gemensamt, utan aven utvecklingen av
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appen for att det ska vara enkelt att soka sin resa, kopa biljett, fa reseinformation, mitt
konto-funktioner, biljettautomater, tydligare och enklare biljetter.

Sedan den nya appen lanserades den 4 mars har 36 876 personer laddat ner den och anvant
den for att gora 68 697 kop. Arbetet med var nya app pagar och i dagarna har vi infort
mojlighet att, forutom med Swish, betala med bankkort.

Senare under hosten kommer nya forsaljningskanaler att introduceras liksom skol- och
foretagsportal, samt nya Blekingetrafiken-kort.

Kommunikation kring det nya biljettsystemet

Nu har vi varit igdng med det nya biljettsystemet i ungefdr 6 manader. Kommunikationen
gar nuin i en mer intensiv fas.

Crew-turné

Vi har gjort 60 turnéstopp som vi annonserat om i lokalpressen.
Utover dessa stopp har vi besokt olika pensionarsféreningar, IT-
caféer och organisationer for att marknadsféra den nya appen
och skapa en relation till vara kunder. Det personliga motet ar

. o

vart oerhort mycket och vi kan reda ut fragetecken hos vara
kunder och hjalpa till med att ladda ner appen.

B Har du hort om
vara erbjudanden?

Crewet bestar av fem sommarjobbande ungdomar i dlder 20 till ] ool
24 ar har rest runt pa Blekinges festivaler har med crewslapet. Vid en del stoppen har
aven personalen fran Marknad- och forsdljningsenheten varit med. | slépet har det
funnits en fotoaktivitet med green-screen dar nyfikna besokare har kunnat
fotograferats med olika bakgrunder for att sedan fa med sig bilden hem. Man har N—
kunnat traffa oss for att fa hjalp med att ladda ner appen, svar pa sina fragor om vart T’ -
nya biljettsystem, var evenemangstrafik eller smaka pa vart bussiga-godis. Crewet har

mott manga kunder som ar nyfikna och har funderingar om vart nya biljettsystem.

Befintliga kunder

| arbetet med att marknadsfdra den nya appen ar vara befintliga kunder en premierad
malgrupp. Vi ndr dem via bland annat buss-TV ombord, sociala medier och genom
blekingetrafiken.se. Instruktionsfilmer, tips och rad varvas for att skapa mervarde.

Snabbfotad och riktad kommunikation

Kommunikationen kring det nya biljettsystemet ar av varumarkesbyggande, rekryterande,
sdljande och lojaliserande karaktar. Vi har hittills i ar satsat mycket pa att framst na vara
befintliga kunder, satsat pa digitala kanaler sdsom sociala medier, buss-TV och hemsidan.
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Detta pa grund av att kunderna blir vara ambassadoérer i det Ianga loppet och for att de
digitala kanalerna ar “snabbare” och passar det agila arbetssattet allra bast.

Parallellt med marknadsforingen av det nya biljettsystemet pdgar aven arbete med att
|6pande uppdatera informationen i vara vaderskydd och hos vara ombud. Ett axplock av

insatser:

.

Under 20 ar?

1 var nya app far du som &r under
20 ar 40 % rabatt pa alla dina resor.

Hogskole-
student?

Hemsidan

Hemsidan ar ett navi kommunikationsarbetet kring det nya biljettsystemet. Har uppdaterar
vi ldpande och samlar aktuell information och den gar sa klart att anpassa genom att
besdkaren filtrerar sokningar utefter resmonster och malgruppskriterier.

Vara tryckta tidtabeller for buss och tag

Den 19 augusti galler nya tider i kollektivtrafiken. Det finns en busstidtabell for varje
kommun och sma viktidtabeller for den aktuella tagtrafiken. Vid varje hallplats finns ett
anslag som visar avgangstider, vissa hallplatser har dven realtidsskarmar.
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Forseningsersattning
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Sedan sommaren 2018 har vi ratt att soka ersattning fran Trafikverket for de forseningar
som beror pa infrastrukturproblem. Vi har ansokt ersattning men ansékningsblanketten ar
komplicerad och arbetet med att ansdka dr darfor mycket tidskravande. Vi har vid flera
tillfallen papekat for Trafikverket att de borde inféra ett lattare satt att ansoka. Aven Svensk
Kollektivtrafik har forsokt fa Trafikverket att forenkla processen. Trots detta har bara ytterst
begransade forandringar gjorts i blanketten. Trafikverket har hittills bara handlagt och
ersatt en lite del av vara ansokningar. Bland vara grannlan i syd var det i varas bara vi och till
viss del Hallandstrafiken som har utnyttjat méjligheten till regress. De andra ldnen har
ansett att ansoka ar for tidskravande.

Antalet ansokningar om férseningsersattningar fran vara kunder fortsatter att 6ka. Liksom
tidigare beror de flesta forseningarna i tagtrafiken pa problem med infrastrukturen.

Antal ansokningar om forseningsersattning januari-juli
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Varen 2015 tradde en ny lag i kraft som innebar battre ersattning till resendrerna i handelse
av forsening. Bland annat sanktes grénsen for att fa ersattning fran 30 minuters till 20
minuters forsening, ersattningen for taxiresor 6kade och kravet pa att visa biljett togs bort.
Den nya lagen uppmarksammades i media.

Fardtjansthandlaggning

Statistik fardtjansttillstand
Antalet fardtjansttillstand var 2019-08-01 5310 jamfort med 2019-05-01 5250.
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Observera att dessa siffror mojligen inte ar helt korrekta. Det finns indikationer att antalet
fardtjansttillstand i Blekinge ar hogre och att rapporterat 1dga antal beror pa ett fel i
statistiken. Undersokning av detta pagar.

Handlaggning

Antalet inkomna ansokningar har fortsatt att ligga lika eller [agre an motsvarande period
2018. Det &r omajligt att sdga om detta ar ett trendbrott eller en bestdende férandring,
dartill ar tiden alltfor kort.

Inkomna ansékningar om fardtjanst och
riksfardtjanst 2018-2019
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Handlaggningstid
Den senaste fyra manaderna har vantetiden for utredning och beslut varit mindre én en
vecka. Sommaren har endast paverkat handldggningstiden i marginell omfattning.

Rapport fran TRAFA (Trafikanalys)

Arets rapport frn Trafikanalys innehaller intressant ldsning. Enligt denna senaste
statistiska sammanstallning har minskningen av antalet fardtjansttillstand bromsats upp
och en liten 6kning har noterats. Man resonerar i termer av att antalet fardtjansttillstand nu
natt sa 1agt det kan komma med nuvarande lagstiftning och att antalet nu rimligen kommer
att 6ka med tanke pa att antalet dldre och aldre-aldre okar i landet. Se bilaga Rapport fran
TRAFA "Fardtjanst och riksfardtjanst 2018”, for ssmmanfattning.
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TR A F I K (S)Sveriges officiella statistik
ANALYS

Fardtjanst och riksfardtjanst 2018

© 0 0 0

315000 79 % 3av4

personer hade fardtjansttlllsténd av tillstdndsinnehavarna utnyttjade sitt
fardtjansttillstand. per 1 000 invanare var 65 ar eller aldre. fardtjansttillstand.
var utfardade.
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11,2 miljoner 11 400 54 000

resor utférdes fardtjanstresor var personer reste resor utférdes
med fardtjanst. genomsnittet per med riksfardtjanst. med riksfardtjanst.
tillstandsinnehavare.




Fardtjanst kraver tillstand

Fardtjanst ges till for personer som har vasentliga
svarigheter att resa med allmdnna kommunika-
tioner. Tillstand for fardtjanst prévas av kommunen,
eller RKM, om kommunen har dverlatit hanteringen.
En individuell behovsprévning ligger till grund fér ett
beslut.’

Antalet tillstand okade 2018

2018 hade 315 000 personer fardtjansttillstand,
cirka 6 000 fler an foregaende ar. Antal tillstand har
minskat med 28 procent sedan 1991. Samtidigt har
befolkningen 6kat under samma period. Om fard-
tjansttillstanden satts i relation till befolkningen
hade cirka 31 personer per 1 000 invanare fard-
tjansttillstand 2018, mot 51 personer 1991

(-39 procent) (Figur 1).
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Figur 1. Antal personer med fardtjénsttillstand per den
31 december. Per 1 000 invanare.

Sedan 2004 finns uppgifter Over antalet fardtjanst-
tillstand fordelat pa man och kvinnor. Kvinnor
innehar tillstand i hdgre utstrackning an man. 2018
var det knappa 39 tillstand per 1 000 kvinnor, att
jamféra med dryga 23 per 1 000 man. Minskningen
i antalet tillstand har varit kraftigare for kvinnor an
for man. Antal tillstdnd per 1 000 personer har
minskat med 30 procent for kvinnor, och med 13
procent for man (Figur 1).

Stora skillnader mellan
lanen

Av de fardtjansttillstand som gallde den 31
december 2018 hade knappt 75 procent utnyttjats
under aret. Dalarnas lan har lagst andel utnyttjade
tillstand - 52 procent — medan Stockholms lan hade
hoégst andel utnyttjade tillstdind med 86 procent
(Figur 2).

" Lag (1997:736) om fardtjanst.
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Figur 2. Andel med fardtjansttillstand den 31 december
2018, som anvant fardtjansten under 2018. Per lan.

Drygt halften av innehavarna av tillstand tillhérde
aldersgruppen 80 ar eller aldre, var fjarde var
mellan 65 och 79 ar gammal och endast tva av
hundra var 19 ar eller yngre (Figur 3). Detta innebar
att knappt en femtedel av dem med fardtjanst-
tillstand 2018 var i arbetsfor alder (20-64 ar).
Fordelningen 6ver aldersgrupper ar i princip
oférandrad jamfort med féregaende ar.
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Figur 3. Aldersférdelning bland personer med fardtjinst-
tilistand den 31 december 2018. Per lan och alders-
kategori.



Aldersférdelningen bland innehavarna av fardtjanst-
tillstand var relativt homogen 6ver lanen 2018.
Andelen med fardtjansttillstand som var 80 ar eller
aldre varierade nagot mellan lanen, fran som lagst
knappt 48 procent i Stockholms lan till 62 procent i
Jonkopings lan. Andelen med fardtjansttillstand i
arbetsfor alder, 20—64 ar, varierade fran 15 procent
i Blekinge lan till knappt 22 procent i Stockholms
lan (Figur 3).

Skillnaderna mellan lanen var relativt stora med
avseende pa antal tillstdnd per 1 000 invanare, och
varierade fran 23 tillstand i Kalmar lan till 45
tillstand i Vasternorrlands lan (Figur 4).
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Figur 4. Antal personer per 1 000 invanare med fard-
tjansttillstand den 31 december 2018. Per lan.

Antalet resor med fardtjanst
okade 2018

Det totala antalet enkelresor med fardtjanst har
sedan 1998 minskat fran 15,4 miljoner till 11,2
miljoner resor 2018 (-27 procent). Dock méarktes en
svag 6kning i resandet 2018 jamfort med fore-
gaende ar, en 6kning pa knappt 2 procent.

Under i stort sett hela perioden 1991-2018 har
antalet resor per person med fardtjansttillstand
legat relativt konstant pa omkring 35 resor per
person och ar (Figur 5).
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Figur 5. Antal utforda resor under 2018 per person med
fardtjansttillstand den 31 december.

Antalet resor per invanare med fardtjansttillstand
varierade rejalt mellan lanen, fran cirka 13 resor per
person med tillstand i Blekinge till 50 resor per
person i Skane och Ostergétlands lan (Figur 6).

50

Figur 6. Antal resor under 2018 per person med fard-
tjansttillstand den 31 december. Per lan.



Tillstand for riksfardtjanst

Riksfardtjanst ar en transport som stracker sig over
kommungrans. Till skillnad mot fardtjansten tilldelas
i regel inget generellt tillstand for riksfardtjanst, utan
tillstdnd maste sotkas for varje enskild resa.
Tjansten riktar sig dock till samma grupp som
fardtjanst och det ar samma instanser som provar
tillstdnden, dvs. kommuner eller RKM.2

Utnyttjandet av
riksfardtjanst minskar

Under 2018 reste cirka 11 400 personer med riks-
fardtjanst, att jamféra med den betydligt hdgre
nivan 1998 pa 21 500 personer. Om antalet som
anvant riksfardtjansten minst en gang satts i
relation till folkmangden framgéar minskningen annu
tydligare (Figur 7).
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Figur 7. Antal personer per 1 000 invanare som anvant
riksfardtjansten. Man, kvinnor och totalt, aren 1998—
2018.

2008 gjorde drygt 1,1 personer per 1 000 invanare
minst en resa med riksfardtjanst. Variationen ar stor
mellan lanen. Under 2018 anvéande runt 0,1
personer per 1 000 invanare riksfardtjansten pa
Gotland och 0,2 personer per 1 000 invanare i
Skane. Som mest anvande 2,9 personer per 1 000
invanare tjansten i Vasterbottens lan (Figur 8).

2 Lag (1997:735) om riksfardtjanst.
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Figur 8. Antal resendrer med riksfardtjanst per 1 000
invanare. Ar 2018, per lin.

Fler kvinnor reser med
riksfardtjanst

Liksom fardtjansten anvands aven riksfardtjansten
framst av aldre personer och av kvinnor. Under
2018 fick 8,5 per 1 000 personer i aldersgruppen
80 ar eller aldre riksfardtjanst. Av kvinnorna,
oavsett alder, fick drygt 1,5 per 1 000 kvinnor
riksfardtjanst, att jamféra med 0,8 per 1 000 man.

| aldersgruppen 65-79 ar anvande 1,8 per 1 000
personer tjansten. Personer i arbetsfor alder,
ungdomar och barn gjorde fa resor med riksfard-
tjanst. Under 2018 reste endast 0,6 per 1 000
personer i aldern 20-64 ar med riksfardtjanst (Figur
9).
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Figur 9. Antal personer per 1 000 invanare som anvant

riksfardtjanst under 2018.

Den genomsnittlige riksfardtjanstresenaren i landet

gjorde 4,7 resor under 2018 (Figur 10). | Gavle-
borgs lan foretog varje resenar i genomsnitt 7,1
resor per person, foljt av Vastra Gétaland med 6,4

resor. | Blekinge lan restes minst med riksfardtjanst

med 1,6 resor per person, foljt av Gotland med 2,0

resor.

Gavleborg
Vastra Gotaland
Vastmanland
Vasterbotten
Jamtland
Uppsala
Vasternorrland
Soédermanland
Halland
Norrbotten
Stockholm
Varmland
Jénkoéping
Kalmar

Orebro

Skane
Dalarna
Ostergétland
Kronoberg
Gotland
Blekinge
Sverige

Figur 10. Genomsnittligt antal resor per
riksfardtjinstresenir. Ar 2018 per lan.

Totalt sett har kvinnorna genomfort fler resor med
riksfardtjanst an mannen. Av dem som genomfort
minst en resa med riksfardtjanst genomférde man i
genomsnitt fler resor &an kvinnor i majoriteten av
lanen. | genomsnitt pa riksniva genomférde dock

bade mannen och kvinnorna som anvande
riksfardtjanst 4,7 resor under 2018.

Mer information

Du hittar tabellsamlingar med den officiella statistiken och tidigare ars tabeller samt beskrivande rapporter har:
www.trafa.se/kollektivtrafik/fardtjanst/

Kontakt:
Andreas Holmstrom

Telefon: 010-414 42 13, e-post: andreas.holmstrom@trafa.se




Trafiknamnden
2019-08-29

Delegationsbeslut Sarskild kollektivtrafik

Fardtjansthandlaggning

Antal per kommun

Maj Juni Juli
Karlshamn 37 27 32
Karlskrona 50 41 51
Olofstrom 10 19 8
Ronneby 24 23 25
Solvesborg 23 14 13
Summa 144 124 128
Fordelat pa
Avslag 14
Delavslag 194
Bifall 188

Sedan arets borjan

243
369
91

189
127

1019

34
493
490

Under maj-juli 2019 har 14 delegationsbeslut fattats avseende riksfardtjanst

Karlskrona 3 bifall + 1 avslag
Ronneby 5 bifall + 1 avslag
Solvesborg 4 bifall

5 bifall + 2 avslag
11 bifall + 2 avslag
2 bifall
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Trafikndmnden den 29 augusti 2019.

Forteckning 6ver skrivelser mm som anmiles for kinnedom:

Protokollsutdrag regionfullmiktige § 97 datum 2019-05-08 dokumentation av
Regions Blekinges évergtipande ledningsprocess. Arendenummer. 2019/00481.

Protokollsutdrag regionstyrelsen § 190 datum 2019-06-05 budgetomférdelningar
regionstyrelsen juni 2019. Arendenummer: 2019/00978.

Protokollsutdrag regionstyrelsen § 218 datum 2019-06-05 svar till trafiknimnden
gallande delegation vid upphandling inom trafiknimndens verksamhet.

Arendenummer: 2019/01120.

Protokollsutdrag regionstyrelsen § 219 datum 2019-06-05 svar trafiknamndens
budgetram, nettoresultat ersitter IPDK. Arendenummer: 2019/00708.

Protokollsutdrag regionfullmaiktige § 122 datum 2019-06-19 tertialrapport april
2019 Region Blekinge. Arendenummer: 2019/00960.

Protokollsutdrag regionfullmiktige § 131 datum 2019-06-19 prissattning av resor
med skirgardstrafik till Utklippan. Arendenummer: 2019/00713.

Protokollsutdrag regionfullmaiktige § 132 datum 2019-06-19 svar pa motion
angiende sommarlovskort for vira ungdomar. Arendenummer: 2019/00789.

Anteckningar fran mote nr 13 med AB Transitios dgarrad den 7 februari 2019.
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