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Dokumentnummer 2019/01076-4

Till Trafiknamnden

Internremiss Funktionshinderpolitisk policy 2019-
2022

Forslag till beslut

Trafikndamnden foreslar regionfullmiktige besluta

1. att anta fOrslag till Funktionshinderpolitisk policy 2019-2022 med beaktande av
synpunkter frin Trafiknimnden

Sammanfattning

Samtliga nimnder inom Region Blekinge har fatt i uppdrag att avge svar pa remiss angiende
“Forslag till funktionhinderpolitisk policy 2019-2022”. Beslut tas i fullmiktige senast den 4
september 2019. Lianshandikappradet har gett en arbetsgrupp i uppdrag att ta fram ersittning till
Handikappolitiska programmet fran 2003.

Syftet med den foreslagna policyn ar att fortydliga de behov av ytterligare personcentrering som
olika funktionsnedsittningar kan innebdra. God vard och hilsa pa lika villkor f6r hela
befolkningen kan ibland kriva stora anpassningar kring enskilda individer.

Policyn omfattar Region Blekinges alla verksamheter med ambitionsniva relaterat till bland annat
konventionen om rittigheter f6r personer med funktionsnedsittning.

Karlskrona enligt ovan

Séren Bergerland Ingrid Ljungqvist
Trafikdirektor Kanslichef Regional utveckling, kultur och
bildning, Blekingetrafiken

Postadress: 371 81 Karlskrona Besdksadress: Wamo center Telefon: 0455-73 10 00
E-post: region@regionblekinge.se, Internet: www.regionblekinge.se Org nr: 232100-0081
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Funktionshinderpolitisk policy 2019-2020
Forslag till beslut

Trafiknimnden beslutar
Att bifalla forslaget till Funktionshinderpolitisk policy

e Mal och aktiviteter inom omradet tillgdnglighet dr formulerade 1
Trafikforsorjningsprogrammet

e Information om policyn inférs i introduktionsprogram for nyanstillda

e Samverkan med brukargrupper kommer att ske genom samradsgrupp enligt
Trafikforsorjningsprogram f6r Blekinge

e Tillginglighetsarbetet kommer att f6ljas upp regelbundet i samband med revidering av
gillande och framtagande av nytt Trafikférsérjningsprogram f6r Blekinge

e Arbetet kommer dven att f6ljas upp genom kontinuerlig dialog med Blekinges
kommuner och Trafikndimnd samt i samband med arlig redovisning av

Trafikforsorjningsprogram for Blekinge

Bakgrund och beslutsmotivering
Det dr positivt att en policy gillande funktionshinderspolitik har tagits fram dven om det mesta
av texten 4r riktad mot Hilso- och sjukvardsnimndens verksamhet vilket vi har viss forstaelse

tor. Vi stiller oss dock allmint positiva till Funktionhinderspolitisk policy som siadan.

Funktionsnedsatta personers svarigheter att forflytta sig och att resa har linge varit féremal f6r
samhillets uppmarksamhet. Redan 1973 tillsatte regeringen den sd kallade HAKO-utredningen
(HAKO = handikappanpassad kollektivtrafik) med uppdrag att utreda anpassning av de
allminna kommunikationerna till funktionsnedsatta personers behov. I riksdagens beslut 1978
om trafikhuvudminnens ansvar framhélls att en tillginglig kollektivtrafik utgdr en
grundliggande sambhillsservice. 1 1979 ars trafikpolitiska riksdagsbeslut angavs att en sa langt
méjligt fullstindig anpassning av den kollektiva trafiken till handikappades behov borde
efterstrivas. En sirskild lag (1979:558) om handikappanpassning av den allminna
kollektivtrafiken antogs och trddde i kraft 1 januari 1980.

1989 tillsattes Handikapputredningen som i sitt slutbetdnkande (SOU 1992:52) konstaterade att
kollektivtrafiken skulle vara basen for trafikforsérjningen och att den enskilde skulle kunna resa
med kollektivtrafiken pa egen hand De dtgirder som hittills vidtagits fr att anpassa
kollektivtrafiken ansags langt ifréan tillrdckliga. Man menade att det inte ricker att infora
tekniska forbittringar pa firdmedlen. Hela resekedjans utformning maste beaktas om
tillgingligheten for personer med funktionsnedsittningar ska kunna forbittras. Man foreslog
ett samlat ansvar inom varje lin f6r kollektivtrafik samt att liggolvsbussar eller rullstolslyft

skulle anviandas 1 kollektivtrafiken.
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1993 tillsattes ytterligare en utredning som mynnade ut i propositionen "Mer tillgianglig
kollektivtrafik” (prop 1996/1997:115). Syftet med forslagen i propositionen var att gora
kollektivtrafiken mera tillginglig fér personer med funktionsnedsittningar och begtinsa
kostnaderna for firdtjanst och riksfardtjanst. Normaliseringsprincipen skulle vara
utgangspunkt. Genom 6kad tillgdnglichet 1 den ordinarie kollektivtrafiken skulle méjligheterna
till normalisering stirkas och behovet av sirlésningar minska. Férslagen mynnade ut i
riksdagens beslut ”Transportpolitik for en héllbar utveckling” (prop 1997/1998:56)

Viren 2006 antog riksdagen propositionen “Moderna transporter” (prop 2005/2006:160) dir
det bland annat framgér att “ett utvecklingsprogram for kollektivtrafik med fokus pa
tillgdnglighet f6r funktionshindrade, stationsfrigor och samordning av information med mera

tas fram”.

Riksdagen framhaller i propositionen ”Framtidens resor och transporter — infrastruktur f6r
hallbar tillvixt” (prop 2008/2009:35 bland annat att alla, iven personer med
funktionsnedsittning, ska kunna resa med kollektiva firdmedel 4r en viktig demokratisk fraga.
Det ir en del av regeringens politik att bryta utanforskapet i det svenska samhallet. Det bor
gbras en kraftsamling f6r att i visentliga delar nd malet om att kollektivtrafiken ska vara
anvindbar f6r personer med funktionsnedsittning till 2010. Arbetet med att géra

transportsystemet anvindbart for alla bor intensifieras”.

Sommaren 2010 antogs en ny lag om kollektivtrafik, gillande fran 1 januari 2012. Enligt denna
har den regionala kollektivtrafikmyndigheten getts ett Gvergripande ansvar att verka for att
kollektivtrafiken 1 linet anpassas sa att den dr tillginglig f6r alla resendrsgrupper. 1
trafikforsorjningsprogram ska bland annat redovisas tidsbestimda mal och atgérder for
hur anpassning av kollektivtrafiken ska ske med hinsyn till behov hos personer med

funktionsnedsittning.

Riksdagens beslut 2014 om dndringar i diskrimineringslagen (2008:567) innebir f6rbud mot
diskriminering i form av bristande tillginglighet inom en rad omréiden, bland annat fardtjanst
och riksfirdtjinst.

Krav pd tillginglighet stills dven i prop 2013/2014:239 ”EUs tég-, fartygs- och

busspassagerarférordningar — tillsyn och sanktioner.

Av ovanstdende framgir att kollektivtrafiken redan under en mycket ling tid haft héga krav pa
sig att arbeta med tillganglighetsfragor och anpassning till funktionshindrade personers behov

och mdijligheter.

1 Blekingetrafiken har man sedan 2012 arbetat enligt Trafikf6rsorjningsprogrammet dir
tillginglighetsfragor och arbetet med dessa har en sjilvklar plats. Den allminna

kollektivtrafiken i Blekinge har dnda sedan 2000 anvint enbart tillginglighetsanpassade fordon i
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sa gott som all kollektivtrafik och omfattande tillginglighetsanpassning har fortlépande gjorts

vid héllplatser och stationer samt inom information och kundkontakt.

Trafikférsérjningsprogram utarbetas och faststills vart fjirde dr och dessa innehaller f6rutom
politiska mal och riktlinjer f6r planering av kollektivtrafiken i Blekinge dven mal, strategier och
samverkan kring tillednglichetsfragorna och uppfyller de krav som stills 1 kollektivtrafiklagen
(2010:1065). Program har tidigare utarbetats for aren 2012-2015, 2016-2019 och ett tredje f6r
aren 2020-2023 ir under framtagning.

Samrad med brukargrupper har hitintills varit en svag link i kedjan. Samrad har frimst skett i
samband med framtagning av Trafikf6rsorjningsprogrammet och genom
Marknadsavdelningens informationstriffar och kundméten. Inom serviceresor har
samradsgrupper funnits tidigare men av olika anledningar avstannat. I ndstkommande
Trafikférsorjningsprogram kommer dock efter 6nskemal fran brukargrupperna finnas en
tydligare skrivning avseende regelbundna samradsmoéten via Lanshandikappsradet. Fortfarande
finns dock sjilvklart omriden som ytterligare kan forbittras. Ett sidant kan vara kartligening
av vilka omriden utéver de mer fysiska tillginglighetsanpassningarna som skulle kunna
forbittra funktionsnedsattas mojligheter att resa kollektivt. Det kan réra omrdden som

exempelvis information, trygghet eller service.

Vissa trafikformer, exempelvis bitar, kan dock vara svira att tillginglichetsanpassa fullt ut.
Vissa hjdlpmedel kan av sikerhetsskil inte transporteras inom kollektivtrafiken. Vissa
funktionshindergrupper kan ha problem som trots stora anstringningar inte kan I6sas genom
anpassning. Det giller frimst psykiska och kognitiva funktionsnedsittningar liksom problem
med allergier och neuropsykiatriska problem dér den allméinna kollektivtrafiken har svart att
méta behoven. Hir kommer sannolikt sdrlésningar i form av serviceresor att fortsitta vara den
resmojlighet som fungerar bist. Aven inom serviceresor finns utrymme for forbittring av
tillodngligheten, frimst inom omridet bokning och anvindande av digitala 16sningar, nigot

som kan underlitta fér vissa resendrsgrupper.
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Regionstyrelsen Protokoll 88
(88)
Sammantridesdatum:
2019-03-27
§83/19 Arendenummer: 2019/00342

Funktionshinderpolitisk policy 2019-2022
Regionstyrelsen beslutar

1. Att forslag till funktionhinderpolitisk policy 2019-2022 skickas pa remiss till
samtliga ndimnder i Region Blekinge innan beslut tas i regionfullmaktige
senast 4 september 2019.

Sammanfattning

Linshandikappradet gav en arbetsgrupp i uppdrag att ta fram ersittning till
Handikappolitiska programmet frin 2003.

Syftet med den foreslagna policyn dr att fortydliga de behov av yttetligare
personcentrering som olika funktionsnedsittningar kan innebira. God vard och
hilsa pa lika villkor f6r hela befolkningen kan ibland kriva stora anpassningar kting
enskilda individer.

Policyn omfattar Region Blekinges alla verksamheter med ambitionsniva relaterat till
bland annat konventionen om rittigheter for personer med funktionsnedsattning
och med féljande aktiviteter.

Regionens alla nimnder ska

* Formulera minst ett mal och aktivitet baserat pa denna policy i atlig
verksamhetsplan

* Informera om policyn i introduktionsprogram for nyanstillda

e Inritta brukarrad eller motsvarande

* Félja upp policyns intentioner regelbundet i samverkan med representanter for
brukarorganisationer

* Folja upp i samband med arsredovisning.

Beslutsunderlag

Tjansteutlitande: Funktionshinderpolitisk policy 2019-2022.

Bilaga: Funktionshinderpolitisk policy 2019-2022.

Bilaga: Protokollsutdrag § 81 arbetsutskottet angiende funktionshinderpolicy 2019-
2022,

Protokollet ska skickas till
Samtliga nimnder

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Policy

Syftet med denna policy dr att fértydliga de behov av ytterligare personcentrering som olika
funktionsnedsittningar kan innebira. God vird och hilsa pa lika villkor {61 hela befolkningen kan ibland
kriva stora anpassningar kring enskilda individer.
Policyn omfattar Region Blekinges alla verksamheter med ambitionsniva relaterat till bland annat
konventionen om rittigheter f6r personer med funktionsnedsittning och med féljande aktiviteter.
Regionens alla nimnder ska
e Formulera minst ett mél och aktivitet baserat pa denna policy i arlig verksamhetsplan
e Informera om policyn i introduktionsprogram fér nyanstillda

e Inritta brukarrdd eller motsvarande
e Folja upp policyns intentioner regelbundet i samverkan med representanter f6r brukarorganisationer
e  Folja upp i samband med drsredovisning.

Definitioner

Intersektionellt perspektiv

Begreppet intersektionellt perspektiv belyser olika faktorer som samverkar och forstirker varandra pé olika
sitt. Det innebir att inte enbart fokusera pa ett perspektiv, exempelvis funktionsnedsittning — utan dven
betydelsen av kon, socioekonomi, kénsoverskridande identitet eller uttryck, etnisk tillhérighet, religion eller
annan trosuppfattning, sexuell liggning eller alder. Frutsittningar f6r en person med funktionsnedsittning
kan dven paverkas av t.ex. kon osv.

Det dr positivt att individuellt st6d till personer med funktionsnedsittning utvecklas mot att bli mer
flexibla och anpassade efter vatje individs behov.

Personcentrerad vard

En patient 4r en person som dr mer 4n sin sjukdom. Personcentrerad vérd ir inte en metod, utan ett etiskt
torhallningssitt som omsitts 1 virderingar som innebir att se hela personen och dennes livssituation. 1
tanken behover vi gé frin vad till vem. I dag utgar virden ofta fran ett vadr” och ser till sjukdom, diagnos
och behandling i férsta hand. Med ett personcentrerat férhallningssitt utgar vi istillet fran ett ”vem?” och ser
hela personen, dennes livssituation, resurser och férmagor. Vi méter en person med en sjukdom och inte en
sjukdom hos en person.

Region Blekinge viljer att i denna policy fortydliga de behov av ytterligare personcentrering som olika
individer och grupper med funktionsnedsittningar kan ha.
Detta kan innebira att utveckla:
Tillgidnglighet som kan innebira olika atgirder beroende pa vilken funktionsnedsittning det giller
Anpassning av besokstiders lingd
Tillgdng och metoder f6r kommunikationsstod
Rutiner f6r Samordnad individuell plan (SIP)
Former for organisatorisk samverkan med Gvriga aktorer
Krav pi tillginglighet och social hinsyn.

O O O O O O

Funktionsnedsattning

Virldshilsoorganisationens definition av hilsa och funktionshinder (ICF) innehaller beskrivningar avseende
kroppsfunktion, kroppstrukturer, aktivitet, delaktighet och omgivningsfaktorer. Aktivitet och delaktighet har

* Sida 4 (9)
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underrubriker som lirande, tillimpa kunskap, allminna uppgifter och krav, kommunikation, férflyttning,
personlig vard, hemliv, relationer, viktiga livsomraden, samhillsgemenskap.

Definitionen beskriver den stora bredden av funktionsnedsittningar som kan ge konsekvenser i den
enskildes vardag, det vill siga, det uppstar ett funktionshinder.

Socialstyrelsens termbank beskriver att:

e Funktionsnedsittning dr en nedsittning av fysisk, psykisk eller intellektuell funktionsférmiga. En
tunktionsnedsittning kan uppsta till £6ljd av sjukdom eller annat tillstand eller till £6ljd av en
medfédd eller f6rvirvad skada. Sidana sjukdomar, tillstind eller skador kan vara av bestdende eller av
Overgdende natur

e TFunktionshinder 4r en begrinsning som en funktionsnedsittning innebir f6r en person i relation till
omgivningen. Exempel pa begrinsningar dr svarigheter att klara sig sjilv i det dagliga livet och
bristande delaktighet i arbetslivet, 1 sociala relationer, i fritids- och kulturaktiviteter, i utbildning och i
demokratiska processer. Det handlar framférallt om bristande tillginglighet i omgivningen.

Funktionsnedsittningar kan innebira att personen behéver anpassningar, stod och/eller hjilpmedel:
e  For att kunna se, hora eller tala
e For att kunna r6ra sig och forflytta sig
e T6r att bearbeta och tolka information, planera och organisera
e P grund av varaktiga medicinska sjukdomar/tillstind.

Varfor en sarskild policy?

Folkhalsa och jamlik halsa

All hillso- och sjukvard och tandvérd ska vara tillginglig f6r alla utan avgrinsning vad giller sjukdom, alder,
kon, etnisk tillhérighet, socioekonomi eller patientgrupp. Det innebir att personer med funktionsnedsittning
ska ha samma ritt till hilso- och sjukvird samt tandvird som alla andra.

Statistiska Centralbyrdn visar i undersékning av levnadsforhallanden fran 2014 - 2015 att tio ganger fler
personer med funktionsnedsittning skattar sin hélsa som dalig jimfért med 6vriga befolkningen.
Myndigheten f6r delaktighet f6ljer upp levnadsvillkoren f6r personer med funktionsnedsittning enligt de
nationella funktionshinderspolitiska malen. Den nationella uppféljningen 2016 beskriver att paneldeltagare
betraktar sin allminna hilsa som mycket eller ganska délig och att de nigon gang upplevt sig diskriminerade i
kontakt med varden!.

Det finns dven exempel pa att personer med funktionsnedsittning har simre tillgdng till hilso- och
sjukvard dn Gvriga befolkningen, till exempel personer med psykisk funktionsnedsittning. Personer med
funktionsnedsittning som blir sjuka blir ocksd undersékta och behandlade i ett senare skede av sjukdomen.
Adekvat vird ndr inte heller alltid personer med psykisk funktionsnedsittning eller personer med
utvecklingsstérning som ocksd har en somatisk sjukdom, vilket kan leda till simre hilsa.

Kunskapsstyrning

Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) skriver i sitt positionspapper Funktionshinder och delaktighet?;
”Forskning om funktionshinder behéver stirkas, sirskilt sidan, som har ett socialt perspektiv och inkluderar
relationen individ-sambhille, sd att forskningen inte begrinsas till endast medicinska eller biologiska aspekter.”
Personal inom Region Blekinge behéver kunskap om olika funktionsnedsittningar och om skillnader i hilsa.
Patienters upplevelser av méten med varden behéver f6ljas upp och anvindas i syfte att utveckla hilso- och

Uhttp:/ /www.mfd.se/om-mfd/vi-arbetar-med/Uppfoljning-av-funktionshinderspolitiken/ tivkraft/resultat-fran-
rivkraft/rivkraft-11---Iss-insatser-och-rattsvasendet/

2

https://skl.se/download/18.55ed7ed715££df9330b623db /1512026754637 / Positionspappet?20Funktonshinder’200c
h%?20delaktighet_171129.pdf
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sjukvard samt tandvard och regionens 6vriga ansvarsomraden. Uppfoljningen maste anpassas sé att alla,
oavsett funktionsnedsittning, ges mojlighet att svara.

E-halsa

Alla ska ha jamlik tillgang till tjdnster, service, information, utbildning, turism och kultur mm. Regionens
digitala utbud bér, liksom den fysiska och tekniska miljon, utformas sd att den dr tillginglig och anvindbar f6r
alla.

Manskliga rattigheter

I december 1993 antog FN:s generalférsamling standardregler {61 att tillférsikra minniskor med
funktionshinder delaktighet och jimlikhet. Grunden f6r standardreglerna dr bland annat de internationella
reglerna om manskliga rittigheter. Standardreglerna dr avsedda att vara normbildande och innebir ett
moraliskt och politiskt atagande frin staternas sida att anpassa samhillet till mianniskor med funktionshinder.
I regeringsformen slas fast att det allmédnna ska motverka diskriminering av ménniskor pd grund av bland
annat funktionshinder. I Sverige var den nationella handlingsplanen f6r handikappolitiken "Fran patient till
medborgare” en del 1 utvecklingen f6r att uppfylla detta dtagande.

Delaktighet och jamlikhet

FN:s konvention om rittigheter for personer med funktionsnedsittning ska frimja, skydda och sikerstilla
minskliga rittigheter och grundliggande friheter f&r personer med funktionsnedsittning. Konventionen ar
antagen och giller i Sverige sedan 2009. Alla lagar och all offentlig verksamhet i Sverige ska f&lja
konventionens artiklar.

Konventionen utgir frin grundldggande principer som jamlikhet och icke-diskriminering. Personer med
funktionsnedsittning har ritt att leva ett sjilvstindigt liv och delta i samhillet pa lika villkor som alla andra.
Tillginglighet dr en allmén princip i konventionen, nir det giller den fysiska miljén, information och
kommunikation. Konventionen bygger pa forstielsen att funktionshinder gir att f6rebygga och ta bort genom
att forindra 1 miljé och omgivning.

Personer som har en funktionsnedsittning dr konventionens sa kallade rittighetsbirare och har de
rittigheter som ingdr i konventionen. De ska kunna delta helt och fullt i samhillet. Det offentliga Sverige som
myndigheter, regioner och kommuner ér sd kallade skyldighetsbirare och ir skyldiga att respektera, skydda,
uppfylla och frimja rittigheterna’.

Hallbar utveckling

Agenda 2030 innehaller 17 globala mal f6r héllbar utveckling. Enligt Agenda 2030 ska undertecknande stater
bedriva ett hallbarhetsarbete som tar hinsyn till levnadsvillkoren f&r personer med funktionsnedsittning.
Flera maél i Agenda 2030 har biring pa funktionshinderspolitiska fragor.
e Ingen fattigdom.
o  Sikerstilla hilsa.
e God utbildning for alla.
Jamstilldhet.
Anstindiga arbetsvillkor och ekonomisk tillvixt.
Minskad ojamlikhet.
Hallbara stider och samhillen.

e Fredliga och inkluderande samhillen.
e Sikerstilla genomférande av agendan och globalt partnerskap.

3 http:/ /www.mfd.se/delaktighet/fns-konvention/
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Region Blekinge

Halso- och sjukvard

Hilso- och sjukvardslagen 2017:30, 3 kap 1§ beskriver att “malet 4r en god hilsa och vard p4 lika villkor f6r
hela befolkningen”. I 8 kap, 7§ beskrivs dven habilitering, rehabilitering, hjdlpmedel och tolktjanst samt
individuell plan. I tandvardlagen anges mal f6r tandvirden som “en god tandhilsa och en tandvard pa lika
villkor f6r hela befolkningen” vilket ibland kan innebira en fOrstirkt tandvard. For att uppné en vard pa lika
villkor bedémer Region Blekinge att det kridvs extra atgirder for att tillférsikra gruppen med stora
funktionsnedsittningar en vird pa lika villkor.

Utsatthet for vald och 6vergrepp

SKL papekar dven att utsatthet f6r vald och dvergrepp behdver uppmirksammas och synliggéras nir det
giller personer med funktionsnedsittning. Kvinnor och flickor med funktionsnedsittning dr extra utsatta,
bade i och utanfér hemmet.

Egen forsorjning

Den betydligt simre hilsan hos personer med funktionsnedsittning minskar betydligt méjligheterna till egen
torsorjning. Region Blekinge ska i sin rekrytering och genom sirskilda insatser arbeta £6r att fler personer
med funktionsnedsittning erhaller anstillning,

Blekinge Folkhogskola

Skolhuvudmin ér skyldiga att ge alla elever en god utbildning sa att varje individ utvecklas si langt som
mo&jligt och huvudminnen dr skyldiga att genomfdra atgirder f6r att verksamheten ska vara tillginglig f61
elever med funktionsnedsittning. Atgirderna giller sivil skolmiljder som undervisning. Folkhégskolan bor
utveckla inkluderande lirmiljder som kan méta behoven hos kursdeltagare med olika funktionsnedsittningar.
Sdrskiljande undervisningslésningar bor endast vara ett sista alternativ néir den ordinarie verksamheten inte
kan ge det st6d som kursdeltagaren behéver.

Kultur

Samtliga organisationer som arrangerar publik verksamhet med bidrag via kultursamverkansmodellen och
Region Blekinge ska ha information om tillgingligheten till sin publika verksamhet eller sitt arrangemang pa
sin webbplats, de sociala medier eller fristiende evenemangskalendrar som anvinds. Samtliga organisationer
som har verksamhetsbidrag via kultursamverkansmodellen och Region Blekinge, och har egen lokal f6r
publik verksamhet ska dtgirda sa kallade enkelt avhjilpta hinder i sina publika lokaler. Uppf6ljning sker vid
verksamhetssamtal med de regionala organisationerna.

Idrott

Idrottens virdegrund vilar pa fyra fundament: glidje och gemenskap, demokrati och delaktighet, allas rétt att
vara med samt rent spel. Allas ritt att vara med innebdr att alla som vill ska kunna vara med utifran sina
férutsittningar.

Kollektivtrafik

Region Blekinge ska verka for att linets kollektivtrafik ér tillginglig for alla medborgare som pé egen hand
eller med hjilp av ledsagare kan ta sig till bussen, baten eller tdget.

Som kollektivtrafikmyndighet ansvarar Region Blekinge f6r att fordon och informationssystem i den
allminna kollektivtrafiken 4r anpassade under hela firden for resenirer, som pa egen hand eller med hjilp av
ledsagare kan ta sig till bussen eller tdget. I Blekingetrafikens bussar och tig finns olika hjdlpmedel f6r
minniskor med funktionsnedsittningar. Fér resendrer med speciella behov av yttetligare
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tillgdnglighetsanpassning finns firdtjinst och rikstirdtjanst. Region Blekinge utreder och prévar tillstind £6r
denna trafik.

Samverkan

Samverkan andra verksamheter och myndigheter

Samverkan och samordning

De verksamheter som har samma patienter aktuella bor f6lja upp rutiner och atgirda avvikelser som férsvirar
kontakten med vadrden, sdrskilt med hinsyn tagen till personer med funktionsnedsittningar.

Samverkan med organisationer

Funktionsstodsradet

Rédet ér ett organ for samverkan och samrad mellan Region Blekinge och funktionshinderorganisationer i
Blekinge.

Brukarrad

Socialstyrelsen skriver om brukarinflytande i vigledningen ”Att ge ordet och limna plats*”.
Brukarperspektivet dr en viktig del i en evidensbaserad praktik (EBP) dir tre kunskapskillor vigs samman —
den bista vetenskapliga kunskapen om insatsers effekter, den professionelles expertis och brukarens
erfarenheter och férvintningar. Brukarinflytande innebir att inf6ra nya arbetssitt inom vard och omsorg.
Socialstyrelsen beskriver féljande férutsittningar f6r brukarinflytande; En hallbar struktur, kunskap om olika
grupper av “brukare”, bemétande och helhetssyn, gbéra maktrelationer synliga, attityd av férdndringar,
forankring och samverkan samt tillginglighet. Policyns malsittning ér att verksamheterna i allt storre
utstrickning sker i sd kallade brukarrid.

Samverkan med patient och narstaende

Personal inom hilso- och sjukvird behéver ha kunskap om olika funktionsnedsittningar och om skillnader 1
hilsa. De behéver ocksa kunskap om att méta patienter med olika behov.

Information och att komma till tals

Ritten att komma till tals, framf&ra sina dsikter och paverka sitt eget liv dr en viktig princip vid individuella
stod. Det dr viktigt att barn, unga och vuxna blir delaktiga och respekterade utifran sina egna behov och
intressen samt den personliga integriteten. All information ska vara anpassad till mognad, sprak och
funktionsnedsittning och den som ger informationen maste forvissa sig om att individen har forstatt. Malet
ir en vilinformerad patient.

Anpassat och flexibelt stod

Det dr viktigt att allt stod utformas utifran varje individs vilja och behov samt stirker varje persons
delaktighet och tilltro till den egna férmagan. Manga personer med funktionsnedsittningar behdver inte nagot
individuellt st6d men f6r andra ar individuellt stéd helt avgérande f6r deras mojligheter att delta 1
samhallslivet pa samma villkor som andra.

Samordnad Individuell Plan, SIP

SIP dr en samordning av stédinsatser tillsammans med den enskilde. Alla som uppticker behov av
samordning ska kalla till SIP oavsett om det 4r inom kommun eller region. Vanligen dr det bast med tidig

* http://www.socialstyrelsen.se/publikationer2013/2013-5-5
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samverkan och att dirfor foresla en SIP som fortydligar vad varje huvudman ska géra samt vem som har
ansvar for vad. For patienter med funktionsnedsittningar bor det alltid 6vervigas om en SIP ska erbjudas.

Overgangar och samordning

For hilso- och sjukvirden och dess specialistverksamheter dr 6vergangar mellan olika vardenheter ofta en
utmaning nir det giller kontinuitet och kvalitet. Det krdvs samarbete och samordning for att skapa bryggor
mellan den avlimnande och mottagande verksamheten.

Foraldraskap, syskon, anhoriga och narstaende

Anhorigstodet ska underlitta den anhériges vardag — fysiskt, psykiskt och socialt. Stédet ska bidra till en 6kad
livskvalité och vilbefinnande f6r hela familjen samt att minska stress och andra pafrestningar. Anhorigstod
kan vara mdnga olika insatser som direkt eller indirekt riktar sig till den som ger st6d eller vard till en
nirstdende, exempelvis syskon.
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Blekingetrafiken 2019-05-10 Arendenummer 2019/01080
Jakob Emander Dokumentnummer 2019/01080-1

Till trafiknamnden

Remissvar pa SOU 2019:8 Kamerabevakning i
kollektivtrafiken — ett enklare forfarande

Forslag till beslut

Trafiknamnden beslutar

1. att stodja slutsatserna i utredningen och att regeringen darfér bor besluta enligt
utredningens forslag.

Sammanfattning

Regeringen beslutade i december 2017 att uppdra at en sirskild utredare att analysera ett utékat
undantag frin tillstindsplikten f6r kameradvervakning av allmanna transportmedel och stationer.
Uppdraget var att foresld atgiarder for att underlitta kameradvervakning i kollektivtrafiken i
brottsférebyggande syfte.

I februari 2019 hade utredaren en remissversion klar. Region Blekinge ar remissinstans och har
mojlighet att limna in synpunkter till Regeringen. Utredningen i sin helhet finns pa
www.regeringen.se (SOU 2019:8).

Utredningens forslag ér att kollektivtrafikbranschen undantas fran ansékningstvanget 1
Kamerabevakningslagen. Den tidigare lagstiftningen har bidragit till 6kad byrakrati. Langdragna
ansokningsforfaranden och krav pa detaljerade listor for forseelser som redan begatts har hindrat
och férsenat en hogre trygehet och sikerhet f6r resenirer och personal.

Enligt forslaget kommer inte nigon anmilningsplikt att krivas, men precis som 6vriga
verksamheter som inte har krav pa ansokningsforfarande ér respektive part skyldig att préva
syftet och behovet utifrin dataskyddsférordningen. Avgrinsningen pd undantaget dr kopplat till
fordonen och kollektivtrafikanliggningen och innebir att kamerabevakning dven fortsittningsvis
kommer att ske begransat.

Region Blekinge har vid tidigare ansékningar avseende kameradvervakning i var kollektivtrafik
upplevt att ansokningsprocessen ar byrakratisk, tar lang tid och mycket resurser 1 ansprik och

vi dr positiva till slutsatserna i utredningen och anser att regeringen bor besluta utefter
utredningens forslag.
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Aven resenirerna ir positiva till kameradvervakning inom kollektivtrafiken. I Svensk
Kollektivtrafiks arliga resvane- och attitydundersckning Kollektivtrafikbarometern svarade 70
procent av kollektivtrafikens kunder 2018 att de anser att kamerabevakning i kollektivtrafiken
Okar trygghet och sikerhet nir de reser.

Karlskrona som ovan

Soren Bergerland
Trafikdirektor
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Blekingetrafiken 2019-05-13 Arendenummer 2019/01081
Pir Welander Dokumentnummer
Till Trafiknamnden

Anropsstyrdanslutning fran sen tagavgang fran
Stockholm/Alvesta.

Forslag till beslut

Trafiknamnden beslutar

1. att genomfora de trafikférindringar som foreslas.

Sammanfattning

Idag avgir det sista Krosatdget frin Emmaboda till Karlskrona C man-fre kl. 21:35.

Det innebir ex. att resenirer som ankommer med Oresundstig ifrin Alvesta kl. 22:30 inte har nigon
anslutning till Karlskrona. Detta Oresundstig har koppling frin anslutande SJ Snabbtig i Alvesta som
avgir ifran Stockholm central kl. 18:23.

Att sdtta in en dubbeltur med tdg pa kvillen skulle innebira en stor kostnad och att vi kér med en stor
Overkapacitet vad giller platser pa tdget i foérhallande till antalet f6rvintade resendrer.

For att erbjuda en méjlighet att fi en koppling till SJ:s snabbtég frin bl.a. Stockholm en timme senare dn i
nuliget kan vi kéra en anropsstyrd anslutning frin Emmaboda mot Karlskrona. Turen kérs dd med
Blekingetrafikens upphandlade nirtrafikfordon och det finns en sddan tur i motsatt riktning redan i dag
tidig morgon som fungerat vil.

e Avging Emmaboda kl. 22:35, ankommer Karlskrona C kl. 23:30
e Trafiken borjar kora sa snart som moijligt, forslagsvis 2019-06-24.

e Turen syns pd S].se, dir dven biljetter kan képas (den anropsstyrda delen av turen maste dock
bestillas genom telefon 0455-16500, bokning av plats senast samma dag kl. 18:00.

e  Samma regler for biljetter och giltighet som i Krésatdgstrafiken.

Kostnaden beriknas vara ca 160 000 kr per dr om turen trafikeras varje vardag. Kostnaden haller sig inom
de ramar och forutsittningar som angivits i trafikférsorjningsprogram och budget.

Karlskrona enligt ovan

Soren Bergerland
Trafikdirektor
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Kanslienheten 2019-05-14 Arendenummer 2019/00789
Helene Hikansson Dokumentnummer 2019/00789-3
Till regionfullmaktige

Svar pa motion angaende sommarlovskort for vara
ungdomar

Forslag till beslut

Trafikndimnden beslutar foresla regionstyrelsen foresld regionfullmiktige

1. att avsld motionen.

Sammanfattning

I aktuell motion fran Erik Ohlson (V), Lena Johansson (V) och Tommy Larsson (V) menas att
under sommaren 2018 kunde ungdomar i arskurs 6—9 i grundskolan och ar 1 och 2 pa gymnasiet
resa fritt 1 Blekinge med kollektivtrafiken. Reformen drevs fram av Vinsterpartiet i

budgetférhandlingar med regeringen.

Alla kunde ta bussen gratis till stranden, till ett sommarjobb, till triningen, till stan eller for att

hilsa pa en sldkting. Ingen behévde be sina forildrar eller nigon annan om skjuts eller om pengar
till bussen.

Vinsterpartiet vill att ungdomar mellan 15-19 ar i hela Blekinge, oavsett vilken ekonomi deras
familj har, ska ha mojligheten att resa fritt med kollektivtrafik under sommarperioderna. Genom
ett snabbt agerande skulle regionstyrelsen redan 2019 kunna ordna sa att vi fortsatt ger vara
ungdomar denna fantastiska frihet.

Motioniarerna foreslar regionfullmiktige besluta:

Att Lata utreda kostnaderna f6r sommarlovstrafik till budgetberedningen infér budget
2020

Att Foresla regionstyrelsen att omférdela medel fran reserven under férfogandeanslaget
under 2019.
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Bakgrund

Under varen 2018 beslutade regeringen att skolungdomar fran arskurs 69 i grundskolan och 1-2
1 gymnasiet far mojlighet till kostnadsfri kollektivtrafik under sommarlovet. Regeringen
finansierade satsningen, varav drygt 5 mkr gick till Blekingetrafiken.

Regeringens satsning under 2018 innebar ett 6kat resande och korten anvandes flitigt. Totalt
distribuerades det ut cirka 11 500 sommarlovskort infor férra sommaren. Ungdomar ar
framtidens kollektivresenirer och sommarkortet gav manga ungdomar méjligheten att bekanta
sig med kollektivtrafiken dven utanfér skolterminerna.

En uppenbar svirighet under 2018 var grinsdragningen mellan vilka som var berittigade och inte
berittigade. Det handlade bland annat om mantalsskrivningsort eller elever med skyddad
identitet. Trafikndmnden fattade dven kompletterande beslut att fria resor dven skulle gilla i
Oppen nirtrafik och for firdtjinstberittigade i fardtjansten.

12019 ars statsbudget finns ingen finansiering av kostnadsfri kollektivtrafik fér skolungdomar.
Inte heller trafiknimnden har budgetférutsittningar att erbjuda sommarlovskort. Reserven under
torfogandeanslaget ska finansiera hilso- och sjukvarden i Blekinge.

I nuldget ser Alliansen att det inte finns ekonomiska forutsittningar for Region Blekinge att
erbjuda kostnadsfri kollektivtrafik f6r skolungdomar varken ar 2019 eller 2020. Om regeringen
daremot skulle dndra sig och viljer att gora en liknande satsning som 2018 och dirmed finansiera
sommarlovskorten har vi inget att erinra.

Karlskrona enligt ovan

Peter Christensen (L) Soren Bergerland
Ordférande Trafikndimnden Trafikdirektor
Bilaga

e Motion frin V dokumentnummer 2019-00789-1
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Motion till Regionfullméaktige Blekinge

Sommarlovskort for vara ungdomar

Under sommaren 2018 kunde ungdomar i arskurs 6-9 i grundskolan och ar 1 och 2 pa
gymnasiet resa fritt i Blekinge med kollektivtrafiken. Reformen drevs fram av
Vansterpartiet i budgetférhandlingar med regeringen.

Alla kunde ta bussen gratis till stranden, till ett sommarjobb, till traningen, till stan eller for
att halsa pa en slakting. Ingen behdvde be sina foéraldrar eller nagon annan om skjuts eller
om pengar till bussen.

Nar riksdagen i december 2018 rostade igenom Moderaternas och Kristdemokraternas
budgetférslag férsvann daremot sommarlovskorten. Istallet for jamlikhetsreformer sa
prioriterar hogern skattesankningar och ett tredubblat Rut-avdrag.

Vansterpartiet vill att ungdomar mellan 15-19 ar i hela Blekinge, oavsett vilken ekonomi
deras familj har, ska ha maojligheten att resa fritt med kollektivtrafik under
sommarperioderna.

Genom ett snabbt agerande skulle regionstyrelsen redan 2019 kunna ordna sa att vi
fortsatt ger vara ungdomar denna fantastiska frihet.

Vi foreslar regionfullméaktige att besluta

Att lata utreda kostnaderna for sommarlovstrafik till budgetberedningen infér budget 2020,

Att foresla regionsstyrelsen att omfordela medel fran reserven under férfogandeanslaget
under 2019.

Erik Ohlson (V)
Lena Johansson (V)
Tommy Larsson (V)
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Blekingetrafiken 2019-05-13 Arendenummer 2019/01075
Anna Claesson Dokumentnummer 2019/01075-1
Till Trafiknamnden

Begreppet Senior

Forslag till beslut

Trafiknamnden beslutar

1. att godkdnna aterrapporteringen

Sammanfattning

Sverigedemokraterna har i ett nimndsinitiativ den 5 april 2019 § 38/19 foreslagit Trafiknimnden
aterfora drendet om definitionen av Senior till Regionstyrelsen, att dven inkludera personer med
100 procents sjukersattning.

Forutsittningar Blekinge

Begreppet 7100 % sjukersittning” ar svart att avgransa. Enligt Forsikringskassans statistik finns
det tva grupper de som har ritt till motsvarande ersittning; de som har ritt till sjukersittning och
de som har ritt till aktivitetsbidrag. Enligt Forsidkringskassans hemsida var det ar 2018 1 Blekinge
4 444 personer som har ritt till sjukersittning och 572 personer ritt till aktivitetsersittning. For
att intyga ritten till denna ersittning anvinds Forsikringskassans Férmanskort tillsammans med
giltig legitimation. Férmanskortet delas dven ut till personer med handikappersittning. Enligt
Forsikringskassans hemsida dr det ca 900 personer som erhdll handikappersittning i Blekinge.
Det innebir att sammanlagt ca 5 900 personer uppbir dessa ersittningar i Blekinge.

Blekingetrafikens nya biljettsystem erbjuder olika malgrupper rabatt pa samtliga biljetter, dir
seniorer far 25 procents rabatt.

Omvirldsanalys

Efter en genomgang av samtliga landets Regionala Kollektivtrafikmyndigheter (RKM) och
kollektivtrafikforetags hemsidor konstateras att de flesta RKM har nagon form av seniorrabatt,
oftast pa periodbiljetter. Begreppet senior varierar i landets regioner och omfattar personer frin
05 till 75 4r med varierande rabattering. I ett fatal regioner finansierar kommunerna seniorkorten
fullt ut. Mindre 4n halften av regionerna ger rabatt till personer med férmansintyg fran
Forsakringskassan. Det innebir att det finns variationer gillande denna malgrupps aldersgrinser
och rabatter.

Slutsatser

Postadress: 371 81 Karlskrona Besdksadress: Wamo center Telefon: 0455-73 10 00
E-post: region@regionblekinge.se, Internet: www.regionblekinge.se Org nr: 232100-0081

1(3)



Definitionen av begreppet senior, dess rabattering och produkterbjudande varierar i landets
regioner. Genomgangen visar att de flesta RKM inte erbjuder seniorrabatt till personer med
tormansintyg frain Forsakringskassan. For Blekinges del skulle en utékning av begreppet senior
enligt nimndsinitiativet innebdra att ytterligare c a 6 000 personer skall erbjudas 25 procents
rabatt pa samtliga produkter i det nya biljettsystemet.

Karlskrona enligt ovan
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Bilaga

e Protokollsutdrag § 38/19 Trafiknimnden den 5 april angdende Niamndinitiativ
Sverigedemokraterna Blekinge
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Trafiknamnden Protokoll
Sammantradesdatum
2019-04-05

§ 38/19

Ovrigt

Trafiknamnden beslutar

1. Att utreda definitionsfragan angdende seniorer till nista sammantride.

Sammanfattning

Lars Olsson (SD) limnar in en definitionsfriga angiende begreppet senior.

Nimndsinitiativ Sverigedemokraterna Blekinge angdende begreppet senior.

I beslut taget i Regionsstyrelsen om definitionen av senioret, gjorde bedémningen att detta skulle vara
65+. De som har 100% sjukersittning hamnar da utanfor den méjligheten att kunna fi ta del av de
rabatter som alderspensionirer fi. Behovet av dessa rabatter kan skilja mellan olika bakgrunder hos de
som uppbir sjukersittning, men generellt behov anser vi finns. Kostnaderna fér dessa rabatter anser vi
kommer att vara férsumbara i forhallande till den nyttan de kan gora. Det praktiska med kontrollen 15ses
genom det intyg som personer med 100% sjukersittning far frin forsikringskassan.

Beslutsunderlag
Bilaga: Sverigedemokraterna definitionsfraga angiende begreppet Senior.

Forslag till beslut
Ordférande yrkar” Att utreda definitionsfrigan angiende seniorer till nasta sammantride”.

Beslutsgang
Ordférande stiller proposition pa “att utreda definitionsfrigan angdende seniorer till nista
sammantrade” och finner att propositionen pa bifall vara overvagande ja-besvarad.

Protokollet skickas till

Trafiknamnden

) ")
‘,’k (’ij (7/////’ /;7/’ v 7'/¢,>,
Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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> Serigedomatoma

19-04-05

Namndsinitiativ Sverigedemokraterna Blekinge

Begreppet Senior

I beslut taget i Regionstyrelsen om definitionen av seniorer, gjordes bedémningen att detta skulle

vara 65+.

De som har 100% sjukersattning hamnar da utanfér den maojligheten att kunna fa ta del av de
rabatter som alderspensiondrer far. Behovet av dessa rabatter kan skilja mellan olika bakgrunder
hos de som uppbdr sjukersattning, men generellt behov anser vi finns. Kostnaderna for dessa
rabatter anser vi kommer att vara férsumbara i forhallande till den nyttan de kan gora. Det
praktiska med kontrollen I6ses genom det intyg som personer med 100% sjukersattning far fran
Forsdkringskassan.

Darfor foreslar Sverigedemokraterna Blekinge

Att: Trafikndmnden aterfor drendet om definitionen av Senior till Regionstyrelsen, att dven
inkludera personer med 100% sjukersattning till gruppen Senior.

Lars Olsson

Lars Olsson Sverigedemokraterna Blekinge

Initiativ-2019-04-05
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1 Sammanfattning

Under arets fyra forsta méinader har stort fokus legat pa att komma in i den nya organisationen och att
sikerstilla att viara medarbetare har en god arbetsmilj6. Vi har lagt mycket tid pa alla ska fa ritt arbetsverktyg,

komma 4t alla it system samt att f6rséka dtgdrda alla Gvriga problem som har uppstatt i sammanslagningen.

Nuvarande biljettsystem stings ned den 14 december. Kunderna kommer att kunna dka som vanligt med
Resekortet fram till dess. Det nya biljettsystemet dr ett samarbetsprojekt tillsammans med Skanetrafiken och
Ostgotatrafiken som utvecklas under hela 2019 och framover. I och med det nya biljettsystemet 6ppnas
méjligheter att kunna vara lyh6rda och ha kunden i fokus. Den fOrsta pusselbiten i det nya biljettsystemet ér
en ny app som lanserades i mars. I samband med att appen lanserades infrdes dven beslutade priser och
rabatter. De nya rabatterna tar kunderna del av via appen fram till mitten av december. Vi har sedan i mitten
av mars varit pa turné och vid det hir laget besokt 25 platser dir vi informerat om den nya appen. Pa plats
berittar och svarar vi pd fragor om det nya biljettsystemet och vara nya rabatter. F6r de som behéver hjilper
vi dven till att ladda ned appen, visar hur den fungerar och hur man anvinder den i var trafik. Under aret
kommer dven de kunder som varken vill eller kan anvinda sig av en app kunna ta del av rabatterna da vi
utvecklar nya kort. Vira ombud kommer att finnas kvar och all utrustning fér férséljning ersitts. Under
hésten blir det dven méjligt att kdpa resor 6ver linsgrianser och till Danmark. Skolor och féretagskunder
kommer att f4 mojlighet att sjilva administrera sin Resekort, vilket kommer att snabba upp och férenkla

bestillning samt distribution av biljetter.

Den 1 juli 2018 inférdes en ny jarnvigstrafiklag som ger en méjlighet att kunna begira ersittning fér
férseningskostnader (sd kallad regress) i de fall férseningen orsakats av Trafikverket eller annan
infrastrukturfoérvaltare. Arbetsuppgiften dr manuell och dirmed tidskrivande. Ansdkningar for ersittning har

gjorts £6r perioden juli till november 2018, men inga medel har erhallits som péverkar tertialrapporten.

For att forbdttra informationen till resendrerna har Blekingetrafiken i samarbete med Trafikverket bytt ut
samtliga informationsskdrmar mot en stérre modell med bittre lisbarhet i informationstorn och 1
informationsviggar pi stationer och resecentrum i linet. I busstrafiken har det ocksd genomforts dtgarder f6r
att forbittra realtidsinformation och pa samtliga hallplatser med mer dn 100 pastigande dagligen finns nu
realtidsskyltar.

Utrustning av hallplatser med fler cykelstill har gjorts tillsammans med Trafikverket runt om i ldnet, ca 15
héllplatser har fatt nya cykelstill.

Ett samarbetsprojekt, under ledning av Region Blekinge, dir Blekingetrafiken och Energikontor Sydost ingir,
med syfte att minska koldioxidutslipp for persontransporter paborjades under 2018. Projektets fokus ar att fa
fler Blekingebor att resa hallbart genom att forbittra méjligheterna att vélja och kombinera olika firdmedel —
till exempel kollektivtrafik, cykel och samakning.

Under arets forsta manader har ett arbete med att forbittra och férenkla informationen om skirgardstrafiken

i linet genomforts. Arbetet omfattade dels enhetliga trafikeringsperioder, dels forbittrad information med
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uppdaterade tidtabeller och informationstavlor i anslutning till skidrgardsterminalerna. Efter fjolarets succé har

vi dven infér denna sommar upphandlat skdrgardstrafik till Utklippan.

Evenemangstrafiken dr ett bra sitt att intressera nya kunder f6r kollektivtrafik. Genom ett vil inarbetat
koncept som under perioden har utvecklats fortsitter Blekingetrafiken att under stora evenemang kora extra

turer.

Upphandling av skolskjutstransporter i Katlshamns kommun har genomférts och avtal har tecknats gillande

perioden fram till sommaren 2024.

Upphandling avseende serviceresor har avbrutits da kostnadsldget 1 inkomna anbud anségs f6r héga. Ny
upphandling kommer att genomféras. I avvaktan pd nytt avtal kommer optioner i tidigare avtal kommer att

nyttjas.

Upphandling pagir avseende Oresundstigstrafik med start i december 2020 och tilldelningsbeslut tas
prelimindrt i manadsskiftet maj/juni. Byggnation av ny tigdepa i Hassleholm fortloper och anliggningen
kommer att hyras av den som vinner pagiende Oresundstagupphandling. Samtliga Oresundstdg kommer att

underhillas vid depan frin december 2020, d det nya Oresundstigavtalet trider i kraft.

Region Blekinge har tagit beslut om att ge AB Transitio uppdrag att anskaffa nya fordon till Kréstagstrafiken.
Tre riktade marknadsforingskampanjer har genomférts, dels till bostadsomraden dir Blekingetrafiken har
snabbussar, dels for Hasslé- och Sturképendel, detta f6r att paminna allmédnheten om framfdr allt méjligheter

till pendling.

Nytt statistik- och analysverktyg har introducerats och kommer vara en anvindbar analysplattform f6r

térdjupad analys av trafikutbudet och hur Blekingetrafiken tjdnster uppfattas av kunder och allminheten.

Verksamheten har bemannats f6r sommaren vilket innebdr att fyra studerande har anstillts i BLI och fem

ungdomar i Blekingetrafikens turnerande Crew.
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2 Perspektivet invanare och samhalle

Invéinare- och samhaillsperspektivet beskriver de viktigaste malsittningarna f&r att invinarnas behov ska
tillgodoses pa bista sitt och fOr att skapa en attraktiv region for invdnare, niringsliv och besdkare.
Perspektivet omfattar 4ven malsittningar inom servicekvalitetsomradet f6r Region Blekinge som till exempel

tillgdnglighet, bemotande och delaktighet.

2.1 Inriktningsmal - ett attraktivt Blekinge

I Blekinge ska fler vilja bo, arbeta och komma pa besok. For att fler ska vilja komma till Blekinge maste
Region Blekinge gemensamt utveckla bilden av det attraktiva Blekinge. Blekinge ska férknippas med

kreativitet, innovation, strategiska lige med en unik kust och skirgard.

Indikator Ingangsvarde Malvarde 2019 Prognos 2019

(ange mattidpunkt)

Resendrer ndjda med 63 % 2017-12-31 72 % 2019-12-31 Malvérdet uppnas
Blekingetrafiken

Allmanheten n6jda med 53 % 2017-12-31 55 % 2019-12-31 Malvérdet uppnas
Blekingetrafiken

Kollektivtrafikresenarer 78 % 2017-12-31 85 % 2019-12-31 Malvardet uppnas
ndjda med senaste resan

En anpassning av Blekingetrafikens utbud ir en stindigt pagdende process, dir punktlighet, tillgdnglighet och
kapacitet 4r i fokus. Informationsarbete sker genom kontakt med olika intressegrupper (kunder och
allminhet) samt Crew pa plats dir kunder och allminhet r6r sig. Internt arbete fokuserar pa att ge kunder
snabb handliggning och god service. Arbete med utbildning och certifiering av férare och ombordpersonal dr

en stindigt pagdende process.

Insatsomraden/uppdrag som bedéms viktiga for att na en god maluppfylinad

Samtliga nimnder ska omsitta den regionala utvecklingsstrategin (RUS) 1 sin verksamhet och bidra
till att Blekinge ska vara ett inkluderande sambhille priglat av 6ppenhet och deltagande.

En tredjedel av Sveriges vuxna befolkning har kollektivtrafiken som enda resealternativ. Omkring 60 % av
befolkningen 6ver sex ar ér helt eller delvis beroende av kollektivtrafik vid resor dir de inte kan ga eller cykla.
Utan kollektivtrafik skulle segregationen och de sociala klyftorna 6ka. Kollektivtrafiken dr ddrmed ett
térdelningspolitiskt verktyg for att skapa jamlika forutsattningar f6r medborgarna och bygga ett hallbart och

vilintegrerat samhalle.

Samtliga nimnder ska utveckla verksamheten sa att den stédjer bilden av ett attraktivt Blekinge.

Kollektivtrafiken utvecklas stindigt med fokus pi att gbra den sa attraktiv som méjligt och sa tillginglig som
m6jligt. Nya satsningar som gjorts 1 skdrgardstrafiken har uppmirksammats nationellt under 2018 genom en
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artikel 1 SvD 78 anledningar att stanna i Blekinge”. Arbetet fortsitter under 2019 med att utveckla
skirgirdstrafik och evenemangstrafik f6r Blekingebor och turister med malsittningen att 6ka tillgingligheten
till evenemang och beséksmal inom det ordinarie linjendtet. Att géra det enkelt att resa med kollektivtrafik

béde i stider och pa landsbygd dir det dr méjligt prioriteras.

Regionstyrelsen ska koordinera kommunikation om Region Blekinge.

Utveckla varumarket for Region Blekinge

Blekingetrafiken ér ett dottervarumirke i Region Blekinge. Blekingetrafiken 4r ett vil inarbetat och vilkint
varumirke f6r Blekingeborna och tydliggér vem som dr ansvarig f6r information och annat som kunden
behéver ha f6r att kunna képa och genomfdra sin resa. Med en tydlig aktor blir det enklare att bygga en
relation med kunderna och didrmed 6ka resandet och fértroendet f6r kollektivtrafiken. Den visuella
identiteten, Blekingetrafikens logotyp och grafiska profil, har en nyckelroll i att tydliggéra vem som har ansvar

och var kunden kan séka information i syfte att f6renkla resandet.

Samlad bedomning av verksamhetens bidrag till inriktningsmalet
Genom att koppla Region Blekinges sigill till Blekingetrafikens varumirke i kommunikation till kunderna
bidrar det till att stirka Region Blekinges varumirke.

2.2 Inriktningsmal — en god och jamlik halsa

Kollektivtrafiken bidrar till minga ménniskors vardagsmotion genom att regelbundet ga eller cykla till
hillplatsen eller stationen. Motionen blir ett naturligt inslag i vardagen som minskar risken f6r 6vervikt,
diabetes, hogt blodtryck, hjirt- och kirlsjukdomar, vissa cancersjukdomar och ledbesvir. I Sverige cyklar

kollektivtrafikresendrer dubbelt sa mycket och gar tre ginger sd mycket som bilister.

I Blekinge fér resendrer fr.o.m. 2018 ta med cykel pa tiget utan avgift, vilket kar kollektivtrafikens

konkurrenskraft med kombinationen tig + cykel.

Indikator Ingangsvarde Malvérde 2019 Prognos 2019
(ange mattidpunkt)

Kollektivtrafikens andel av | 13 % 2013 Okad andel Malvardet uppnas

motoriserade transporter utgangen 2019

ska oka

Borttagande av tilldge £6r cykel har fatt genomslag och dirmed utékat tillgdnglicheten till kollektivtrafiken f6r
kunderna. Den allmidnna trenden dr ett 6kande kollektivt resande vilket bidrar en god och jimlik hilsa. En
offensiv marknadsforing genom att vara pa plats dir allmdnhet och kunder finns och visa pd de méjligheter
som erbjuds dr ett effektivt arbetssatt for att fa nya resenirer. Samarbete med kommunerna och internt i
regionen ger 6kad andel drsabonnemang och dirmed dterkommande resendrer. Evenemangstrafik dr en bra
ink&rsport for ovana kollektivresenirer att testa kollektivtrafik.

Dialog med kommunerna och Trafikverket dr viktig fOr att prioritera kollektivtrafiken i

samhillsbyggnadsarbetet.
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Insatsomraden/uppdrag som bedoms viktiga for att na en god maluppfylinad

Samtliga nimnder ska underlitta f6r invanare att ta ansvar fOr sin hélsa, dven vid sjukdom eller

funktionsvariation.

Kollektivtrafiken bidrar till attraktivare boendemiljer. Kollektivtrafikresandet 6kar och bidrar till mindre
fordonstratik i stiderna genom mindre utsldpp och buller. Parkeringsplatser kan frigoras till attraktiva ytor i
staden som kan anvindas effektivare for gronytor eller bebyggelse dir Stortorget i Katlskrona ér ett gott
exempel. Genom att vilja kollektivtrafiken finns forutsittningar f6r en bittre hilsa. Kollektivtrafiken ér till

stora delar anpassad f6r ménniskor med funktionsvariation och ett stindigt utvecklingsarbete pagar.

Samtliga nimnder ska omsitta kommissionens forslag £6r jamlik hilsa i sina verksamhetsplaner.

Kollektivtrafiken bidrar till vidgade arbetsmarknadsregioner, mindre klimatutsldpp och bidrar till 6kad
jamlikhet.

Samtliga nimnder ska genomfora insatser for ett mer personcentrerat f6rhallningssitt i sina

verksamheter

Kollektivtrafiken dr som ordet siger ”’kollektiv”” och fokus ligger pa kundgrupper snarare 4n individer, vilket
ir kdrnan i syftet med verksamheten. Genom att fokusera pa olika kundgruppers behov sasom t.ex. pendlare
och sillanresenirer skapas attraktiv kollektivtrafik.

Att vara en attraktiv arbetsgivare med medarbetare som stdr i centrum genomsyrar arbetet i Blekingetrafiken.
Lopande dialog mellan chefer och medarbetare och tvirfunktionellt dagligt arbete utvecklar savil individer
som verksamhet. Ett hinder f6r detta arbete 4r den 6kade administration som uppstitt efter samman-
slagningen. Frin att arbeta mer situationsanpassat dr nu det dagliga arbetet mer styrt av policys, rutiner och
troga administrativa system.

Vid planering av arbetet tas hinsyn till medarbetares kompetens och efterstrivan att uppritthalla en god
arbetsmilj6 sikerstills genom systematiskt arbetsmiljéarbete.

I arbetet med ett nytt trafikférsérjningsprogram f6r perioden 2020-2023 som startats upp kommer
Blekingetrafiken att arbeta med nya modeller f6r uppféljning.

Samlad bedomning av verksamhetens bidrag till inriktningsmalet

Genom en attraktiv kollektivtrafik som nyttjas av manga, bidrar Blekingetrafiken till bittre hilsa f6r individen
och en bittre livsmilj6 i Blekinge.

2.3 Inriktningsmal — god tillganglighet

God tillginglighet till Region Blekinges verksamheter dr en forutsittning for att kunna erbjuda en livsmilj6 f6r
héllbar tillvixt och god hilsa samt en siker och jimlik vard av hég kvalitet.
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Indikator Ingangsvarde Malvarde 2019 Prognos 2019

(ange mattidpunkt)
Samtliga fordon pdi 100 % Malvardet uppnas
Blekinges linjetrafik pa
land ska vara
tillganglighetsanpassade

Tillganglighetsanpassning 100 % dar majligt | Malvardet uppnas

av batar ska beaktas vid

upphandling i

skargardstrafiken.

Inféra resendrsinformation Resendrsinforma- | Malvardet uppnas

om hallplatsernas tion klar vid

utformning senast 2019 utgangen av 2019

90 % av alla storre 100 % dar majligt | Osdkert om malvardet uppnas

hallplatser ska vara
tillganglighetsanpassade

2019

Ett nytt biljett- och betalsystem 4r under utveckling tillsammans med Skanetrafiken och Ostgotatrafiken.

Den 4:e mars introducerades Blekingetrafikens nya app med mdijlighet till resor inom linet och betalning med
Swish vilken mottagits vil av kunderna. Ett stindigt utvecklingsarbete pagir i appen for att forbittra och
férenkla for resendrerna. Det finns digital tillgdng till biljetter och information genom Blekingetrafikens
hemsida som ocksa dr under stindig utveckling f6r att gbra kundens resa sa enkel som méjligt.

Nir det giller tillginglichet inom sirskild kollektivtrafik dr ocksd malsittningen att f4 en effektivare och mer

tillginglig trafik for savil kunder som administratorer genom férenklade 16sningar t6r bokning och betalning.
Tillginglighetsanpassning av hallplatser sker i samarbete med vighallaren, dvs. kommunerna och

Trafikverket. Eftersom det saknas forutsittningar, framfér allt i Karlskrona kommun £6r att géra de dtgarder

som krivs for att nd malet dr det 1 dagsliget osidkert om malet uppfylls.

Insatsomraden/uppdrag som bedéms viktiga for att na en god maluppfylinad

Samtliga nimnder ska sdkerstilla god tillginglighet till sina verksamheter.
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Blekingetrafiken arbetar aktivt f6r att kollektivtrafiken ska kunna anvindas av sa mdnga som moijligt.

Regionstyrelsen, regionala utvecklingsnimnden och trafiknimnden ska agera f6r en utbyged
infrastruktur i Blekinge.

Trafiknimnden ska 6ka kapaciteten i kollektivtrafiken. For insatserna finns sirskilda medel avsatta i

budgeten.

Kontinuerligt arbete med att uppdatera information pa hallplatser och pa webben prioriteras samt att fd ett

nytt biljettsystem pa plats som bittre mter dagens behov.

De politiskt uppsatta restidsmélen uppnas inte och Blekingebor har idag ett restidshandikapp jaimfért med
andra regioner. Det innebir att satsningar i infrastrukturen dr nédvindiga f6r att dtgirda bristerna och ddrmed
bidra till ett attraktivt Blekinge. I den tagstrategi som 4r under framtagande ligger fokus pd att beskriva det
behov som finns p4 infrastruktursatsningar for att minska restidshandikappet framfor allt i Oresunds-

tagsregionen for Blekingebor.

For att kunna ta emot 6kande resevolymer krivs 6kad kapacitet. For att sikerstilla att det finns
passagerarkapacitet har atgirder har genomforts £6r att utéka busskapaciteten i fordonsdimensionerande lige
da resandet 4r som stdrst, morgon och eftermiddag. Efterfrigan pi anropsstyrd linjetrafik 6kar ocksa vilket

innebir att resurserna for detta tas 1 ansprak i 6kad omfattning.

Samlad bedomning av verksamhetens bidrag till inriktningsmalet

Blekingetrafiken bidrar till 6kad tillginglighet genom att utveckla kollektivtrafiken dir det finns underlag f6r
att resa kollektivt och géra resandet enkelt genom bra information och aktuella digitala verktyg. Genom att
erbjuda goda pendlingsmdiligheter mellan Karlshamn och Karlskrona bidrar Blekingetrafiken till

verkstillandet av den nyligen beslutade resepolicyn f6r Region Blekinges medarbetare.

2.4 Inriktningsmal — ett hallbart naringsliv

Indikator Ingangsvarde Malvarde 2019 Prognos 2019
(ange mattidpunkt)

Kollektivtrafikens andel av | 13 % 2013 Okad andel Malvardet uppnas

motoriserade transporter utgangen 2019

ska oka

Blekingetrafiken arbetar aktivt med fOretag 1 linet f6r att kunna erbjuda arskort till medarbetare som en
konkurrensfordel vid rekrytering. Blekingetrafiken bidrar ocksa till en r6rlig arbetsmarknad, vilket innebdr att

man kan bo i Blekinge och arbeta nidgon annanstans i linet eller utanfér linet.
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Insatsomraden/uppdrag som bedoms viktiga for att na en god maluppfylinad

Samtliga nimnder ska frimja innovationer inom sitt ansvarsomrade.

Innovationer ér en viktig och nédvindig vig for att utveckla verksamheten. Samarbeten finns med
kommuner, andra regioner, trafikféretag och innovationsfretag for att bidra till en modern och héllbar

kollektivtrafik. Den nya appen méjliggdr bla. ett digitalt periodkort vilket efterfragats av pendlare.

Samlad bedomning av verksamhetens bidrag till inriktningsmalet
Blekingetrafiken bidrar till ett héllbart niringsliv genom att erbjuda attraktiv och konkurrenskraftig
kollektivtrafik med anpassade 16sningar f6r foretag. Tratiken anpassas sa det dr moijligt att pendla till och

mellan storre arbetsplatser i ldnet.

Tertialrapport Trafiknamnden ¢ Sida 11 (31)



TRAFIKNAMNDEN = Recion

> BLEKINGE

3 Perspektivet kvalitet och process

Perspektivet kvalitet och process lyfter fram omrdden som paverkar kvaliteten i de tjdnster Region Blekinge
levererar. Kvaliteter som invanaren sjilv kan bedéma, exempelvis tillginglighet, bemdtande och delaktighet
innefattas i perspektivet invanare och sambhille. Kvaliteter som dr svéra for invanaren sjilv att bedéma,
exempelvis medicinska resultat, omvirdnadsresultat, patientsikerhet, driftsikerhet och miljépaverkan finns
under det hir perspektivet och benimns som kirnkvalitet. For att leverera god kvalitet behévs

dndamalsenliga, resurseffektiva och flexibla processer i verksamheten.

3.1 Inriktningsmal — god kvalitet i Region Blekinges tjanster och

samverka nsprocesser
Indikator Ingangsvarde Malvarde 2019 Prognos 2019
(ange
mattidpunkt)
Uppfoljning av privata - Efterlevd Malvardet uppnas
utforare enligt lagstiftning
kommunallagen
Inga prispaslag vid PagariSydtaxe- | Inga prispaslag vid Malvardet uppnas ej
passering av lansgrans samarbetet, ej passering av
efter 2017 klart lansgréns
Utreda betalningsrutiner | Pagar Effektivare Malvardet uppnas
senast 2019 betalningsrutiner i

och med inférande
av nytt Biljett- och

betalsystem

Blekingetrafiken gor systematisk uppfoljning av verksamheten for att sakra leveransen av kollektivtrafik till
kunderna. Milj6- och fordonskrav £6ljs upp l6pande 1 hjilp av Svensk Kollektivtrafiks verktyg FRIDA.
Stickprovskontroller gors av utforda tjdnster. Detta dr ocksa ett led i arbetet med att uppfylla lagstiftningen

avseende uppfoljning av privata utférare enligt kommunallagen.

I och med lansering av nytt biljettsystem i december kommer prispéslaget vid passering av linsgrins bli ligre.
Malsittningen att ta bort prispaslag vid linsgrins som Region Blekinge stod bakom bifdlls inte av samtliga
regioner inom RSS. Det nya biljettsystemet innebir effektivare betalningsrutiner och nya férutsittningar f6r

savil privatpersoner som fOretag att betala pa andra sitt dn tidigare.

Tertialrapport Trafiknamnden e Sida 12 (31)



. Py REGION
TRAFIKNAMNDEN ¥ZNN BLEKINGE

Insatsomraden/uppdrag som bedoms viktiga for att na en god maluppfylinad

Samtliga nimnder ska genomféra insatser f6r en omstillning till ett processorienterat arbetssitt.

Blekingetrafiken har redan idag ett processorienterat arbetssitt dir det gér nytta. Exempel pd process ir ny

trafik fran ax till limpa, vilket innebir frin behovsanalys till firdig tidtabell.

Samlad bedomning av verksamhetens bidrag till inriktningsmalet

Blekingetrafiken dr en verksamhet som berér manga i sin vardag och daglig input ger ett naturligt
engagemang och fokus pa kvalitetsarbete. Med ett snitt pd 26 000 resor om dagen sker det stindigt saker som
utmanar verksamheten att bli lite bittre dag for dag.

3.2 Inriktningsmal - en digitaliserad verksamhet

Indikator Ingangsvarde Malvérde 2019 Prognos 2019

(ange mattidpunkt)
Hogt fortroende hos 54 % 2017-12-31 50 % 2019-12-31 | Malvardet uppnas

resenarerna att bussen ar

i ratt tid
Nytt biljett- och - Nuvarande Malvardet uppnas
betalsystem biljett-och

betalsystem

utbytt december

2019

Blekingetrafiken bygger pd och dr beroende av digitala 16sningar f6r att trafiken ska fungera, exempel dr
fordonsdatorer, bokningssystem, realtidsinformation, biljettsystem mm. Digitalisering dr en férutsittning f6r
en kundanpassad kollektivtrafik och verksamheten arbetar stindigt med forbittringar av digitala system.
Efterhand som ny stadstrafik lanserats har realtidskyltar satts upp for att underldtta f6r kunderna att kunna se
nir bussen kommer. Genom forbittrad wifi i bussar som kor 1 linjetrafik blir det bade enklare att se var

bussen befinner sig samt att det gar fortare att betala med kort nir kunden inte képt biljett 1 f6rvig.
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Insatsomraden/uppdrag som bedoms viktiga for att na en god maluppfylinad

Samtliga nimnder ska skapa forutsittningar for systematisk verksamhetsutveckling dir digitalisering

ir en integrerad del.

I affirs- och verksamhetsutveckling inom Blekingetrafiken dr digitalisering en sjilvklar friga. Just nu pagar
utveckling av ett nytt biljett- och betalsystem tillsammans med Skanetrafiken och Ostgétatrafiken som
lanserades i mars 2019 genom en app. Utvecklingen fortsitter till ett fullskaligt kundsystem som successivt
lanseras med nya funktioner. Genom ett agilt arbetssitt blir systemet dynamiskt och utvecklas i takt med
kundernas férindrade behov. Det nya systemet méjligedr ocksé bittre 16sningar f6r drendehantering,

anropsstyrd trafik, statistik och uppfdljning bara fér att nimna nagra forbattringsméiligheter.

Samlad bedomning av verksamhetens bidrag till inriktningsmalet

En modern IT-milj6 med ett agilt forhallningssitt dr kritiskt f6r att Blekingetrafiken ska lyckas med sin
verksambhet fullt ut. Samgdendet till en region har medfért komplikationer och hinder f6r verksamheten och
vissa friagor dr fortfarande inte 16sta f6r det administrativa arbetet dd méjligheten att paverka I'T-miljon
minskats avsevirt. Detta innebdr frustration, stress och i férlingningen en férsimrad arbetsmiljé f6r

medarbetarna.
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Perspektivet kompetens omfattar malsittningar for att Region Blekinge ska ha den kompetens som behovs
for att bedriva verksamheten. Det handlar dels om att kunna attrahera ritt medarbetare, dels om att kunna
behalla och utveckla den kompetens organisationen redan har. Ett viktigt led i detta dr att stirka

arbetsgivarvarumirket.

Under arets fyra forsta méanader har stort fokus legat pa att komma in i den nya organisationen och att
sikerstilla att vira medarbetare har en god arbetsmiljé. Vi har lagt mycket tid pa alla ska fa ritt arbetsverktyg,

komma at alla it system samt att f6rséka atgirda alla Gvriga problem som har uppstatt i sasmmanslagningen.

Medarbetarsamtal Arligen Arligen Malvérdet uppnas
Langtidssjukskrivning - Ska ha en positiv Malvardet uppnas
(langre &n 14 dagar) utveckling dar

langtidssjukskriv-

ningar minskar

Korttidssjukfranvaro - Minst 85 % av med- Osdkert om malvardet uppnas
(kortare &n 15 dagar) arbetarna som inte ar
langtidssjukskrivna ska

som mest ha 5 sjuk-

franvarodagar per ar

Kommentar till indikatorer
Medarbetarsamtal: Samtliga medarbetare har erbjudits ett l6nesittande samtal under bérjan av 2019. Nya

medarbetarsamtal planeras till hosten 2019.
Langtidssjukskrivning: Det dr endast en medarbetare som har varit sjukskriven mer 4n 14 dagar pa heltid
under 2019. Personen dr dessutom tillbaka i arbete pa heltid.

Korttidssjukfranvaro: Det dr endast en medarbetare som har mer dn 5 sjukfranvarodagar (2,2 % av
medarbetarna), men det dr redan nu 15 medarbetare som har 1 - 5 sjukdagar. Dirfor dr det osdkert om vi nar

malet.

Virdegrund

Under hésten 2018 inleddes ett arbete kring sammanslagningen av gamla Region Blekinges och davarande
Landstingets respektive virdegrund. Detta arbete har fortsatt under drets f6rsta manader. En arbetsgrupp har
bildats med representation av de processledare som ledde virdegrundsarbetet under 2015, dd bida
organisationer pa respektive hall genomfért en omfattande virdegrundsprocess med samtliga medarbetare.
Ett politiskt beslut i Landstingsfullmaktige tydliggjorde arbetsgruppens uppdrag, som innebar att behalla

Landstingets befintliga ledstjarnor, och att beskrivningen utav dessa ledstjarnor skulle ses 6ver for att bredda
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perspektivet och inkludera nya Region Blekinges samtliga omriaden. Under mars 2019 blev virdegrunden klar
for att presenteras for Region Blekinges ledningsgrupp och beslutades av Regiondirektoren i april.

Lonedversyn

Redan under hosten 2018 borjade férberedelserna f6r att komma 1 fas med Landstingets l6neéversynsprocess
da vi h6ll medarbetarsamtal 1 enlighet med Landstingets arbetssitt. Under arets férsta manader har samtliga
medarbetare erbjudits ett l6neséttande samtal tillsammans med sina chefer dir de har fitt besked om ny I6n.
Utéver de avstimningar som har gjorts centralt pa Region Blekinge med respektive fackférbund har
férvaltningens samverkansgrupp stimt av kvalitén i arbetet med l6nedversynsprocessen. Stort fokus har legat
pa hur 6verlimningen har fungerat for de medarbetare som har fatt byta avdelning/chef p grund av

sammanslagningen.

Samverkan

Kommunalférbundet Region Blekinge hade en god tradition kring att arbeta med facklig samverkan. Under
drets fOrsta manader har vi arbetat med att fd ihop en ny struktur f6r samverkansgruppen utan att f6rséka
tappa det goda arbetssitt som vi tidigare har byggt upp. Samverkansgruppens arbete har fitt anpassa sig efter

ett nytt samverkansavtal och gruppen har fitt ndgra nya fackliga representanter.
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Insatsomraden/uppdrag som bedoms viktiga for att na en god maluppfylinad

Samtliga nimnder ska 6ka kompetensen i processorienterat arbetssitt i sina verksamheter, sa att

malen under perspektivet kvalitet och process nis.

Lirande och kompetensutveckling
Kompetenshéjande insatser erbjuds till samtliga medarbetare i 16pande dialog. Fokus ligger f6r nirvarande pa
nytt biljettsystem och nytt analyssystem i samband med detta. Medarbetare har deltagit i savil

internutbildningar som féreldsningar och andra kompetenshéjande insatser.

Jamstilldhet
Jamstilldhetsperspektivet finns med i det dagliga arbetet. Region Blekinge tog fram en ny likabehandlingsplan
under 2017-2018 dir vi startade upp en rad aktiviteter som genomsyrar vir verksamhet 4n idag.

Arbetsmiljo
For att sidkerstilla god arbetsmilj6 f6r medarbetarna har drshjulet f6r det systematiska arbetsmiljéarbetet
uppdateras si att det Gverensstimmer med riktlinjer i den nya organisationen. Direfter har féljande aktiviteter

genomforts:
¢ Skyddsrond och brandskyddsrond i lokalerna for att se att medarbetarna har en god/siker fysisk

arbetsmiljé och for att se att alla har den kontorsutrustning som de behéver. Handlingsplaner ar
upprittade med de atgirder pa problem som framkommit. Atgirder som behéver goras med

anledning av detta har tagits med berdrda sdsom fastighetsigare och kommer att f6ljas upp.

*  Oversyn av den fysiska arbetsmiljon har skett med stéd av ergonom och uppfdljning sker i dialog

med Regionhilsan.
*  Varje avdelning har arbetat med resultatet av medarbetarenkiten som genomférdes i december 2018.

*  Blekingetrafikens ledningsgrupp har triffat representanter fran Regionhilsan for att planera upp det
fortsatta samarbetet. Ambitionen dr att fortsittningsvis jobba lika nidra Regionhilsan som tidigare nir

det giller tidig rehabilitering, vilket har varit ett bra stéd fOr att sinka sjukfranvaron de senaste ren.

Frisknirvaro

Det finns goda forutsittningar for friskvard genom nuvarande friskvdrdsbidrag for Blekingetrafikens
medarbetare, tillging till gym och Regionhilsans utbud. Samtliga medarbetare erbjuds gratis deltagande 1
Blodomloppet, vilket kan vara en sporre for att komma igang med traning. Nirhet till naturen ar ocksa
positivt f6r exempelvis lunchpromenader. Ett aktivt arbete med tidiga rehabiliteringar vid behov kommer

dven fortsittningsvis att ske 1 samverkan med Regionhilsan eftersom det gett goda resultat tidigare ar.
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Samtliga nimnder ska 6ka kompetensen i personcentrerat arbetssitt i sina verksamheter, s att

milen under kvalitet och process uppnas.

Verksamheten planerar for ett mer personcentrerat arbetssitt genom fortsatt l6pande dialog med
medarbetarna i den interna verksamheten. Exempel pa insatser dr att erbjuda varje medarbetare utveckling
arligen, vilket f6ljs upp genom utveckling- och uppfoljningssamtal. Vidare ska det dagliga arbetet planeras

med hinsyn till individens situation, t.ex. vid sjukdom, vard av barn eller nirstiende.

Samtliga nimnder ska 6ka den digitala kompetensen i sina verksamheter, si att malen under

perspektivet kvalitet och process nis.

I dagsliget forsvaras arbetet med 6kad digitaliserad kompetens av processer inom Region Blekinge. De IT-
stéd som erbjuds, och i vissa fall begrinsad tillgang till IT-st6d, himmar snarare 4n stottar arbetet. Dessutom
ir processen for att fi nya digitala verktyg pé plats trég. Detta leder till stérre utmaningar var gillande 6kad

kompetens inom digitalisering jimfért med den gamla organisationen.

Samlad bedomning av verksamhetens bidrag till inriktningsmalet

Den nya organisationen har inneburit mer administration och dr en utmaning fér att behalla engagemanget
bland medarbetarna. En centralstyrd organisation med en stor stab i kombination med en otydlighet avseende
ansvar och befogenheter gor att tvekan och oro 6r att gora fel himmar chefer och medarbetare. Avsaknad av
tillit leder till ineffektivt arbete och oférmaéga till beslut. Trots den nya organisationens tillkortakommanden dr
medarbetarna som alltid engagerade i arbetet med planering och produktion av den dagliga verksamheten och

fokus pa kunderna.

Medarbetarsamtal Arligen Arligen Malvardet uppnas

Samtliga medarbetare har erbjudits ett l6nesittande samtal under bérjan av 2019. Nya medarbetarsamtal
planeras till hosten 2019.

Insatsomraden/uppdrag som bedoms viktiga for att na en god maluppfylinad

Samtliga nimnder ska ta fram kompetensférsorjningsplaner for sitt ansvarsomrade.

Arbetet med att ta fram en kompetensforsorjningsplan har paborjats f6r verksamheten inom Blekingetrafiken
och planeras vara firdig under hdsten 2019.
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I den upphandlade delen av verksamheten finns det utmaningar med att fa medarbetare till transportyrken.
Det dr viktigt med fokus pa YH-utbildningar eller motsvarande och att framhilla att ett arbete hos

Blekingetrafikens entreprendrer i férsta hand ar ett serviceyrke, inte ett transportyrke.

Samlad bedomning av verksamhetens bidrag till inriktningsmalet
Sikrad kompetensférsorjning sker framfor allt i upphandlingsarbetet dd produktionen till stérsta delen sker
pé entreprenad. En god dialog tillsammans med entreprendrer, arbetsmarknadens parter och

utbildningsinstanser dr en férutsittning fOr att sdkerstilla verksamheten.
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5 Perspektivet miljo och hallbarhet

I perspektivet milj6 och hallbarhet anges malsittningar f6r hur Region Blekinge ska bidra till en utveckling
som skapar hallbara livsmiljéer i linet. For att kunna leva vil och behalla en god hilsa dr vi beroende av en
milj6 som forser oss med ren luft, rent vatten och andra livsuppehéllande naturresurser samt ett socialt
hallbart samhille dir minniskors lika virde star i centrum. Region Blekinge ir en viktig samhillsaktér och har
stora mojligheter att bidra till en héllbar utveckling bide genom att skapa férutsittningar for ett systematiskt
milj6- och hallbarhetsarbete inom Region Blekinge som genom att ta hinsyn till milj6- och hallbarhetsfragor

vid beslut som péverkar regionen.

5.1 Inriktningsmal — En hallbar verksamhet

Indikator Ingangsvarde Malvarde 2019 Prognos 2019

(ange
mattidpunkt)

Region Blekinge ska krava - 100 % Malvardet uppnas
fornybart drivmedeli all
upphandlad linjelagd
kollektivtrafik pa land samt
framja anvandningen av
fornybara branslen i 6vrig

trafik

Fordon med ny teknik for att | - Uppfoljning av Malvardet uppnas
minimera buller och utslapp i fordoniny

stadsmiljo ska dvervagas i stadstrafik

samband med ny stadstrafik

Blekingetrafiken spelar en viktig roll f6r det héllbara samhillet d kollektivtrafiken i Blekinge 4r ndstan helt
fossilfri.

Utbyte av bussar har pagir med inférande av Euro 6 som innebér mindre buller och ligre utslipp. Utbytet
beriknas vara klart vid halvarsskiftet 2019.

Insatsomraden/uppdrag som bedoms viktiga for att na en god maluppfylinad

Samtliga nimnder ska utveckla ett systematiskt arbetssitt utifrin milj6ledningsstandarden
1SO14001:2015.

ISO standards anvinds redan idag av entreprenérer Blekingetrafiken har avtal med. Verksamheten kommer

att genomlysa standarden under 2019 och se hur den kan tillimpas pa ett relevant sitt.
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Samtliga nimnder ska inf6ra rutiner for att sikerstilla att hallbarhetshdnsyn tas i relevanta beslut

och utvecklingsinsatser.

Di den 6vervigande delen av Blekingetrafikens verksamhet bedrivs genom entreprenader ir

héllbarhetshansyn frimst en del av upphandlingsprocessen.

Samtliga nimnder ska genomféra Region Blekinges miljé- och hallbarhetsplan.

Vad giller den interna verksamheten dr ambitionen alltid ett hallbart resande déd det dr méjligt, dvs. att resa
med kollektivtrafik, cykla eller ga. Verksamheten har fortsatt fokus pa miljévinligt resande och deltar i

videokonferenser istillet for att resa da det dr mojligt.
Samlad bedomning av verksamhetens bidrag till inriktningsmalet

Genom att arbeta malmedvetet med hallbarhetsfokus bade 1 upphandlingsprocesser och i det dagliga interna
arbetet i verksamheten bidrar Blekingetrafiken till en hédllbar verksambhet.
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6 Perspektivet ekonomi

Ekonomiperspektivet omfattar malsittningar for att verksamheten bedrivs med god ekonomisk hushdllning,
kostnadskontroll och lingsiktig ekonomisk héllbarhet.

6.1 Inriktningsmal - ekonomi med god kostnadskontroll

Blekingetrafikens ram f6r 2019 bygger pa beslut i fullméktige och har férdelats enligt instruktion pa IPDK.
Blekingetrafiken har tidigare nir det ingick i kommunalférbundet Region Blekinge budgeterats med ett
nettoresultat lika med ett nollresultat, dvs lika stora intikter som kostnader. Denna modell har byggt pd en
medlemsdialog som lett till finansiering av kommande ars budget genom ett medlemsbidrag som finansierat
nettot av kostnader och intikter. Processen har inneburit méjlighet att besluta budget £6r kommande ar £61st
i december med sd aktuella underlag som méjligt. I och med samgdendet med landstinget har
budgetprocessen blivit lingre och mer komplicerad och underlag tagits fram redan tidig host infér
fullmiktiges beslut i november. Férindrad budgetprocess och férindrad uppféljningsmodell samtidigt som
resurser for ekonomiarbete Gverforts till Regionstab och Regionservice (kopt tjdnst fr.o.m. 2019) har
inneburit att den ekonomiska uppféljningen blivit mer svirhanterlig och minst sagt en utmaning fér
verksamheten. Fokus har sedan hésten legat pa introduktion i intern kép- och siljmodell, fa

leverantorsfakturor att hamna ritt i organisationen samt att fakturering av storre intiktsposter sdsom

uppdragstrafik och andra tjinster verkstillts.

Indikator Ingangsvarde Malvérde 2019 Prognos 2019
(ange mattidpunkt)

Resultat o tkr 2017 Beslutad ram - Malvardet uppnas
(overskott 328 462 tkr eller battre
aterbetalas till 2019

medlemmarna)

God kostnadstackningsgrad ska | 2018 - 42,8 % 40 % Malvardet uppnas
efterstravas i all trafikplanering Nya satsningar med
och ny kollektivtrafik ska efter helarseffekt forst 2019

etablering inte forsamra den
totala kostnadstackningen

Marknadsinriktade atgarder ska | - Avsatta resurser foljs Malvardet uppnas
fortlopande 6vervagas upp avseende kostnad

och resultat

Blekingetrafikens verksamhet berdknas fa ett nollresultat for helaret 2019. Det innebir att resultatmalet
bed6éms uppnas £6r heliret 2019. Den beslutade ramen har f6érindrats genom tva budgetbeslut under 2019,
ett avseende omfdrdelning av personal och ett avseende kapacitetsitgirder. Beslutad ram i dagslaget dr

334 324 tkr. Ramen kommer ytterligare att férdndras under aret avseende biljettintdkter, internrdnta och

l6nerevision. Prognosen utgar fran beslutad ram per 2019-04-30 enligt instruktion.

Verksamheten dr under utveckling och vad giller kostnadstickningsgraden kommer den sannolikt att sjunka

ndgot innan den stabiliseras for nuvarande kollektivtrafik. Kommande Trafikférsérjningsprogram for aren
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2020-2023 kan forindra kostnadstdckningsgrad och langsiktigt mal beroende pd ambitioner och satsningar.
Milet bedéms uppfyllas f6r 2019.

Marknadsinriktade atgirder 6vervigs fortlopande liksom andra insatser eller dtgirder som behdvs for att
uppnd malen 1 trafikférsérjningsprogrammet. I dr har riktade satsningar gjorts for pendlare f6r att paiminna
om kollektivtrafikens mojligheter samt turné i linet som péagar for att lansera Blekingetrafikens nya app och
dirmed nya priser och produkter. Kommande satsningar dr kampanjer f6r sommarkort, skirgardstrafik och
insatser for att det nya biljettsystemet som infrs i sin helhet i december ska etableras pa ett positivt sitt.
Malet bedéms uppfyllas f6r 2019.

Insatsomraden/uppdrag som bedoms viktiga for att na en god maluppfylinad

Folja budget i samtliga verksamheter

Samtliga nimnder ska bedriva en verksamhet med ekonomi i balans.

Blekingetrafikens budget dr férutom uppdelning pa IPDK férdelad utifran finansiering. Detta f6r att
sikerstilla att uppdragstrafik fullt ut finansieras av bestéllaren enligt 6verenskommen sjilvkostnadsprincip.
Verksamheten f6ljs upp manadsvis och ett led i detta ér att £6lja intdkter och kostnader for savil
skattefinansierad verksamhet som uppdragsverksamhet. Verksamheten bedéms bedrivas med ekonomi i
balans. Avvikelse for uppdragstrafik bedoms bli 9,2 mnkr f6r savil intikter som kostnader beroende pa

utdkad skirgirdstrafik, busstrafik och skolskjutstrafik.

Samtliga nimnder ska vidta atgirder fOr att stirka kostnadskontrollen.

Blekingetrafiken bedrivs huvudsakligen pd entreprenad, vilket innebir att det 4r dd upphandling sker som
verksamheten konkurrensutsitts. Det innebir att med god upphandlingskompetens och bra avtalsprocesser
kan verksamheten nd en gynnsam kostnadsutveckling. Avtalen f6ljs upp fortlopande och reglering sker
halvérsvis eller heldrsvis avseende bonus, kvalitetsindikatorer och viten. Fér 6vriga kostnadsslag dr

kostnadskontroll och effektivt utnyttjande av anvisade medel en prioriterad friga.

Intiktskontroll

Samtliga nimnder ska sdkerstilla att férvintade intikter erhalls.

Verksamheten f6ljer 16pande upp intidkterna i verksamheten, bade nir det giller biljettintdkter och dvriga
forsiljningsintikter inklusive vidarefakturering av kostnader. Rutiner finns genom biljettkontroller f6r
biljettintdkter och padminnelserutiner fOr fakturerade intikter. I och med samgaendet gérs bokslut i snabbare

takt och intdkter far uppskattas i bokslut pga. efterslipning.

Samlad bedomning av verksamhetens bidrag till inriktningsmalet
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Lopande uppféljning av savil intikter som kostnader prioriteras. Vad giller manadsbokslut periodiseras de
intikter och kostnader som ej kan bokféras i ”ritt” manad for att gbra en skilig bedémning av det

ekonomiska liget och for att fi jimforbarhet jamfort med tidigare ér.

6.2 Inriktningsmal - 1angsiktig ekonomisk planering

Indikator Ingangsvarde Malvérde 2019 Prognos 2019
(ange mattidpunkt)
Utfall investeringar - Ej Gverstiga Malvardet uppnas
beslutad

investeringsbud
get 2019

Investeringsbudgeten revideras varje ar utifrdn aktuella férutsittningar. Majoriteten av investeringarna utgor
taginvesteringar och beslutas i de konsortium dir Blekingetrafiken ingdr. Nytt biljett- och betalsystem infors i

mitten av december 2019 och innebir fortsatt stora investeringsutgifter f6r verksamheten 2019.

Insatsomraden/uppdrag som bedoms viktiga for att na en god maluppfylinad

Folja planerad investeringstakt.

Samtliga nimnder ska sikerstilla att den beslutade investeringsplanen foljs.

Samlad bedomning av verksamhetens bidrag till inriktningsmalet

Blekingetrafiken kommer att klara drets investeringar inom beslutad ram. Daremot kommer férseningar
avseende upprustning av Oresundstig att ha en ligre investeringstakt in beriknat 2019. Detta giller dven
héllplatsinvesteringar dd vighallarens prioriteringar, kommunerna och Trafikverket paverkar méjligheterna att
fullfslja planerade investeringar i nya hallplatser.
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7 Verksamhetsuppfoljning

7.1 Verksamhetsstatistik

Oversikt resande och forsaljning.

I mars lanserades Blekingetrafikens nya biljettsystem, och eftersom det dr ett projekt under utveckling finns
det inte i dagsliget sammanstilld information pa den nedbrytningsnivd som presenteras nedan. Nedanstiende
siffror 4r himtade fran befintligt biljettsystem, och kommer korrigeras i efterhand med statistik avseende det

nya biljettsystemet.

7-1.2 Resande
Resandestatistik Tertial 1 2018 jimt6ért med Tertial 1 2019

2018 2019 Utveckling
Busstrafik 2 404 018 2 443 031 2%
Stadsbuss 1822 636 1 868 399 3%
Regionbuss 422 996 414 640 -2%
Kustbuss 145 876 147 482 1%
Flygbuss 12 511 12 511 0%
Tag 658 736 659 131 0%
Krosatig 83 684 83 684 0%
Oresundstag 503 204 503 204 0%
Pagatig 71 848 72 243 1%
Skirgardstrafik 9738 16 333 68%
Bestillningstrafik 60 724 60 402 -1%
Totalt 3133 216 3178 897 1%

Kommentar
Uppskattningsvis siljs ca 10 % av biljetterna i det nya biljettsystemet (appen) och dérfér blir slutsatsen att

6kningen inom busstrafiken troligtvis dr hogre 4n vad som presenteras ovan.

7.1.2 Forsaljning

Tabellen redovisar resultatet fOr forsta kvartalet (januari-mars) for respektive ar.

Biljettkategori 2018 2019  Utveckling

Enkelbiljetter 8 491 748 kr 8 863 079 kr 4%
Rabattbiljetter 13 312 187 kr 12 373 956 kr -7%
Periodkort 15 597 593 kr 15 536 813 kr 0%
Totalt (inkl. moms) 37 401 529 kr 36 773 847 -2%
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Forsiljningskanal 2018 2019 | Utveckling

Biljettautomat 13 066 988 kr 12 001 096 kr -8%
Mobilbiljetter* 2301 970 ke 3034 128 kr 31%
Ombord 3232816 kr 2868 172 kr -11%
Ombud 12 372 225 kr 11 148 182 kr -10%
Webshop 5750 549 kr 5461 493 kr -5%

Totalforsiljning redovisas inte under denna tabell da det finns andra inkomstkanaler samt avrikningar som
inte applicerats ovan. Tabellen dmnar belysa utvecklingen per forsiljningskanal.

* I mobilbiljetter riiknas endast biljetter kipta i apparna Reseplaneraren och Snabbiljetten, det vill séiga inte i den nya appen.

Kommentar:

I mars sinktes rabatten fran 20% till 10% pa rabatterat resande (Reskassa), vilket bidrar till att forsiljningen
minskar. Samtidigt har fler grupper fatt bittre rabatter 1 det nya biljettsystemet, till exempel far Barn 7-19 ar
40% rabatt och Studenter och Seniorer far 25 % samt att "tillsammansrabatt” inforts. Analysen av
térsiljningen 1 det nya biljettsystemet visar att “vaneresenirer” 1 dessa kundgrupper som tidigare anvint
Reskassa har bytt till det nya biljettsystemet da en hoég andel av forsiljningen avser just dessa rabatter.

Trots att apparna Reseplaneraren och Snabbiljetten har fatt konkurrens av den nya appen 6kar forsiljningen
fortfarande. Mycket tyder pa att digitala kanaler blir allt populirare, férutom webshopen dir troligtvis en del
kunder nu viljer att kopa biljetter 1 den nya appen tack vare rabatterna.

7.1.3 Sarskild kollektivtrafik

Inkomna ansékningar januari-april 2018-2019
fardtjanst och riksfardtjanst

250

200 e

150
100

50

januari februari mars april

=018 &=2019

Kommentar

Antalet inkomna ansékningar har sjunkit under mars och april. Lingre statistik dn £f6r 2018 och 2019 ir svart
att goéra men handliggarnas allmidnna kinsla dr att det varit pafallande firre ansdkningar under denna tid
jamfort med tidigare ar. Det dr omojligt att sdga om detta ir ett trendbrott eller en bestaende férindring,
dirtill 4r tiden alltfér kott.
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8 Uppfoljning medarbetare

8.1 Statistik for perioden 1 januari — 31 mars 2019

Utférd arbetstid inkl jour och beredskap, évertid, mertid och timanstillningar i &rsarbetare perioden jan-mar 2019 jamfért med jan-mar 2018

REGION
BLEKINGE

Personalgrupp 2018 2019 Forandring

Kvinna Man Total Kvinna Man Total Kvinna Man Total
1.1 Ledningsarbete 0,0 0,0 0,0 3,4 2,2 5,6 3,4 2,2 5,6
1.2 Handlaggare- och administratérsarbete 0,0 0,0 0,0 18,2 18,8 37,0 18,2 18,8 37,0
7.0 Teknikarbete 0,0 0,0 0,0 0,0 3,2 3,2 0,0 3,2 3,2
Total [arsarbetare] 0,0 0,0 0,0 21,6 24,2 45,8 21,6 24,2 45,8
Overtid i &rsarbetare jan-mar 2019 jamfért med jan-mar 2018
Personalgrupp 2018 2019 Foréandring

Kvinna Man Total Kvinna Man Total Kvinna Man Total
1.2 Handlaggare- och administratérsarbete 0,00 0,00 0,00 0,06 0,04 0,10 0,06 0,04 0,10
7.0 Teknikarbete 0,00 0,00 0,00 0,00 0,02 0,02 0,00 0,02 0,02
Total [rsarbetare] 0,00 0,00 0,00 0,06 0,06 0,12 0,06 0,06 0,12
Timavlénade i drsarbetare jan-mar 2019 jamfért med jan-mar 2018
Personalgrupp 2018 2019 Forandring

Kvinna Man Total Kvinna Man Total Kvinna Man Total
1.2 Handléggare- och administratdrsarbete 0,00 0,00 0,00 0,27 0,00 0,27 0,27 0,00 0,27
Total [drsarbetare] 0,00 0,00 0,00 0,27 0,00 0,27 0,27 0,00 0,27
Franvaro i rsarbetare per frainvarohuvudgrupp jan-mar 2019 jamfort med jan-mar 2018
Franvarogrupp 2018 2019 Féréandring

Kvinna Man Total Kvinna Man Total Kvinna Man Total
01 Sjukfrénvaro 0,00 0,00 0,00 0,33 0,77 1,10 0,33 0,77 1,10
02 Tf Vard avbarn 0,00 0,00 0,00 0,37 0,12 0,49 0,37 0,12 0,49
03 Semester 0,00 0,00 0,00 1,07 1,20 2,27 1,07 1,20 2,27
04 Foraldraledighet 0,00 0,00 0,00 0,00 0,18 0,18 0,00 0,18 0,18
07 Owr.frdnvaro m 16n 0,00 0,00 0,00 0,09 0,44 0,53 0,09 0,44 0,53
08 Owr.franvaro u 16n 0,00 0,00 0,00 0,50 0,06 0,55 0,50 0,06 0,55
09 Flexledighet 0,00 0,00 0,00 0,20 0,04 0,25 0,20 0,04 0,25
Total [Arsarbetare] 0,00 0,00 0,00 2,56 2,81 5,37 2,56 2,81 5,37
Totalt antal anstéllda 2019-03-31
Personalgrupp 2018 2019 Férandring

Kvinna | Man Total Kvinna | Man Total Kvinna | Man Total
1.1 Ledningsarbete 0 0 1] 3 2 5 3 2 5
1.2 Handlaggare- och
o 0 0 0 19 19 38 19 19 38
administratdrsarbete
7.0 Teknikarbete 0 3 3 0 3 3
Total [anstéllda] 22 24 46 22 24 46
Antal tillsvidareanstallda 2019-03-31
Personalgrupp 2018 2019 Férandring
Kvinna | Man | Total Kvinna | Man @ Total Kvinna = Man | Total

1.1 Ledningsarbete 0 0 0 3 2 5 3 2 5
1.2 Handléggare- och administratorsarbete 0 0 0 18 18 36 18 18 36
7.0 Teknikarbete 0 0 0 0 3 3 0 3 3
Total [tillsvidareanstillda] 0 0 0 21 23 44 21 23 44

Antal visstidsanstillda
(manadsavlonade) 2019-03-31
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Personalgrupp 2018 2019 Férandring
Kvinna | Man @ Total Kvinna ' Man | Total Kvinna | Man @ Total
1.2 Handlaggare- och
o 0 0 0 1 1 2 1 1 2
administratorsarbete

Total [visstidsanstallda] 0 0 0 1 1 2 1 1 2

Sjukfranvaro i procent av ordinarie arbetstid, fér manads- och timavlénade

jan-mar 2019 jamfért med jan-mar 2018

Ar 2018 2019 Forandring

Kon Kvinna |  Man Total Kvinna Man Total | Kvinna | Man Total

Sjukfré’mvaro i % av ordinarie
arbetstid 0,0% 0,0% 0,0% 2,6% 3,4% 3,1% 2,6% 3,4% 3,1%

Sjukfrinvaro i procent av ordinarie arbetstid
Sjukfranvaron dr ndgot hégre i forhallande till 2018. I arsbokslutet 2018 hade Blekingetrafiken en

sjukfranvaro pa 2,4 % av ordinarie arbetstid, Blekingetrafiken har en sjukfranvaro pa 3,1% av ordinarie
arbetstid efter drets fyra férsta méanader. Jimforelserna med sjukfrinvaron dr dock gjord pa hela ”gamla

Region Blekinge” pa ett helar och dirfér kan vi inte dra nagra riktiga slutsatser av resultatet.

Extern personalrorlighet i procent (exklusive pensionsavgangar) jan-
mar 2019 jamfért med jan-mar 2018

Ar 2018 2019 Foéréndring
Kon Kvinna | Man Total Kvinna ' Man Total Kvinna | Man Total
Externa avgangar 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Den externa personalrérligheten i procent (exklusive pensionsavgangar)

Det har inte varit nidgon extern personalrérlighet under drets férsta fyra manader som utdraget ur Heroma

ovan bekriftar.

8.2 Inhyrd personal

Ej relevant f6r Blekingetrafiken.

8.3 Arbetsmiljo och halsa

Ingen returnering av ndgra arbetsmiljéuppgifter har gjorts under perioden. Arbetet med uppdatering av

térdelning av arbetsmiljéuppgifter utifrdn den nya organisationen pagir.

8.4 Kompetensforsorjning

Arbetet med kompetensférsorjningsplan dr paborjat och planeras fortsitta under dret. Som det star tidigare i
tertialrapporten bedrivs verksamheten huvudsakligen pd entreprenad och sikerstillande av

kompetenstérsorjnings gérs 1 upphandlingsarbetet.
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9 Ekonomisk uppfoljning

9.1 Utfall och prognos
Intékter (1)

Trafikintikterna ligger i stort still jimfért med foéregiende ar, 67,2 mnkr jimfért med 67,1 mnkr. I och med
att bokslutet stings snabbare dn tidigare, har framfér allt biljettintikter fatt uppskattas och periodiseras 1
bokslutet. Biljettintikterna minskar nidgot samtidigt som lasarsintikter ligger Gver budget. Budgetirende dr
framskrivet f6r héjda priser och produkter och kommer att héja intiktsbudgeten med 2,8 mnkr.

Den storsta skillnaden jamfért med tertial 1 2018 ligger i medlemsbidraget som ér skattevixlat och
verksamheten har didrmed en nettoram istillet f6r ett budgeterat nollresultat. Avvikande positivt utfall f6r
helaret beror pa tillkép av tilliggstrafik och uppdragstrafik (skolskjutsar) ddr avtal slutits under senare delen av
2018 men ej tagits med i ramen enligt radande instruktioner. Avvikelsen avser trafikintdkter inkl.
biljettintikter som tillfaller bestillaren och motsvaras i stort av samma negativa avvikelse avseende direkta
trafikkostnader dd det dr sjilvkostnadsprincip som giller. Fria sjukresor och resekort faktureras som interna
kostnader fr.o.m. 2019. Dessa intikter 4r avstimda med bestillande férvaltningar och tagits med i
bedémningen med avstimda belopp.

Helarsprognos f6r verksamhetens intikter dr positiv budgetavvikelse med ca 9,2 mnkr.

Personalkostnader (P)

Personalkostnaderna dr i fas med budget. Kostnads6kningen f6r personal jaimfért med féregiende ar beror pa
att tjnster f6r firdtjansthandliggning Gverforts till Blekingetrafiken i samband med samgaendet med
landstinget.

Helarsprognos ir utfall i linje med budget.

Drift (D)

Verksamhetens driftskostnader dr indelade i direkta trafikkostnader (entreprenader), trafiknira kostnader
(t.ex. kostnader f6r héllplatser, forsiljningsomkostnader, biljettsystem, marknadsféring och information) samt
6vriga kostnader. Ett arbete pagir med sortering av de olika kostnadsslagen som inte dr riktigt i mal.
Budgetavvikelse och prognos redovisas f6r respektive dirfér £6r trafiknira kostnader och 6vriga kostnader

gemensamt nedan.

Direkta trafikkostnader

De direkta trafikkostnaderna avviker positivt mot budget med 7,1 mnkr. Detta beror pa att direkta
trafikkostnader dr ligst under arets forsta fyra méanader, vilket beror pa att skirgardstrafik som inte bedrivs
aret runt i regel startar i maj och pagar under sommaren. Dessutom dr index f6r busstrafik (verksamhetens
storsta enskilda kostnad) som regel ldgre forsta halvaret, dd index regleras halvarsvis enligt avtal.
Trafikkostnaderna f6r tagtrafik och sirskild kollektivtrafik foljer i stort budget.

Heléarsprognos: Direkta trafikkostnader for tilliggstrafik och uppdragstrafik har en negativ budgetavvikelse

om ca 9,2 mnkr.

Trafiknira kostnader och 6vriga kostnader
Utfallet avviker positivt mot budget med drygt 2,0 mnkr. Stérre positiva avvikelser 4r marknadsféring och

information (1,5 mnkr) vilket beror pa att dessa kostnader faller ut ojamnt 6ver dret. Insatser avseende

marknadsforing och information dr hégre infér och under sommaren samt att i 4r ligger fokus pé lansering av
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nytt biljettsystem i full skala under december manad. Héllplatsunderhall och reparationer har en positiv
budgetavvikelse (0,6 mnkr) da dven dessa kostnader varierar under dret. Kostnader f6r nuvarande
biljettsystem har positiv avvikelse mot budget (+ 0,7 mnkr) da budgeterade avvecklingskostnader faller ut
senare under dret. Kostnader for nytt biljettsystem avviker negativt mot budget (- 0,8 mnkr) eftersom
fakturering sker efterhand som olika moduler utvecklats. Kostnader f6r nytt analyssystem 6verskrider budget
av samma anledning (- 0,4 mnkr). I Svrigt mindre avvikelser avseende t.ex. lokalkostnader och hyra av
anliggningstillgangar. Interna kostnader 4r avstimda med siljande férvaltning och dr medtagna enligt avstimt
belopp.

Helarsutfall bedéms i linje med budgeterat belopp.

Avskrivningar och internranta (K)

Avskrivningarna visar en mindre positiv avvikelse (+ 0,15 mnkr) vilken planar ut under aret. Internrintan
avviker negativt med 0,5 mnkr. Avvikelse beror pd internrinta som pafdrts verksamheten medan budget e
erhallits. Arende 4r framskrivet (trafiknimndens sammantride 5 april) for beriknad internrintekostnad om
knappt 1,6 mnkr.

Helérsutfall bedéms i linje med budgeterat belopp.

Rapportering enligt formuldr FR1 f6r perioden 2019-01-01 — 2019-04-30 aterfinns som bilaga sist 1 rapporten.

9.2 Prognosforklaring

Prognosen baseras pa bedémningar, jimforelse med tidigare ar samt information fran entreprendrer.
Verksamheten bedéms klara ett nollresultat, men inférande av nytt biljett- och betalsystem samt samgdendet
med landstinget till ny region och didrmed dndrade férutsittningar f6r Svriga kostnader sdsom IT, telefoni och

hyra (for att nimna ndgra) gor att prognosen kan komma att féridndras under éret.

9.3 Investeringar

Uppfdljning investeringsplan for Trafiknamnden 2019

Investeringsslag Utfall 2018-04-30 Prognos 2019 Plan helar Avvikelse plan

Taginvesteringar (samtliga aktiveras) 326 1900 23283 23283
Systeminvesteringar 835 12 000 12 000 0
Ovriga investeringar 0 200 950 750
Summa 1161 14 100 36 233 24 033

Prognosen avseende taginvesteringar dr vasentligt ldgre dn plan beroende pa fortsatta forseningar i
upprustningsarbetet. Omprioriteringar av ordning f6r upprustning av tagen (Blekingetrafiken dger 4 av totalt
111 tig som ska rustas upp) kan ocksa leda till forseningar/tidigareliggande av investering. Omptiotitering
kan t.ex. ske vid storre skada pa tdg. De investeringar som inte verkstills i &r kommer att behdva verkstillas
inom kommande investeringsbudget 2020—2024. Systeminvesteringarna 2019 avser nytt Biljett- och
betalsystem och prognosen ir att investeringarna kommer att verkstillas under 2019. Vad giller
héllplatsinvesteringar beroende av vighillaren (linets kommuner och Trafikverket) och kommer dirfér inte
att verkstillas enligt plan.
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Bilaga. Formular FRa for Blekingetrafiken, uppfoljning, prognos och budgetavvikelse per 2019-04-30

Region Blekinge

Formular FR 1 - Resultatrapport

Ekonomirapportering Utfall
Ld

Forvaltning: 23 Blekingetrafiken Period: april 2019 Belopp: TKR Ifylid av: Datum: 2019-05-16

S— UTFALL - ACKUMULERAT BUDGET - ACKUMULERAT FOREG. AR - ACKUMULERAT UTFALL JMF BUDGET UTFALL JMF FOREG. AR

9 Externt Internt Totalt Externt Internt Totalt Externt Internt Totalt Externt Internt Totalt Externt Internt Totalt
Intakter -67 225 -1482 -68 707 -67 816 -67 816 -179 390 -179 390 -591 1482 891 -112 165 1482 -110 683
Personal 10763" " 10 763[ 10 748" " 10 748 9038” " 9038 15" " s 1725 " 1725
- Anstallda 10 709 10 709 10 514 10 514 8483 8 483 -195 -195 -2 226 -2 226
- Owvriga personalkostnader 54 54 234 234 555 555 180 180 501 501
. r r r r r r r r r r r r r

Drift 154 673 1197 155 871 163 823 163 823 147 927 147 927 9149 -1197 7952 -6 746 -1197 7944
- Direkta trafikkostnader 144 052 144 052 151 140 151 140 136 060 136 060 7087 7087 -7 992 -7 992
- Trafiknéra kostnader 6 861 6861 9374 9374 6 745 6 745 2513 2513 -116 -116
- Owrig drift 3760 1197 4958 3309 3309 5122 5122 -451 41197 -1 649 1362 -1197 165
Avskrivningar 4565 512 5077 4715 4715 6586 6586 150 512 -362 2021 512 1509
TOTALA INTAKTER -67 225 -1482 -68 707 -67 816 -67 816 -179 390 -179 390 -591 1482 891 -112 165 1482 -110 683
TOTALA KOSTNADER 170 001 1709 171710 179 285 179 285 163 551 163 551 9284 -1709 7575 -6 450 -1709 -8 160
NETTORESULTAT 102 776 227 103 004 111 469 111 469 -15 839 -15 839 8693 -227 8 466 -118 615 -227 -118 843
Landstinget Blekinge Formular FR 1 - Resultatrapport
Ekonomirapportering Prognos
Forvaltning: 23 Blekingetrafiken Period: april 2019 Belopp: TKR Ifylid av: Datum: 2019-05-16

PEN PROGNOS - HELAR BUDGET - HELAR FOREG. AR - HELAR PROGNOS JMF BUDGET PROGNOS JMF FOREG. AR

9 Externt Internt Totalt Externt Internt Totalt Externt Internt Totalt Externt Internt Totalt Externt Internt Totalt

Intakter -208 993 -3 621 -212 613 -203 448 -203 448 531 179 531 179 5545 3621 9165 -322 186 3621 -318 566
Personal 32243 " 32 243 32243" " 32243 28155" " 28 155( 0" " of -4089" " -4 089
- Anstallda 315427 31542 31542 31542 27 161 27 161 0 0 -4 381 -4 381
- Owvriga personalkostnader 702" 702 702 702 994 994 292 292
Drift 496 956 3504” 500550 491384 " 01384 482 918" " 482918 5571”7 -3504" 9165  -14037" 3504  .17631
- Direkta trafikkostnader 462 585" 462 585 453 419 453 419 433 792 433 792 -9 165 9165 -28 793 -28 793
- Trafiknéra kostnader 24 646" 24 646 28 122 28 122 31523 31523 3475 3475 6877 6877
- Owrig drift r 9724 3594 13 318 9843 9843 17 603 17 603 119 -3594 -3475 7879 -3594 4 285
Avskrivningar 14144" 14 144 14 144 14 144 20 105 20 105 5961 5961
TOTALA INTAKTER -208 993 -3621 212 613 -203 448 -203 448 -531 179 531 179 5545 3621 9 165 -322 186 3621 -318 566
TOTALA KOSTNADER 543 343 3594 546 937 537 771 537 771 531178 531178 5571 -3594 9165 -12 164 359 -15 758|
NETTORESULTAT 334 350 27 334 324 334 324 334324 0 0 -26 27 0 -334 351 27 -334 324|

Tertialrapport Trafiknamnden ¢ Sida 31 (31)
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Avdelning for regional tillvaxt 2019-05-14 Arendenummer 2019/00861
Magnus Forsberg Dokumentnummer 2019/00861-6
Till Trafiknimnden

Remissversion av Trafikforsorjningsprogram
2020 - 2023

Forslag till beslut

Trafiknamnden foreslar regionstyrelsen besluta

1. Att skicka ut bilagd version av Trafikférsorjningsprogram 2020 — 2023 pa remiss under
perioden 1 augusti — 10 november 2019 enligt bifogat forslag till remissbrev med
forteckning 6ver mottagare.

Sammanfattning

Det regionala trafikforsérjningsprogrammet ska vid arsskiftet beslutas infor perioden 2020 —
2023 med en vision pa lingre sikt. Dokumentet ar ett juridiskt krav enligt kollektivtrafiklagen
2010:1065 och innehiller politiska stillningstaganden, riktlinjer, ambitionsnivaer och
malséttningar for kollektivtrafiken i Blekinge. Syftet dr att driva planeringen at 6nskat hall och
inom bestimda ramar s att Blekingetrafiken kan koncentrera sig pa att finna ritt vigar for att na
malen. Trafiknimnden bereder formellt drendet om beslut om en remissversion av dokumentet
dir beslut planeras att tas i regionstyrelsen 5 juni. Remissperioden foreslas forliageas till perioden
190801 — 191110 efter samrad med kommunerna. Slutligt beslut planeras till Regionfullmaktige 1
borjan av 2020.

Dokumentet beskriver nuldget i kollektivtrafiken och vilka utmaningar Region Blekinge ser
framover. En réd trad finns fran internationella 6verenskommelser via nationella dokument till
konkreta dtgarder inom trafik och infrastruktur for att bidra till savil globala som lokala mal.
Dokumentet beskriver de ekonomiska férutsittningarna och vilka medel som krivs for
kommande satsningar. Med ritt resurser, bra styrning och tydliga prioriteringar kan

Postadress: 371 81 Karlskrona Besdksadress: Wamo center Telefon: 0455-73 10 00
E-post: region@regionblekinge.se, Internet: www.regionblekinge.se Org nr: 232100-0081
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kollektivtrafiken vara ett effektivt verktyg for att na mal inom omraden som arbetsmarknad,
tillvixt, livskvalitet, tillganglighet och hallbarhet.

Bakgrund

Kollektivtrafiklagen med krav pa en kollektivtrafikmyndighet som regelbundet tar fram ett
trafikforsorjningsprogram tradde i kraft 2012. Det dokument som nu foreslas ar det tredje da
Region Blekinge har valt fyraarsperioder med hinsyn till politiska val.

Finansiering
Ekonomiska fragor dr en central del av dokumentet dir féreslagna satsningar med bedémda
kostnader beskrivs.

Nyttoeffekter

Dokumentet bestar till stor del av att beskriva vad tidigare ars satsningar i kollektivtrafiken har
bidragit till gallande Blekinges utveckling. Globala, nationella och regionala mal kraver en
energieffektiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik.

Miljo- och hallbarhetsperspektiv
Agenda 2030 ir en hornsten i den regionala utvecklingsstrategin som ligger till grund f6r
trafikforsorjningsprogrammet. Kollektivtrafiken ér en forutsittning for ett hallbart samhalle.

Beredning
Infor denna politiska beredning har dialog forts med ett antal grupper i Blekinge och 1 vira

grannlin for att fa ett sa komplett kunskapsunderlag som mojligt. Manga inspel har kommit in
som forstirker de behov och malsittningar som dokumentet beskriver.

Karlskrona enligt ovan

Anna-Lena Cederstrém Magnus Forsberg
Direktor Regional utveckling Strategisk planerare kollektivtrafik
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Bilaga

Bilagor till huvuddokumentet ar numrerade och ger férdjupad information inom utpekade

omraden. Forlaget till beslut hinvisar till bilagt remissbrev med forteckning 6ver mottagare vilket

inte ar en del av trafikforsorjningsprogrammet .

1 Forteckning tillganglighetsanpassade hallplatser

2 Kommersiell trafik

3 Samradsredovisning

4 Referat strategiska dokument

5 Ekonomi

6 Samverkansavtal

7 Pendlingsbarhet

8 Resandestatistik

Forslag remissbrev med forteckning 6ver mottagare

Postadress: 371 81 Karlskrona Besdksadress: Wamo center Telefon: 0455-73 10 00
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10 mest prioriterade hallplatserna att genomfoéra under
perioden 2020-2023

I malavsnittet 1 kapitel 8 nimns att vi under kommande programperiod viljer att koncentrera dtgirderna
gillande tillgdnglichetsanpassning till ett antal héllplatser. Detta dr viktigt f6r att géra det tydligt vad som ér
viktigast fOr trafikens utveckling men allra mest f6r resendrer med sirskilda behov av komfort vid hallplatsen.

Hir f6ljer en forteckning Gver dessa hallplatser:

Karlskrona

1. Hallplats Kungsplan, antal pastigande 141 300. Tre hallplats ligen som ér i trafik och ingen av dessa
ir tillgidnglighetsanpassade. Nya ldgen byggs ochtillginglichetsanpassas. Tva befintliga ligen plockas
bort for att méjliggbra exploatering,

2. Hallplats Salt6, antal pastigande 67 900. En hallplats i vindslings som saknar kontrast och ledstrak.

3. Hallplats Amiralitetstorget, antal pastigande 49 400. Tv4 ligen anvinds varav ena ldget inte dr
tillgdnglighetsanpassat.

4. Hallplats Gullaberg, antal péstigande 48 600. Tva ligen anvinds varav ena liget inte dr
tillgdnglighetsanpassat.

5. Ostra Torp, antal pastigande 14100. Ett lige tillginglighetsanpassat. Behov av tva
tillgidnglighetanpassade ligen vid Riksvigen fOr att minska trafikeringskostnaderna och férbittra
tillgdngligheten till hillplatsen fran nirliggande bostadsbebyggelse, samt f6r att minska hastigheten
forbi Ostratorp skolan.

6. Hallplats Tullskolan, antal pastigande 47 400. Tva ligen anvinds varav ena lidget inte dr
tillgdnglighetsanpassat.

7. Hallplats Landsvigsgatan, antal pastigande 46 200. Tva ligen anvinds och ingen ir
tillginglighetsanpassad. Hallplatsen anvinds 1 hég utstrickning av en dldre kundgrupp.

8. Hallplats Varvet, antal pastigande 45 000. Tva ligen anvinds och ingen ér tillgdnglichetsanpassad.

Ronneby
9. Hallplats Bjérkvigen, antal péastigande 9 200. Tva ldgen anvinds varav ena liget inte dr

tillgdnglighetsanpassat.

Olofstrém
10. Hallplats Vilshult, antal pastigande 8 300. Tvi ligen anvinds och inget ir till ginglichetsanpassat.
Detta dr Trafikverket som ér vighéllare.

Utodver dessa nimns hir vtterligare fyra hallplatser med manga resenirer som behdver anpassas

11. Hallplats Sparre, Karlskrona. Antal pastigande 39 80o. Tva lagen anvands varav det ena laget
inte ar tillganglighetsanpassat.

12. Hallplats Kungsmarken centrum, Karlskrona. Antal pastigande 37 700. Tva lagen anvands varav
det ena ldget inte ar till ganglighetsanpassat.

13. Hallplats Polhemsgatan, Karlskrona. Antal pastigande 31 500.Tva ldgen anvands varav det ena
laget inte ar till ganglighetsanpassat.

14. Hallplats Kronotorp, Karlskrona. Antal pastigande 25 600. Tva ldgen anvands och ingen &r
tillganglighetsanpassad.
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Tillganglighetsanpassning av hallplatser i Blekinge med mer

an 20 pastigande per dygn 2018

I f6rteckningen nedan visas vilka av vara stora hallplatser i Blekinge lin som dr "tillganglichetsanpassade”

enligt var definition dér foljande krav ska vara uppfyllda:

e Plattform med kantstenshéjd 16 =17 cm

e Viderskydd med sittbdnk (Under férutsittning att det ér fysiskt mojligt)

e Tidtabell

e Belysning. I viderskydd eller allmin belysning.
e Nivafri anslutning till omgivande ging-och cykelvignit alternativt nirliggande vig eller gata

Utéver kraven dr ambitionen att héllplatsen har taktila stir och kontrastfirg vid kantstenen.

I listan finns information om vilka av hallplatserna som dr bytespunkter. Det finns ingen linje i Blekinge dir

samtliga hédllplatser dr anpassade enligt definitionen. I mélformuleringen i kap 8 anges mal om utbyggnadstakt

och da tas hdnsyn 1 forsta hand till antalet pastigande vid hallplatsen och inte att prioritera vissa linjer.

Négra sammanfattande tal

Totalt antal hallplatser med mer dn 20 hallplatser per dygn:

Totalt antal tillgidnglichetsanpassade hpl 6ver 20 péstigande per dygn:
Antal ¢j tillginglighetsanpassade hallplatser:
Antal tillginglighetsanpassade bytespunkter:

144

124 (86%)
20
29 (100%)

Hallplatser med fler an 20 pastigande per dygn 2018

Bytespunkt ar markerad med gult

Hallplats
Asarums kyrka

City Gross

Fridhemsgatan Karlshamn
Froarpsvagen
Gustavsborg Karlshamn
Halda Svangsta

Héstaryd

Hogskolan Ostra Piren
Janneberg Karlshamn
Karlshamn Centrum vast
Karlshamn Centrum 6st
Karlshamn Resecentrum
Karlshamn Sjukhuset huvudentre
Morrum Bygatan

Morrum Stationsvagen
Morrums kyrka

Nya Stan Karlshamn

Kommun

Karlshamn
Karlshamn
Karlshamn
Karlshamn
Karlshamn
Karlshamn
Karlshamn
Karlshamn
Karlshamn
Karlshamn
Karlshamn
Karlshamn
Karlshamn
Karlshamn
Karlshamn
Karlshamn
Karlshamn
Karlshamn

Tillgdnglighetsanpassning

Huvudlage
Alla Lagen
Ej anpassad
Alla Lagen
Alla Lagen
Alla Lagen
Alla Lagen
Alla Lagen
Alla Lagen
Alla Lagen
Alla Lagen
Alla Lagen
Alla Lagen
Alla Lagen
Alla Lagen
Alla Lagen
Alla Lagen
Alla Lagen

Trafikforsorjningsprogram 2020 - 2023 © Sida 3 (6)
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Offerkallan

Pukaviks rondell Karlshamn Alla Lagen
Recordvégen Svangsta Karlshamn Alla Lagen
Sjukhuset Sélvesborgsv Karlsha Karlshamn Alla Lagen
Stora vagen Karlshamn Ej anpassad
Storgatan Asarum Karlshamn Alla Lagen
Svéangsta centrum Karlshamn Alla Lagen
Svéangsta kyrka Karlshamn Alla Lagen
Vaggaskolan Karlshamn Karlshamn Alla Lagen
Osterslattskolan Karlshamn Karlshamn Alla Lagen
Ostralycke Karlshamn Alla Lagen
Af Chapmangymnasiet Karlskrona Alla Lagen
Alamedan Karlskrona Karlskrona Huvudlage
Amiralen Lyckeby Karlskrona Alla Lagen
Ankaret Karlskrona Karlskrona Alla Lagen
Annebo Karlskrona Karlskrona Alla Lagen
Backabo Karlskrona Karlskrona Alla Lagen
Bastasjo Karlskrona Alla Lagen
Benabacken Nattraby Karlskrona Huvudlage
Bergasa centrum Karlskrona Alla Lagen
Bergasa station Karlskrona Alla Lagen
Bubbetorp Rédeby Karlskrona Alla Lagen
Campus Grasvik Karlskrona Alla Lagen
Carlandravagen Lyckeby Karlskrona Alla Lagen
Carlemansvégen Lyckeby Karlskrona Alla Lagen
Chapmansplan Karlskrona Karlskrona Ej anpassad
Dalby Nattraby Karlskrona Alla Lagen
Drottninggatan Karlskrona Karlskrona Alla Lagen
Ekeberg Karlskrona Karlskrona Alla Lagen
Ekholmen Karlskrona Karlskrona Alla Lagen
Fagelmara Karlskrona Alla Lagen
Galgamarkstrappan Karlskrona Karlskrona Alla Lagen
Gullaberg Karlskrona Karlskrona Huvudlage
Gullberna Karlskrona Alla Lagen
Gunnar Torhamns vag Lyckeby Karlskrona Ej anpassad
Harry Martinsons v Lyckeby Karlskrona Ej anpassad
Herrgardsvagen Hasto Karlskrona Huvudlage
Holms;j6 Karlskrona Alla Lagen
Holmsjo station Krdsatag Karlskrona Alla Lagen
Hultvdgen Karlskrona Karlskrona Huvudlage
Hasslegardens forskola Karlskrona Huvudlage
Hasto Karlskrona Alla Lagen
Intagsvagen Karlskrona Karlskrona Alla Lagen
Jamj6 centrum Karlskrona Alla Lagen
Jaravagen Karlskrona Alla Lagen
Karlskrona Amiralitetstorget Karlskrona Huvudlage
Karlskrona centralstation Karlskrona Alla Lagen
Karlskrona centrum Parkgatan Karlskrona Alla Lagen
Karlskrona Lokstallarna Karlskrona Alla Lagen
Klakebacksvagen Jamjo Karlskrona Alla Lagen
Kronotorp Lyckeby Karlskrona Ej anpassad
Kungsmarken A-huset Karlskrona Alla Lagen

Trafikforsorjningsprogram 2020 - 2023 * Sida 4 (6)
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Kungsmarken B-huset Karlskrona Alla Lagen
Kungsmarken centrum Karlskrona Karlskrona Huvudlage
Kungsmarken C-huset Karlskrona Alla Lagen
Kungsplan Karlskrona centrum Karlskrona Ej anpassad
Kvarngatan Karlskrona Karlskrona Alla Lagen
Kyrkogéarden Karlskrona Karlskrona Ej anpassad
Lallerstedts gata Karlskrona Karlskrona Ej anpassad
Landsvagsgatan Karlskrona Karlskrona Ej anpassad
Lindesnas Karlskrona Karlskrona Alla Lagen
Lyckeby centrum Karlskrona Alla Lagen
Lyckeby Slottsbacken Karlskrona Alla Lagen
Lango Karlskrona Ej anpassad
Marieberg Karlskrona Karlskrona Alla Lagen
Motellet Karlskrona Karlskrona Alla Lagen
Mortévagen Rodeby Karlskrona Huvudlage
NKT Arena Karlskrona Rosenholm Karlskrona Alla Lagen
Nattraby E22 Karlskrona Alla Lagen
Nattraby hornet Karlskrona Alla Lagen
Néattraby skola Karlskrona Ej anpassad
Parkvagen Jamj6 Karlskrona Alla Lagen
Polhemsgatan Karlskrona Karlskrona Huvudlage
Ramdala Karlskrona Alla Lagen
Rosenholm Karlskrona Alla Lagen
Roslundavagen Nattraby Karlskrona Alla Lagen
Rodeby centrum Karlskrona Alla Lagen
Rédebyholm Rodeby Karlskrona Alla Lagen
Rodebyskolan Karlskrona Alla Lagen
Salté Karlskrona Karlskrona Ej anpassad
Saltd torg Karlskrona Karlskrona Huvudlage
Sjukhuset huvudentrén Karlskro Karlskrona Alla Lagen
Spandelstorpskolan Lyckeby Karlskrona Alla Lagen
Sparre Karlskrona Karlskrona Huvudlage
Stadstradgarden Lyckeby Karlskrona Alla Lagen
Sturkévagen Karlskrona Alla Lagen
Sunnadal Karlskrona Karlskrona Alla Lagen
Sodra Hasslegarden Karlskrona Alla Lagen
Toras vag Verko Karlskrona Ej anpassad
Torskors Karlskrona Alla Lagen
Trastvagen Rodeby Karlskrona Alla Lagen
Tullskolan Karlskrona Karlskrona Huvudlage
Uranvagen Torskors Karlskrona Ej anpassad
Varvet Karlskrona Karlskrona Ej anpassad
Verko Karlskrona Ej anpassad
Verko farjeterminalen Karlskrona Ej anpassad
Verko industriomrade Karlskrona Ej anpassad
Ostra Torp Lyckeby Karlskrona Alla Lagen
Gamla torg Olofstrom Olofstrém Alla Lagen
Jamshog Bygatan Olofstrém Huvudlage
Olofstréms resecentrum Olofstrém Alla Lagen
Olofstréms station Olofstrém Alla Lagen
Vilshult Olofstrém Ej anpassad
Almvagen Kallinge Ronneby Alla Lagen

Trafikforsorjningsprogram 2020 - 2023 © Sida 5 (6)
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Bjorkvagen Kallinge
Brandstationen Ronneby
Fanjunkarevagen Kallinge
Gamla HultaRonneby
Géangbrogatan Ronneby
Hallabro

Hjorth6éjden Ronneby
Kallinge kyrka Kallinge
Kallinge torg

Knut Hahnsskolan Ronneby
Lindvagen sddra Kallinge
Listerby

Listerby E22

Ronneby Resecentrum
Ronneby Stadshuset/Maxi
Ronneby torg

Algbacken Ronneby
Falkvik Nexdvagen
Hasttorget Sdlvesborg
Klosterplan Sélvesborg
Mjallby centrum
Solvesborg Resecentrum

Ronneby
Ronneby
Ronneby
Ronneby
Ronneby
Ronneby
Ronneby
Ronneby
Ronneby
Ronneby
Ronneby
Ronneby
Ronneby
Ronneby
Ronneby
Ronneby
Ronneby
Ronneby
Sdlvesborg
Sdlvesborg
Sdlvesborg
Sélvesborg
Sélvesborg

Alla Lagen
Huvudlage
Alla Lagen
Huvudlage
Alla Lagen
Ej anpassad
Alla Lagen
Alla Lagen
Alla Lagen
Alla Lagen
Alla Lagen
Alla Lagen
Alla Lagen
Alla Lagen
Alla Lagen
Alla Lagen
Ej anpassad
Alla Lagen
Alla Lagen
Alla Lagen
Alla Lagen
Alla Lagen
Alla Lagen
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Regler hallplatser kommersiell trafik

Region Blekinge har en generds instillning till kommersiella aktérer som vill kora linjelagd busstrafik i
Blekinge. Trafiken har ett virde f6r sambhillet, som komplement till Blekingetrafiken, varfor ledig kapacitet i
vira hillplatser med tillhérande viderskydd upplits utan kostnad. Vid kapacitetsbrist kan en prioritering av
vilka bussar som kan angéra vid olika tider beh6va géras. Material som krivs for den kommersiella trafiken
samt arbetstid som férorsakas av trafikutdvaren och innebir en kostnad f6r Region Blekinge faktureras
trafikutovaren.

Som forutsittning for anvindning av hallplatser och f6r att informera om trafiken pa hallplatsen giller

villkoren nedan. Dessa regler giller tillsvidare dd en handbok f6r kommersiella aktdrer planeras. Under
sommaren 2016 kommer stora delar av Karlskronas stadstrafik att omplaneras varfor informationen pa
viderskydden ocksd kan behéva bytas i sin helhet.

Annonsering i hallplats med vaderskydd

Tidtabell ska finnas f6r kommersiell trafik. Region Blekinge ordnar plats, sitter upp tidtabellshéllare och
meddelar vilket format som ska anvindas, A3 eller A4. Uppsittning av tidtabell sker pd anvisad plats av
trafikutdvare. Skétsel och uppdatering av tidtabell utférs av trafikutévare. Skétsel av tidtabellstavla sker av
Region Blekinge. Tidtabell med fel matt, daligt underhallna eller utgingna tidtabeller plockas bort av Region
Blekinge utan skyldighet att informera om detta. Dekal med matt 300x150mm liggande far placeras i gavelruta
mot korriktning. Dekal ska placeras kant i kant med 6vriga dekaler. Inga mellanrum mellan andra dekaler och
profilstolpe far férekomma. Placering sker fran vinster till héger utifrdn viderskydd sett. Dekal ska vara
dubbelsidig, en dekal pa vardera sidan av gavel ruta. Dekal underhills av trafikutévare. Dekal som inte har ritt
mitt eller inte dr underhdllna tas bort av Blekingetrafiken. Ingen rapportering kommer att ske om detta har
gjorts.

Annonsering i hallplats med hallplatsstolpe

Region Blekinge sitter upp tidtabellskassett format A3. Uppsittning av tidtabell sker av trafikutdvare. Skotsel
och uppdatering av tidtabell skots av trafikutGvare. Skétsel av tidtabellskassett sker av Region Blekinge.
Tidtabell med fel matt, daligt underhallna eller utgangna tidtabeller plockas bort av Blekingetrafiken. Ingen
rapportering till respektive utdvare kommer att ske om detta har gjorts.

Ingen annonsering far ske pd topptavla.

Fakturering

Kostnad f6r material och arbete som behéver utforas till £61jd av trafikutévares begiran faktureras till
sjalvkostnadspris. Giller ej 16pande skétsel av viderskydd och infotavlor.
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Samradsredovisning

Samrdd dr en central funktion i kollektivtrafiklagen. Beslut om mal och riktlinjer i trafikf6érsorjnings-
programmet ska bygga pa dialog med och kunskap férmedlad av olika samhillsgrupper. Det har dirfér varit
viktigt att detta inte har betraktats som informationsmoten utan att dialogen ska reflekteras i det underlag som
besluten bygger pa. Samriden som redovisas nedan har genomforts frain sommaren 2018 och fram till ganska
sent i programmets utvecklingsprocess. Aven de samrid som har genomforts sent har varit del av politikernas
beslutsunderlag. Samraden har genomgiende genomférts genom att samradsparten har informerats om syftet
med trafikférsérjningsprogrammet och samradets funktion i processen. Stérsta delen av samridet har dgnats
at att himta in synpunkter och 6énskemal som underlag till programmets utformning. Samrdden redovisas hir
som referat fran respektive sammantride.

Resenarer

Resenirernas synpunkter paverkar kollektivtrafiken varje dag genom dels dialog med Blekingetrafikens
kundtjinst och samtal med de drygt 300 férarna i Blekinge. Utéver det materialet representeras resenirerna
hir av dels ett urval av vira resendrer i vért s kallade resenirsrid. Vi bjéd ocksa in linshandikappradet dir
fyra organisationer som foretrider personer med olika typer av funktionsvariation deltog.

Referat samrad resenarsrad 181219

Mbotets syfte var att f4 en bild av olika resenirers syn pé kollektivtrafiken idag och vad som kan och bér
utvecklas. Representanterna valdes ut i flera steg. Genom Buss-TV ombads resenirer som ville paverka
kollektivtrafiken att anmala sig. Av 26 st som hade motiverat sin medverkan valdes 10 st ut som gav en bra
spridning i Blekinge 6ver geografi, kén och alder. P4 métet deltog 8 av dessa fran hela Blekinge med alder
mellan 16 och 75 dr och en jimn kénsfordelning. Frin Region Blekinge deltog undertecknad, Emil Linge,
Anna Claesson och Pir Welander.

Motet inleddes med en presentation om bade trafiken 1 Blekinge och Trafikférsorjningsprogrammet som
dokument och process. Direfter bestod métet av en 6ppen dialog dir olika fragestillningar fanns med fOr att
olika omriden i trafiken skulle behandlas.

Nedan foljer ett antal punkter som speglar vad som kom fram i dialogen:

e Tillginglighetsanpassning har utvecklats mycket bra men det finns utvecklingsmaoiligheter i
skirgarden dir forutsittningarna dr svira bade gillande vid bryggor pd 6arna och pd vissa bitar.

e  Sikerheten dr viktigt att jobba vidare med, inte minst krivs dtgirder da cykeltrafiken Gkar nira
bussresenirerna.

e Ojimn nivd pa forare. Vissa ir jittebra men andra kor diligt och ger dalig service. Ex anvinds inte
alltid nigning, fastsittning av rullstol eller ramp. Fortsatt utbildning behévs.

e Turismbyrin saknar info om skirgirdstrafik

e Pendlarparkeringar saknas. Prioritering i stadsplanering behévs. Ex N Smedjegatan/O Vittusgatan.
Det dr osikert att limna cykel vid hallplats.

e Dilig landsbygdstrafik

e  En forbittrad tigtrafik krdver framforallt f6rbittrat fértroende med bittre tidhéllning. Hir beh6vs
ocksa bra komfort for de langa resorna vilket kan vara problem da samma tig anvinds dven for korta
pendlingsrelationer. Aven kortare restider ir viktigt samt hégre turtithet.
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e Det fanns olika bilder av hur Ronnebys stadstrafik fungerar efter omliggning.
e Kustbussen ér ett bra alternativ till tiget da bussen dr mer tillforlitlig. Stérningsinfo f6r tag dr dalig.
e Realtidsinfo mycket bra. Girna pa fler hallplatser. Girna dven realtid i app.

Motet avslutades med information om den fortsatta processen med programmet och att vi behaller
kontakterna till gruppen om det kan uppsta behov av fler kontakter.

Referat samrad Lanshandikappradet 181106

Motet inleddes med information frin Region Blekinge som representerades av Trafikutvecklare Jan
Johansson, firdtjinsthandliggare Pia Borg Lindblom och undertecknad. Informationen bestod av beskrivning
av den allminna kollektivtrafiken, fiardtjinsten och den 6ppna Nirtrafiken. Informationen bestod bl.a. av en
bild av hur trafiken 4r upplagd, vilka regler som finns och diverse siffror dver resenirer och antal
firdtjanstinnehavare i linet.

Linshandikappridet representerades av Ingrid Hoffman fran Landstinget, Anita Sjodahl frain NSPH, Eskil
Hedberg fran allergiféreningen, Jan-Ake Hansson frin SRF och Bengt Johansson frin DHR.

Hir foljer inspel och 6nskemadl som framkom under métet. Flera i gruppen framférde 6nskemadl om att ha en
fortldpande dialog i nigon samverkansgrupp. Den enklaste 16sningen kanske ér att ndgon fran
Blekingetrafiken regelbundet deltar i linshandikappradet. Ingrid Hoffman framférde att det ofta finns
klagomdl p4 sjukresorna vilka skulle kunna hanteras vid regelbundna triffar mellan planerare, sjukvarden och
resenarerna.

Gillande busstrafiken framférdes att det 4r svart f6r synskadade ndr flera bussar stir pa rad utan egen
héllplats. Fran allergiféreningen 6nskades rokfria hillplatser vilket inte kan genomféras idag av juridiska skal.
I den 6ppna Nirtrafiken dr kontantkravet ett problem, en friga som finns med nir nytt biljettsystem infors
under 2019. Gillande tdgen 6nskades utrop pé stationerna vid alla avgingar och ankomster.

skirgirdstrafiken och den lokala trafiken. Gillande tillginglicheten saknas mycket enligt deltagarna och
fortsatt dialog 6nskas. Bl.a. sitts ibland turistbussar in som tdgersittning vilka inte ar tillginglichetsanpassade.
Avslutningsvis skickade métet med att vi ska tinka jaimlikhet och inte bara jamstilldhet dir funktionsnedsatta
ir en viktig grupp i samhillet.

Motet avslutades med information om den fortsatta processen med programmet. Deltagarna 6nskade
forslaget utskickat till samtliga féreningar fOr remissvar. Aven bilder fran dagens presentation beslutades
skickas till deltagarna.

Blekinges kommuner

Kommunerna i Blekinge dr viktiga for kollektivtrafikens utveckling dels genom kunskap om invinarnas
behov och dels genom att infrastrukturen i kommunerna, inte minst i centralorterna, till stor del paverkar
kollektivtrafikens konkurrenskraft. Kommunstyrelsernas arbetsutskott besdktes och hir foljer referat fran
dessa méten.

Referat samrad KSAU Karlshamn 190219

Motet inleddes med information frin Region Blekinge som bestod av bildspel med kommentarer frin Peter
Christensen som beskrev kollektivtrafikens roll f6r Blekinge, Magnus Forsberg som beskrev
Trafikforsorjningsprogrammets syfte och process samt Séren Bergerland som beskrev tankar om olika
utvecklingsfragor gillande trafiken.
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Gillande landsbygdstrafiken beskrevs Himta-projektet som en méjlig dellésning dér samakning ger storre
tillgdnglighet till de privata resurser som finns. En friga som kom upp var relationen till taxi dir Séren ville se
lindrigare krav gillande beskattning av inkomster for att inte den ekonomiska vinsten med att dela resurser
blir f&r liten i férhallande till insatsen.

Tagtrafiken blev en stor fraga pa moétet dir KSAU gav en tydlig bild av att man vill ha snabba férbindelser
med Malmé6/Képenhamn och didr man saknade forbindelser mot Blekinge pa kvillen for att klara resor fran
kontinenten. Tidhallning och stabilitet betonades som viktiga krav och Séren meddelade att ménga dtgirder
som gors de nirmaste dren syftar till detta. Karlshamns kommun sdg girna att Oresundstiget snabbas upp for
att bara stanna en ging per kommun och kompletteras med ett lokalt tig med stopp bl.a. i Aryd Bra
férbindelser med flyget ér viktigt enligt Karlshamn men om det dr Ronneby eller Kastrup kan diskuteras.
Gillande Sydostlinken var kommunen positiv till persontrafik och man kunde tinka sig
Stockholmsférbindelser via Almhult.

Andra frigor var bittre Vixjoforbindelser, busstopp i Aryd och vad det nya biljettsystemet kommer att
innebdra. Man sag positivt pa utveckling av skérgirdstrafiken och den lokala trafiken.

Motet avslutades med information om den fortsatta processen med programmet med bl.a. en workshop i
Jamshog 8 mars dir ledaméterna var vilkomna och remissen pa programmet som intriffar under hésten.

Referat samrad KSAU Karlskrona 190305

Mbotet inleddes med information frin Region Blekinge som bestod av bildspel med kommentarer fran Peter
Christensen som beskrev kollektivtrafikens roll f6r Blekinge, Magnus Forsberg som beskrev
Trafikforsorjningsprogrammets syfte, vad vi har uppnatt under gillande programperiod 2016 - 2019 och
process samt Soren Bergerland som beskrev tankar om olika utvecklingsfrigor gillande trafiken.
Undertecknad refererade ocksa kort till Katlskrona kommuns OP som bland annat innehaller 5000 planerade
bostider till 2030, snabbare bussturer, grénare stadskédrna och minskning av biltrafikens inverkan pa miljén.

Ledaméterna 1 KSAU tog upp ett antal punkter. Man 6nskade effektivare anvindning av fordonen genom att
bussar som tomkér efter sista tur skulle kunna linjeldggas. S6ren forklarade dock att det med nuvarande
avtalskonstruktion innebdr storre kostnader. Ordféranden meddelade att man planerar ett drende om gratis
kollektivtrafik for dldre i ldgtrafiktid. Man tog upp cykel pd buss och Séren beskrev liget med att utredning
pagar. En tanke ir att det kanske skulle beh6vas bokningssystem fOr att veta att cykeln far plats. Region
Blekinge jobbar ocksa med tankar om linecyklar vid stationer, sitt att parkera sin cykel pa ett sakert sitt och
att utveckla linets cykelleder.

Landsbygdsfragan kom upp och olika aspekter diskuterades. Olika signaler gavs i frigan om
pendlarparkeringar. Nagon tyckte att trafik f6r boende nira centrum skulle prioriteras medan andra tyckte
virt forslag om pendlarparkering i bra ligen i férorter var positivt. Detta dr en av flera frigor dir samverkan
mellan kommun och region behéver forbittras. Man eftersékte ocksa battre kollektivtrafik till Géteborg dar
Soren beskrev dialogen om trafik via Hissleholm och Halmstad.

Motet avslutades med information om den fortsatta processen med programmet med bl.a. en workshop i
Jamshog 8 mars dir ledaméterna var vilkomna och remissen pa programmet som intriffar under hosten.
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Referat samrad KSAU Olofstrom 190319

Motet inleddes med information frin Region Blekinge som bestod av bildspel med kommentarer frin Peter
Christensen som beskrev kollektivtrafikens roll f6r Blekinge och Magnus Forsberg som beskrev
Trafikférsérjningsprogrammets syfte och process samt tankar om olika utvecklingsfragor gillande trafiken.
Soren Bergerland kompletterade med inspel i trafiktekniska fragor. Undertecknad refererade ocksa till tydliga
stiallningstaganden i Olofstréms Gversiktsplan fran 2012 som vil fungerande infrastruktur och
kommunikationer, Sydostlinken ska byggas, bra forbindelser med Malmo/Képenhamn och kollektivtrafik dr
generellt viktig f6r Olofstréms kommun

Efter féredragning bestod métet av flera fragor dir undertecknad kunde informera deltagarna vilket inte hade
biring pé trafikférsorjningsprogrammet. Nedan f6ljer de punkter vi tog med oss frin métet som vi tolkade
som inspel till programmet och den kommande planeringen av kollektivtrafiken.

En ledamot tyckte priserna pa lingre resor inom Blekinge dr f6r hdga. Sommarkortet dr positivt men behdver
marknadsforas bittre. Man 6nskade atgird av hallplatsen vid Maxi pa trafikverkets vig. Den allmidnna
kollektivtrafiken till Kyrkhult och Grinum ansdgs inte tillrdcklig. Den 6ppna nirtrafiken borde utkas och
marknadsforas mer vilket S6ren besvarade med att detta dr dyra resor. Férbindelserna mot Bromélla och
Almhult 4r viktiga och fungerar vil idag. Linsgrinserna utgér fortfarande ett visst hinder d4 priserna dr hogre
dn inom ldnet. Tva tekniska fragor om cykel pa buss och begrinsad plats f6r rullstol pa linje 600 togs ocksa

upp.

Motet avslutades med att undertecknad informerade om den fortsatta processen med programmet dér en
remissperiod gillande férslaget planeras efter sommaren och att slutligt beslut planeras efter drsskiftet.

Referat samrad KSAU Ronneby 190325

Motet inleddes med information frin Region Blekinge som bestod av bildspel med kommentarer frin Peter
Christensen som beskrev kollektivtrafikens roll £6r Blekinge och Magnus Forsberg som beskrev
Trafikférsérjningsprogrammets syfte och process samt tankar om olika utvecklingsfriagor gillande trafiken.
Soren Bergerland kompletterade med inspel i trafiktekniska fragor. Undertecknad refererade ocksi till tydliga
stillningstaganden i Ronnebys nyantagna 6versiktsplan. I anknytning till kollektivtrafiken tar OP:n upp att
god infrastruktur och bra kommunikationer med férnybara drivmedel dr viktigt £6r en bra livsmiljé. En storre
arbetsmarknadsregion stimuleras av bra regional kollektivtrafik. I stider och titorter ska ging, cykel och
kollektivtrafik vara normgivande och bebyggelse ska planeras for att stirka underlag till kollektivtrafik. Man
Onskar ocksd att Hallabro, Backaryd; Kallinge, Brikne-Hoby, Listerby och Ronneby utvecklas som noder till
kollektivtrafiken. Slutligen 4r man positiv till motesstation i Kallinge enligt Trafikverkets AVS.

Nedan foljer de punkter vi tog med oss frin métet som vi tolkade som inspel till programmet och den
kommande planeringen av kollektivtrafiken.

Landsbygdstrafik dr viktigt ddr samédkning och skolresor sdgs som alternativ till reguljira busslinjer. Fragan
om gratis resor fOr pensionirer togs upp dir kommunen ombads framstilla 6nskemdl till Region Blekinge f6r
att forsoka hitta 16sning. Ledamoterna sig ocksa gratisresorna for skolungdomar som ett bra initiativ som
man hoppas kommer till stind dven i 4r. Man ville ocksd underséka méjligheterna till utbyged 6ppen
nirtrafik. Man sdg mycket positivt i den nyomlagda stadstrafiken i Ronneby men saknade trafiken dver
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Utmarksvigen och Espedalen. Séren forsvarade férindringen och ville dterkomma till en utvirdering efter lite
lingre tid.

Slutligen var ledamoterna mycket bestimda gillande nytt métesspar i Ronneby som man ville ha placerat vid
flyget £6r moijlighet att anordna férbindelse mellan tig och flyg. Man hinvisade till skattevixlingsuppgorelse
dir formulering ska finnas som stédjer station vid Ronneby flygplats.

Motet avslutades med information om den fortsatta processen med programmet dir en remissperiod gillande
forslaget planeras efter sommaren och att slutligt beslut planeras efter arsskiftet.

Referat samrad KSAU Soélvesborg 190312

Mbotet inleddes med information frin Region Blekinge som bestod av bildspel med kommentarer fran Peter
Christensen som beskrev kolleketivtrafikens roll f6r Blekinge och Magnus Forsberg som beskrev
Trafikférsorjningsprogrammets syfte och process samt tankar om olika utvecklingsfrigor gillande trafiken.
Undertecknad refererade ocksa till tydliga stdllningstaganden i S6lvesborgs kommande dversiktsplan som
samspel kollektivtrafik — bebyggelse, bygga nira kollektivtrafiken f6r minskad klimatbelastning, att man ser
positivt pa upprustning av Blekinge Kustbana och att Sydostlinken ér viktig f6r Sélvesborgs kommun.

Nedan fdljer inspel till programmet och den kommande planeringen av kollektivtrafiken som framkom av
motet.

Ledaméterna 6nskade 6versyn av férbindelser fran Ndsum och Bromoélla till S6lvesborg som man ansdg hade
férsimrats. Férbindelserna dr viktiga f6r utbytet av skolelever mellan kommunernas skolor. Ledaméter sag
girna att man kunde ha mindre fordon i kollektivtrafiken di ménga turer har ldg beliggning och framférde att
Pagatigen, som ger halvtimmestrafik till Kristianstad och Karlshamn, ér viktiga f6r kommunen.

Mbotet avslutades med information om den fortsatta processen med programmet dér en remissperiod gillande
torslaget planeras efter sommaren och att slutligt beslut planeras efter arsskiftet.

Region Blekinges politiska namnder

Under processen har det varit viktigt att fére en dialog med politikerna i Region Blekinge for att fi inspel som
underlag till kommande forslag. Samriden genomférdes sent i processen nir de nyvalda ledaméterna var
samlade.

Referat trafiknamnden 190228

Motet inleddes med information enligt bilagd presentation som beskrev kollektivtrafikens roll f6r Blekinge,
trafikforsorjningsprogrammets syfte, vad vi har uppnitt under gillande programperiod 2016 - 2019 och
process samt olika utvecklingsfragor gillande trafiken.

Ledaméterna i trafikndmnden tog upp ett antal punkter. Efter det goda resultatet av snabbussatsning frimst i
Karlskrona 6nskades mer av dessa. Tillginglighetsanpassning togs upp som en viktig friga och att man
behéver se individens behov som skiftar mycket. Man 6nskade att planeringen ser Gver anslutningar mellan
olika linjer som inte alltid passar. Aven kvillsturer ansigs viktiga for serviceniringen i stiderna. Soren tog
upp, vilket stdddes av nimnden, att ambitioner i trafikférsérjningsprogrammet ska vara prissatta for att
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tydliggdra vad en viss trafikniva innebér ekonomiskt. En tanke togs upp om att anordna allminna
informationsmdéten under remissperioen.

Motet avslutades med att undertecknad informerade om den fortsatta processen med programmet med bl.a.
en workshop 1 Jimshog 8 mars dir ledaméterna var vilkomna och remissen pa programmet som intraffar
under hosten. Tidplanen for remiss- och beslutsprocess presenterades med kommentaren att Region Blekinge
administrativa chef Helene Hdkansson hade beskrivit tidsplanen som rimlig och mdijlig.

Referat Regionala utvecklingsnamnden 190301

Motet inleddes med information enligt bilagd presentation som beskrev kollektivtrafikens roll f6r Blekinge,
trafikforsérjningsprogrammets syfte, vad vi har uppnatt under gillande programperiod 2016 - 2019 och
process samt olika utvecklingsfragor gillande trafiken.

Ledaméterna 1 RUN tog upp ett antal punkter. 2-timmarsmdlet f6r tigtrafiken bedémdes som viktigt
samtidigt som motesspéret i Kallinge skulle placeras sd ndra flygplatsen som méjligt enligt 6nskemal frimst
fran néringslivet fOr att i ett senare skede kunna ge tigstopp nira flygplatsen vilket dr en del av
skattevixlingsuppgoérelsen. Spjutsbygd nimndes ocksa som méjligt tdgstopp. Undertecknad kommenterade
att fler tagstopp kan utgéra hinder fér att na tvitimmarsmalet. Aryd nimndes som viktigt att forse med stopp
tor Kustbussen. Cykel pd buss och férbittrade parkeringsmdoiligheter vid tigstationerna ansags ocksd som
viktigt. Inspel gjordes att bussar och hallplatser idag inte nar tillrickliga nivaer gillande
tilloinglichetsanpassning. Landsbygden togs upp som ett viktigt omrade £6r kollektivtrafiken. Inspel gjordes
ocksa om ldgre priser 1 kollektivtrafiken.

Mbotet avslutades med att undertecknad informerade om den fortsatta processen med programmet med bl.a.
en workshop 1 Jimshog 8 mars dir ledaméterna var vilkomna och remissen pa programmet som intraffar
under hosten.

Ovriga samrad

Referat samrad nationella organisationer 181205

Foljande organisationer och deltagare medverkade:

BTH, Henrik Ny

Linsstyrelsen Blekinge, Anna Thyrvin

Landstinget Blekinge, Pia Lindahl och Oscar Kask

Trafikverket, Malin Dahlberg och Veronika Sérvik

Boverket, Magnus Jacobsson

Region Blekinge, Peter Hermansson, Séren Bergerland, Sarah Ericsson, Magnus Forsberg

Magnus Forsberg informerade om férutsittningarna for trafikférsorjningsprogrammet, Region Blekinges
ambitioner och processen fOr att ta fram trafikférsérjningsprogrammet.

Henrik Ny, BTH, presenterar visionsarbete, bland annat om hur man kan ga mot ett fossilfritt samhille.

”Peak Oil”, skillnaden mellan att hitta och att anvinda olja, samt den brist som uppstar. Aven utslipp, CO2-
koncentrationer och konsekvenser i form av 6kade temperaturer. Visar ’budget” f6r hur mycket avgaser vi
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kan sldppa ut i Sverige, utbrutet ur den globala budgeten. Tankar som uppkom ir att det 4r kommande
bussupphandling ir den sista for att faktiskt nd de mal som har satts upp i t.ex. Parisavtal.

Programmets méilomriden lades som grund f6r métet och gruppen var eniga i att stora insatser behdvs for att
dndra vart sitt att resa. Tvatimmarsmalet mellan Karlskrona och Malmo ar viktigt for tigets konkurrenskraft
och dven turfrekvensen. Skirgirdstrafiken 4r viktigt £6r Blekinge som lin. Sydostlinkens betydelse for savil
gods som persontrafik diskuterades. Drivmedelsfragan var uppe med el som den starkast vixande trenden dir
BTH ser i sin forskning att elfordon dr mest milj6- och klimatvinliga men 4dven kommersiellt starka da
kostnadsutvecklingen 4r gynnsam. Aven samhillsplanering med vikten av gemensam planering fér att na
lingsiktiga mal diskuterades.

En avslutande diskussion fordes 1 gruppen. Vad dr slutmalet, ska alla aka kollektivt? For att marknaden inte
ska bli uppdelat (da kollektivtrafiken har svart att nd alla), sd kanske andra firdmedel beh6vs i
kollektivtrafiken ocksa. Viktigt att hitta 16sningar f6r att nd boende pi glesbygden. N6jdhetsmalet ar viktigt att
ha med, eftersom fértroende fran resenirerna dr viktigt.

Referat samrad Trafikforetag 181113

Trafikforetagen representerades av Stefan Karlsson frain Smaland/Blekinge bussbranschférening och
Bergkvarabuss, Martin Jocobsson fran Bergkvarabuss, Linda Olsson och Héikan Varenhed fran Affirsverken
samt Elisabeth Aberg Pettersson och Magnus Pettersson fran Tross6buss.

Mbotet inleddes med information frin Region Blekinge dér undertecknad visade bildspel om
trafikforsérjningsprogrammets uppbyggnad, syfte och olika malsittningar. Trafikchef Pir Welander beskrev
dagens allminna kollektivtrafik. Trafikdirektér Séren Bergerland kompletterade informationen.

Hir f6ljer en redovisning av de inspel och kommentarer som trafikféretagen dnskade att vi tog med i arbetet
med programmet och i planeringen av kollektivtrafiken. Béttrafiken ansdgs som viktigt f&r Blekinge, en
profilfriga di Blekinge férknippas med skdrgarden. Turister och besékare ger intidkter och underlag f6r
niringslivet. Evenemangstrafiken dr uppskattad och ger kontakt med nya resenirer. Landsbygdstrafiken
betraktades som kostnadsdrivande utan att kunna konkurrera med bilen. Busstrafikforetagen sig fram emot
nytt avtal om tdgersittningstrafik. Servicen till resendrerna kan bli bittre om hégre ersittning ges vid
beredskap mm. Gillande tigtrafiken ansags hogre tillforlitlichet viktigare dn ytterligare utbyggnad.

Gillande kommersiell trafik sdg féretagen sma moijligheter pa bussidan. Hogre p-avgifter skulle behévas vid
flyget £6r fler bussresor. Vid frigan om eventuell upphandling av flygbusstrafiken var man ppen for dialog.

Omréidet med ny teknik berérdes. Eldrift ansdgs méjlig bade 1 buss- och battrafiken. Viktigt att upphandling
utformas dven f6r mindre bolag vilket man ansdg var kvalitetsdrivande. ForatlGs trafik ansdgs ligga lingt fram
i tiden gillande busstrafik med storre volymer. Gillande cykel pa buss finns krav i Kronobergs regionala
busstrafik dir man inte kér med ldggolvsbuss.

Utbildningskrav bor finnas i upphandlingar men ska skotas av entreprenéren da man kan kombinera med
féretagsinformation.

Slutligen betonade Trossbuss att anbudspaket borde vara mindre 4n tidigare f6r att locka fler anbudsgivare
och for att fler trafikutévare i samma lin ger kvalitetsutveckling.
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Motet avslutades med att undertecknad informerade om den fortsatta processen med programmet

Referat samrad regionala kollektivtrafikmyndigheter 181217

Samridet genomférdes under ett ordinarie méte mellan de regionala kollektivtrafik-myndigheterna 1 s6dra
Sverige. P4 métet representerades grannregionerna, Kalmar, Kronoberg och Skidne samt Halland och
Jonképing. Undertecknad informerade om véra planer gillande trafikforsorjningsprogram 2020 — 2023. Métet
sdg positivt pa ambitionerna och sag att det kunde vara bra med samordning pd vissa omriden som
definitioner och gemensam trafik. De positionspapper som har tagits fram besktiver gemensamma mal.
Kommersiell trafik och tillginglighet dr andra omrdden dir regionerna kan samarbeta och erbjuda liknande
uppligg mot trafikféretag och resenirer. Fragan om Sydostlinken togs upp dir Skane visade formuleringar i
deras forslag till nytt trafikférsorjningsprogram dir Sydostlinken nimndes men det fanns inga beslut om
trafik pa Sydostlinken och programmet skulle remissbehandlas fére beslut. Kronoberg hade inte behandlat
fragan om Sydostlinken men sdg fram emot en dialog.
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Referat fran strategiska dokument

Trafikférsorjningsprogrammet ir en beskrivning av hur kollektivtrafiken pa bista sitt ska bidra till att
politiskt beslutade ambitioner fér Blekinge uppnis. Ambitionerna ar vil illustrerade i ett antal dokument dar
mycket resurser har lagts pa att ta fram politiska mal och riktlinjer f6r Blekinges utveckling. I detta avsnitt ger
vi en bild av hur vi tolkar Region Blekinges regionala utvecklingsstrategi, linstransportplan och cykelstrategi,
linsstyrelsens Klimat och energistrategi, kommunernas versiktsplaner och gillande
trafikforsérjningsprogram. Denna sammanstillning dr en viktig grund f6r vad kollektivtrafikens roll i Blekinge
ska vara och hur trafiken ska utformas.

Regional utvecklingsstrategi for Blekinge 2014 - 2020

”Attraktiva Blekinge” ér linets regionala utvecklingsstrategi. Den dr framtagen och beslutad av Region
Blekinge, och aktualiserades 2018. Uppdateringen fortydligar den gemensamma firdriktningen fér en hallbar
utveckling i Blekinge och sitter Agenda 2030 i toppen pé pyramiden som beskriver vad som styr regionens
arbete. Eftersom Blekinge dr beroende av att attrahera invinare och besokare dr aspekter som god livskvalitet,
bra infrastruktur och ett rikt arbetsliv viktigt. Dirav innehéller ”Attraktiva Blekinge” fyra évergripande
insatsomraden; Bilden av Attraktiva Blekinge, Livskvalitet, Arbetsliv samt Tillginglighet.

Idag star Blekinge inf6r en utmaning dir resande och pendling 6kar men infrastrukturkapaciteten inte 4r
tllrdcklig. Linga pendlingstider himmar arbetsmarknadens utvidgning och skapar en avligsenhet i linet.
Parallellt med detta star vi inf6r klimatutmaningar ddr transporter stir f6r nirmare hilften av de
klimatpaverkande utslippen. Detta medfér att satsningar och dtgirder f6r god infrastruktur och kollektivtrafik
ar nédvindiga. Under insatsomrade ~Tillginglighet” beskrivs det hur satsningar pa hallbara transportsystem
och god kollektivtrafik kan skapa storre, mer dynamiska arbetsmarknadsomraden och knyta samman Blekinge
med 6vriga Sydsverige. Genom att frimja ging-, cykel- och kollektivtrafik kan man minska bilberoende och
dirmed minska klimatpaverkande utsldpp.

I 6vrigt innehiller ”Attraktiva Blekinge” kopplingar till en rad andra strategier och dokument; kommunernas
éversiktsplaner, regionala planer, den nationella strategin for hallbar regional tillvixt, Ostersjdstrategin,
Europa 2020 samt Agenda 2030. Agenda 2030 innehaller 17 globala mal fér en hillbar utveckling, och vilka
genomsyrar ”Attraktiva Blekinge” som ett horisontellt perspektiv. Det tydligaste milet har nummer 13 och
uppmanar oss att “vidta omedelbara atgirder for att bekimpa klimatférindringarna och deras konsekvenser”.
(Region Blekinge, 2018)

Utvecklingsstrategin finns i sin helhet pa Region Blekinges hemsida www.regionblekinge.se.

Lanstransportplan for Blekinge 2018 — 2029

Planen ir framtagen samt beslutad av Region Blekinge, och redovisar prioriterade atgirder fér Blekinges
infrastrukturutveckling fram till 4r 2029. I dokumentets foérord skriver regionstyrelsens ordférande att
infrastruktur och transporter ar en viktig del i att skapa ett attraktivt Blekinge. Blekinges strategiska lige f6r
kopplingar éver Ostersjon, och dven kopplingar till &vriga delar av Sverige, lyfts fram och dirmed understryks
vikten av goda transporter. Satsningar pd att stirka Blekinges roll i landets transportsystem beskrivs ddr
samfinansiering ér viktigt f6r utveckling av hallbart och 6kat resande samt godstransporter pa jirnvigen.
Atgiirderna i linstransportplanen syftar dven till att knyta samman Blekinge med Sydsverige for att minska
avstand genom kortare restider och pé sa vis stirka och utvidga arbetsmarknaden. Genom
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linstransportplanen ska kommunerna kunna skapa hillbara stadsmilj6er dar fler viljer cykeln eller bussen
framfor bilen for korta resor.

I kapitlet ”Blekinges position i Sydsverige” beskrivs narmare 60% av linets befolkning bo i stider och
kustnira orter med nirhet till stationer lings Blekinge kustbana. Allt fler invanare beriknas ocksd komma att
bo i stationsnira ligen vilket skapar ytterligare underlag for utveckling av tigtrafiken. Ett konkret mal i planen
ar att minska restiden mellan Karlskrona och Malmé till tva timmar, vilket kriver hogre kapacitet och
utritningar av banan. For att minska restider och dven nd malet om tvd avgangar per timme pa Blekinge
Kustbana foreslas det i det senare kapitlet ”Motiv for prioriteringar och atgirder i planen” bland annat en ny
motesstation i Kallinge. Den samhillsekonomiskt mest effektiva placeringen ur ett restidsperspektiv 4r i det
gamla stationsomradet i Kallinge. Kostnaden beriknas da till 105 mkr.

I kapitlet ”Grinsoverskridande samverkan mellan olika planer” pekas specifika satsningar ut som sérskilt
viktiga for den regionala utvecklingen, baserat pd vad som tidigare har féreslagits i de Sydsvenska
prioritetingarna. Tre av dessa satsningar ror kollektivtrafiken:
e Sydostlinken, vilket innebir en upprustning av banan mellan Olofstrém och Almhult samt en
utbyggnad av linken till Blekinge kustbana.
e Blekinge kustbana, da det i nationell plan har féreslagits etappvisa atgirder for att minska restider och
mojligedra hogre turfrekvens.
e Kust- till kustbanan, med 6stlig strickning av ny stambana och stationslige vid Vixj6 samt dtgirder
for att minska restider.

Dee sydsvenska priotiteringarna ir baserade pa den gemensamma systemanalys som togs fram for Sydsveriges

infrastruktur och vars prioriterade omraden f6reslis fungera som utgingspunkt i planeringen. Tva av dessa
prioriterade omriden r6r kollektivtrafiken:

e Interregional tillginglighet, det vill siga att utbyggnaden av nya stambanor bor starta frin
storstiderna och samordnas med sidobanorna och den regionala tagtrafiken for att skapa en
nédvindig regional tillganglighet.

e Sammanknutet Sydsverige. Den flerkdrniga strukturen med tillvixtmotorer och regionala kirnor bér
tillvaratas genom bland annat ett fungerande jirnvigsnit. Aven satsningar pa fossilfri busstrafik och
cykelvignit som ersitter bilen korta strickor dr nodvindigt.

Angiende ekonomi framgir det bland annat i dokumentet att atgirder av brister i Blekinge kustbana ir
prioriterat och att avsiktsforklaring om samfinansiering dr upprittad. Fér cykelatgirder utgar man, som i
tidigare linstransportplan, fran att berérda kommuner medfinansierar 50%. (Region Blekinge 2018)

Linstransportplanen finns i sin helhet pa Region Blekinges hemsida www.regionblekinge.se.

Regional cykelstrategi for Blekinge 2018 — 2029

Det dr den forsta regionala cykelstrategin f6r Blekinge och den dr framtagen samt beslutad av Region
Blekinge 2017. Syftet med strategin ér att frimja cyklingen i linet genom att bygga ut cykelinfrastrukturen och
uppmuntra till en 6kad cykling. En viktig del i detta ér att skapa kombinationer mellan cykling och andra
firdmedel som tdg, buss och bat for att pa sd vis kunna minska bilberoendet och dirmed dven minska
klimatbelastning och ytbehovet i stiderna.

Att samordna cykling med kollektivtrafik kan till exempel handla om atgirdsinsatser kring cykelparkeringar
och tillginglighet vid jarnvigsstationer och stérre busshallplatser.
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Strategin innehaller ett kapitel som handlar specifikt om cykeln i férhallande till kollektivtrafiken. I det kapitlet
beskrivs kollektivtrafiken vara en viktig aspekt for att kunna pendla utan att behéva anvinda bilen. Eftersom
restiden ér viktig vid pendling och kollektivtrafiken inte kan komma tillrickligt nira bostider och malpunkter
utan att restiden blir for lang, dr det viktigt att kombinera den med cykling. For att gora detta krivs det en
koordinering av cykelvigar, hillplatser och stationer samt méjlighet till cykelparkering och dé girna med tak.
Mal finns dven om att se pa mojlighet att kunna ta med sig sin cykel ombord pa kollektivtrafiken.

1 kapitlet ”Mal, riktlinjer och rekommendationer” listas en rad konkreta mal £6r cykling tillsammans med
ansvariga aktorer. For cykel och kollektivtrafik sitts bland annat malen att senast 2019 ska kommunala
och/eller regionala cykelvignit vara anslutna till stationer och strategiska bytespunkter. Senast 2018 ska
regelverk och rutiner for cykeltillginglighet pd buss- och batlinjer ha tagits fram, och avgiften f6r cykel i
tagtrafiken inom lidnet ska ha tagits bort.

Cykelstrategin finns i sin helhet pa Region Blekinges hemsida.

Klimat- och energistrategi 2017 — 2020

Uppdraget att ta fram klimat- och energistrategier dr tilldelat linsstyrelserna av regeringen. Den nuvarande
klimat- och energistrategin for Blekinge togs fram 2013 och reviderades 2017 med ett uppdaterat
atgardsprogram. Strategin utgar fran regeringens vision om ett klimatneutralt Sverige 4r 2045 och innehaller
aven fyra malbilder for ar 2020:

e Minskad energianvindning: Blekinge har blivit energieffektivt och behovet av energi har minskat. Genom
smarta och tekniska l6sningar, lyckade aktiviteter och kampanjer har beteendeférindringar kring
energianvindning noterats.

e TFornybar energi: Tack vare ett krafttag inom industrin har Blekinge gitt fran 60% till 80% f6érnybar energi, och
dven inom transportsektorn har bilanvindandet minskat samtidigt som fordonen har blivit effektivare. Den
regionala elproduktionen har 6kat till 50% till £51jd av vindkraft, kraftvirme och solceller.

e Transporter: Transporters totala energianvindning 4dr nere pa 1990 ars nivé och det finns stor variation pa
fornybara dtivmedel som har lett till att man har 6vertriffat malet om 15% fornybart brinsle. Bussar dtivs pd
icke-fossilt bransle och bilanvindandet har minskat till férman for kollektivtrafik och cykel.

e Engagera flera: Till f6ljd av 6kad kunskap och medvetenhet arbetar fler manniskor aktivt f6r en héllbar

utveckling. Hallbar utveckling dr ocksd en integrerad del i all skolundervisning.

Inom respektive fokusomride samt inom det Gvergripande malet om minskade vixthusgasutslipp finns det
utpekade mal f6r Blekinge kopplade till EU:s och Sveriges klimat- och energimal £6r 2020. I samband med
revideringen 2017 integrerades klimat- och energiatgirderna i miljémilens atgirdsprogram, och klimat- och
energidtgirderna aterfinns sammanstillda i en bilaga till strategin. Fér varje atgird finns huvudaktér med
ansvar fOr att initiera och genomf6ra dtgirden, samt medaktorer med ansvar for att bidra till genomférandet
av dtgirden. Till exempel star Region Blekinge listad som huvudakt6r vid dtgirden att efterfraga fossilfria
drivmedel vid upphandling av fordon, transporter och varuleveranser, samt som medaktor for atgarder kring
informationskampanjer om samakning och héllbar arbetspendling. (Lansstyrelsen Blekinge, 2018)

Klimat- och energistrategin finns i sin helhet pa Region Blekinges hemsida.

Trafikforsorjningsprogram 2020 - 2023 ¢ Sida 4 (7)



PPy REGION
¥ZZNS' BLEKINGE

Kommunernas oversiktsplaner

Kollektivtrafiken har generellt sett en stor plats i vara fem kommuners 6versiktsplaner. Vanliga budskap ir att
bygga for att moéjliggdra energieffektiva transporter for att bade bidra till milj6- och klimatmal och for att ge
invinarna mojlighet att resa med kollektivtrafiken. Samtliga kommuner ser forbindelser till/frin
storstadsomriden som mycket viktiga medan ambitionerna fér den lokala trafiken varierar beroende pa
underlag for frekvent stadstrafik. I det féljande lyfts nagra ytterligare skrivningar i respektive kommun.

Karlskrona — 6versiktsplan 2030

Hir nimns kollektivtrafiken som en faktor i samband med f6rtitning och funktionsblandning nir 5000
bostider planeras byggas fram till 2030. Bussnitet ska utvecklas med gena snabba linjer. I planstrategin
nimner man en ”Gronare stad” som har stor betydelse for bla. folkhilsan. For att skapa en bittre stadsmiljo
ar det viktigt att minska biltrafikens inverkan och férbittra férhéllandena for gang-, cykel och kollektivtrafik.
En forbittrad kollektivtrafik ska stddjas med bebyggelse i befintliga strak dir Gullberna station nimns som ny
knutpunkt. Kollektivtrafikens framkomlighet ska férbittras vilket framjar resande och bittre miljé och en
aktiv parkeringspolicy ger kollektivtrafiken bittre konkurrenskraft. En levande landsbygd dr en annan del av
strategin och bebyggelseutveckling ska ske foretridesvis norrut mot Rosenholm, Rédeby och Kittilsmala. I
framtiden ska spartrafik vara méjligt till Rédeby och Nittraby. Aven lokal skirgardstrafik bor utvecklas.
(Katlskrona kommun, 2010)

Ronneby &versiktsplan 2035 (Antagandehandling)

Redan under den 6vergripande visionen f6r Ronneby ar 2035 presenteras en framtidsbild “nira till varandra”
som innefattar en vil utbyggd infrastruktur och bra samordning mellan olika trafikslag i hela kommunen dar
infrastrukturen f6r férnybara drivmedel ar tillrickligt utbyggd. Likasa presenteras en malbild kring attraktiva
livsmiljéer som priglas av goda kommunikationer.

Vidare i inledningskapitlet presenteras utvecklingen och férutsittningarna for arbetsmarknadsregionerna i och
kring Blekinge lin, varpé arbetspendlingen ocksa tas upp. Utpendlingen frin Ronneby beskrivs vara storre dn
inpendlingen, och dven atbetspendlingen 6ver linsgriansen har 6kat vilket man tror kan stimuleras ytterligare
med en utbyggd regional kollektivtrafik. Utdver det beskrivs vikten av att planera bostider och arbetsplatser
med god kollektivtrafikférsorjning.

I sitt kapitel om temaomraden och planeringsstrategier, ”Vad utgar vi ifran?”, presenterar Ronneby ett avsnitt
om hallbara kommunikationer. I det avsnittet framhéver man vikten av att miljéanpassa transportsystemen
och att gang-, cykel-, och kollektivtrafik ska vara normgivande i titorter. Eftersom kollektivtrafik gynnas av
befolkningskoncentration ska nya bebyggelseomraden i Ronneby planeras for att stirka underlaget till
kollektivtrafiken. Vid nya etableringar beskrivs det vara 6nskvirt med 400 meter till kollektivtrafik, i synnerhet
gillande flerfamiljshus och bostdder f6r ildre. Vidare beskrivs det dven att det ér viktigt att hela
transportkedjan fungerar, det vill sdga att det dr nédvindigt att stirka noder for kollektivtrafiken for att
underlitta effektiva byten.

I avsnittet for utvecklingsstrategier redovisas en karta med sex utpekade noder dir kollektivtrafikens
anldggningar ska utvecklas. Dessa noder ir lokaliserade i Hallabro, Backaryd, Kallinge, Brikne-Hoby,
Ronneby titort samt pa riksvig 27 notr om Listerby. Vid dessa noder ska det vara méjligt att byta mellan
olika transportslag.

Kommunen stiller sig dven positiv till en ny motesstation i Kallinge, vilket tidigare har féreslagits av
Trafikverket i den atgirdssvalstudie som har gjorts for Blekinge kustbana. Kustbanan identifieras som viktig i
oversiktsplanen eftersom den spelar en betydande roll f6r arbets- och studiependling. Vidare redovisar
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Ronneby genomgéiende mark- och vattenanvindning i sina utvecklingsstrategier dir de ocksé beskriver
planerad utveckling av kommunikationer, i bide text- och kartformat. (Ronneby kommun, 2018)

Karlshamn oversiktsplan 2030

Blekingestrategin anges som en koppling mellan kommunal och nationell nivd. En samlad vision i Katlshamn
ar ”Karlshamn, en plats f6r liv och lust”. Karlshamn definierar dtta ledord som de anser viktiga f6r en hallbar
utveckling, och av dessa utgors tvi av Hallbara kommunikationer samt God infrastruktur. Det handlar i
Karlshamns 6versiktsplan om att uppmuntra till ging, cykel och kollektivtrafik genom att planera bebyggelse i
goda kollektivtrafikligen. For att kollektivtrafiken ska fungera krivs siledes en vilutbyggd infrastruktur. Aven
fortitning och miljovinlig energi kan anses ge stod for en utvecklad kollektivtrafik. Utbyggnadsstrategin 20-
minutersstaden syftar till att ge fler invanare méjlighet till goda forutsittningar £6r kollektivtrafik, ging och
cykel. Man skriver att goda kommunikationer 4r nédvindigt f6r kommunens utveckling.

Planen pekar ut utvecklingsomriden som ir intressanta ur ett kollektivtrafikperspektiv varav ett dr
stationsomradet. Hir finns ambitionen att flytta godstransporter till en ny kombiterminal/bangérd i Stilleryd
och istillet satsa pa en bittre tillginglighet tll kollektivtrafiken for att nd en arbetsmarknad frain Malmé till
Karlskrona och Vixjé. I projektet ingar att utveckla omradet mellan stationen och Erik Dahlbergsvigen for
nirhet kollektivtrafiken och binda ihop centrum med Resecentrum.

Vidare beskrivs tio utvecklingsomraden, varav kommunikationer och infrastruktur dr ett av dem. Med en
regional arbetsmarknad Skar pendlingen vilket gor att kollektivtrafiken spelar en allt stérre roll. Goda
kommunikationer mellan resecentra ir dirfor en nédvindighet. Jarnvigsforbindelserna och dirmed
kollektivtrafken generellt ska forbattras genom bittre infrastruktur. Kollektivtrafiken ska ocksa fa en storre
roll genom Mobility Management. (Karlshamns kommun 2015)

Sélvesborg, Oversiktsplan 2017 (Samradshandling)

Solvesborg skriver redan i sin nuligesbeskrivning om kommunens strategiskt gynnsamma lige i Sydsverige
och didrmed vikten av goda kommunikationer. Kollektivtrafiken beskrivs behéva samspela med
bebyggelseutvecklingen och bor inriktas pd konkurrenskraftighet i aspekter kring bide arbets- och
studiependling och resor i andra drenden.

1 sina identifierade framtidsfragor lyfter de dven dir viljeinriktningen att f6rbittra
kommunikationsmdjligheterna samt att verka for en begrinsad klimatpaverkan genom att planera nya
bostadsomréiden i kollektivtrafiknira ligen, for att inte bygga in sig i ett bilberoende. Transportsektorn star
f6r den storsta andelen koldioxidutslipp i Sélvesborg (ca 58%) och dirfor bor bebyggelse etableras inom
rimliga avstand till kollektivtrafikstrik, vilket i planen bedéms vara att nirmsta hallplats f6r kollektivtrafik i
titort dr ca 500 meter.

Vidare lyfts goda kommunikationer som ett mellankommunalt intresseomrade. Kommunen stiller sig positiva
till upprustning av Blekinge kustbana fér kopplingar till Oresundstregionen, sédra stambanan och
arbetspendling inom ldnet. Likasa lyfter kommunen Sydostlinken som ett intresse. (S6lvesborg kommun,
2017)

Olofstrom - Oversiktsplan 2012

Obsetvera att planen ir ndgra ir gammal varfor vissa forutsittningar har férindrats. En av grunderna £6r den
fysiska planeringen i Olofstrém ir att tillhandahilla en vil fungerande infrastruktur och vil fungerande
kommunikationer f6r 6kad tllginglighet och rérelsefrihet regionalt, nationellt och internationellt. Man vill
fortsitta utreda Sydostlinken samt utveckla turismen och tillginglicheten dir man vill samarbeta med lokala
aktorer som Region Blekinge. Man saknar ett regionalt kommunikationssystem och syftar pa linsgrinserna
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som man menar utgor hinder for en utvecklad kollektivtrafik idag. Kommunikationer nimns som en av de
frigor som ir viktiga f6r kommunens utveckling. Man ser sig som en del av Oresundsregionen varfér goda
forbindelser med Malmoé r viktigt.

Under jrnvigstrafik nimns att utveckling av Blekinge Kustbana dr viktig dven fér Olofstréms kommun
varfor bussforbindelser 4r viktiga. Genom Sydostlinken ser man méjlighet att pa sikt féra Gver bade gods och
persontrafik mot Kustbanan till jarnvigen. Man vill ocksd verka fér forbiattrad kollektivtrafik savil regionalt
som lokalt. Sydostlinken framhivs som nationellt betydelsefull f6r att binda samman stambanan med
Blekinges hamnar. Den allminna kollektivtrafiken beskrivs som en faktor av de som avgér kommunens
attraktivitet for savil invanare som niringsliv. Nartrafiken bedéms ha en viktig roll i glesbebyggda omraden.
(Olofstréms kommun, 2012)

Trafikforsorjningsprogram 2016 — 2019

Trafikforsorjningsprogram 2016-2019 dr framtaget och beslutat av Region Blekinge i enlighet med
kollektivtrafiklag 2010:1065. Dokumentet innehaller politiska mél samt riktlinjer for planering av
kollektivtrafiken i Blekinge lin, och grundas i en mélbild uppbyged av f6ljande faktorer; valfrihet, utveckling
och tillvixt, samt milj6 och klimat. Syftet med programmet ar bland annat att fungera som ett verktyg for att
tillsitta resurser och prioritera atgirder for Blekinges utveckling, samt som en grund for det operativa arbetet
med kollektivtrafiken.

Vidate beskrivs en 6vergripande vision for Blekingetrafiken och kollektivtrafiken for dr 2050, och som
kortfattat innebar att Blekinge fungerar som en link mellan Skandinavien och centrala samt Gstra delar av
Europa, att en kapacitetsh6jd kustbana knyter samman Blekinge med andra delar av Sydsverige vilket bidrar
till en mer gemensam arbetsmarknad. Sydostlinken har 2050 skapat nya transportméijligheter och goda
forbindelser till Oresundsregionen har skapat fler valméiligheter for arbete och bostad samt fler
rekryteringsmoiligheter f6r niringslivet.

Tégtrafiken dr stommen i kollektivtrafiken och sitter ramarna fr 6vrig trafik, eftersom den kopplar samman
Blekinges kustkommuner med Oresundsregionen och 4ven nordligare delar av Sverige. For att
kollektivtrafiken ska fungera betonas vikten av god infrastruktur och vil fungerande samarbete 6ver lang tid
mellan olika berétda aktorer. Vad som bedéms vara viktigt i en god infrastruktur presentetas fortsatt punktvis
i trafikf6rs6rjningsprogrammet.

Trafikforsotjningsprogrammets malbild har vidare kokats ned i 26 mitbara mal inom sex omréiden; utbud och
resande, miljopaverkan, tillginglighet, n6jdhet, infrastruktur och planering, samt ekonomi och taxor. (Region
Blekinge, 2016)

Programmet finns i sin helhet pa Region Blekinges hemsida.
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Ekonomi

I denna bilaga finns kompletterande information till kapitel 11 1 Trafikférsorjningsprogrammet. Har
behandlas atgirder som paverkar ekonomin f6r Region Blekinge i enlighet med samverkansavtal (Bilaga 6)
som slots med kommunerna i samband med regionbildningen. Under programperioden har vi féljande
utpekade omraden som belastar ekonomi utdver ordinarie budget.

Utbyggnad Oresundstag helg

Oresundstig mellan Karlskrona har varit en framgangssaga under manga och har passerat 2 miljoner resor
per ar. Stabilitet, enkelhet och kontinuitet ir viktigt f6r resandet men det finns idag luckor i helgtrafiken som
stor det annars homogena trafikutbudet. Vi féreslar dirfér komplettering till 18 turer i helgtrafiken.

Totalt: 3,0 mnkr ram6kning fran 2021
Medel for kapacitetshGjande atgarder

Under senare dr har framgangsrika trafiksatsningar gjorts i flera kommuner med fokus pa pendling 1 starka
strik till centralorterna. Marknadsandelen 6kade under programperioden 2016 — 2019 frin 13% till 16%.
Resandeutvecklingen beskrivs i bilaga 8. Det dr viktigt med det f6rsta intrycket varfér det méste finnas
méjlighet att sitta in ny kapacitet i takt med att resandet 6kar. Annars blir det snabbt badwill nir resan blir
obekvim eller att bussen dr sen. Vi vill didrfér behalla de medel som berdknades och beslutades i féregaende
program for drlig utékning for att ta hand om nya resendrer.

Totalt: 3,9 mnkr i ramoSkning varje dr 1 2017 ars prislige.

Dialog pagir mellan region Blekinge och Region Kronoberg f6r att 6ka nirheten mellan residensstiderna och
dirmed 6ka méjligheterna till pendling utan bil. Om tagbytet i Emmaboda frsvinner férkortas restiden,
komforten och méjligheterna till vila eller arbete under resan foérbittras och tryggheten att inte behdva
fundera pa ett tigbyte 6kar resans virde.

Totalt: 9,5 mnkr i ramékning fran 2023

Ekonomiska effekter av upphandlingar under programperioden

Utover atgirder 1 det hir programmet vill vi informera om att kostnader kan tillkomma som konsekvens av
pagaende och kommande upphandlingar f6r Krésatdg, Oresundstig och Serviceresor dir vi inte ndr detta
dokument tas fram kan bedéma effekterna.
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Avtal om ansvar for den regionala kollektivtrafiken i
Blekinge Lan

1 Parter

Mellan Landstinget Blekinge/Region Blekinge och kommunerna Kartlskrona, Ronneby,
Karlshamn, Olofstrém och Sélvesborg har féljande avtal triffats.

2 Bakgrund och syfte

Lagen om kollektivtrafik (2010:1065) som tridde i kraft den 1 januari 2012 ersatte lagen (1997:734) om ansvar
tor viss kollektiv persontrafik. Lagen om kollektivtrafik innebir att det ska finnas en regional
kollektivtrafikmyndighet.

Kommunerna i Blekinge samt Landstinget uppdrog till kommunalférbundet Region Blekinge att fr.o.m.
2012-01-01 vara regional kollektivtrafikmyndighet i Blekinge i enlighet med ovan nimnda lag. I samband med
detta tecknades ett konsortialavtal mellan kommunerna, landstinget och kommunalférbundet. Detta avtal
reglerade forhdllanden av vikt mellan kommunerna, landstinget och kommunalférbundet Region Blekinge f6r
dess roll som regional kollektivtrafikmyndighet.

Den 1 januari 2019 6vertar Landstinget Blekinge, som kommer bendmnas Region Blekinge, det regionala
utvecklingsansvaret i Blekinge lin. Samtliga fullmaktigeférsamlingar (kommunerna och landstinget) har fattat
beslut om att blivande Region Blekinge innehaller/6vertar landstingets nuvarande uppgifter,
kommunalférbundets Region Blekinges nuvarande uppgifter samt eventuellt tillkommande uppgifter, samt
andra uppdrag fran regeringen och statliga myndigheter genom regleringsbrev och villkorsbeslut.

Enligt beslut 1 samtliga kommuners och landstingets fullmiktige innan sommaren 2018, 6verfors
huvudmannaskapet £6r kollektivtrafiken till Region Blekinge och blir ensam kollektivtrafikmyndighet fr.o.m.
2019, vilket innebir att nuvarande konsortialavtal mellan landstinget och kommunerna upphér. Beslut togs
dven att genomfora en skattevixling med 45 6re fran samma tid, dvs. kommunerna sinker utdebiteringen
med 45 6re och landstinget (Region Blekinge) héjer med samma belopp. Skattevixlingen innebir att
medlemsavgiften och medlemsbidrag (trafiken) skattevixlas férutom tilliggstratik buss och bit. Basen f6r
skattevixlingen dr siffror enligt budget 2018.

Syftet med detta avtal 4r att ndrmare ange bl.a. kollektivtrafikmyndighetens ansvar, utgingspunkterna f6r
kollektivtrafikens utveckling, finansiering av verksamheten och formerna f6r samverkan.

3 Kollektivtrafikmyndighetens ansvar

Med detta avtal dr Region Blekinge ansvarig t6r den regionala kollektivtrafiken och regional
kollektivtrafikmyndighet (RKM) enligt lag (2010:1065) om kollektivtrafik. Den regionala
kollektivtrafikmyndigheten ska regelbundet i ett trafikférsérjningsprogram faststilla mal f6r den regionala
kollektivtrafiken. Avtalsparterna dr Gverens om att Region Blekinge ocksa dr ansvarig f6r firdtjanst enligt lag
(1997:736) om firdtjanst och for riksfardtjanst enligt lag (1997:735) om riksfirdtjanst.
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Utover detta ska Region Blekinge utgéra kommunernas expertorgan och vid behov bitridda vid planering och
upphandling av respektive kommuns behov av skolskjutsar. Kommunerna skall samrida med Region
Blekinge vid sin skolskjutsplanering.

Det ankommer pa kommunerna att 1 sin fysiska planering frimja kollektivtrafikens behov av infrastrukturella
forbittringar, framkomlighet och tillginglighet f6r personer med funktionsvariationer. Det dr viktigt att
arbetet inom respektive kommun drivs sa att samordningen mellan bebyggelse- och kollektivtrafikplanering
sikras — inom kommunen, mellan kommunerna och den regionala nivén.

Kommunerna sikerstiller — utan sirskild ersittning — tillgang till erforderliga héllplatser, terminaler,
hamnanlidggningar, bryggor etc. f6r den trafik som Region Blekinge skall utféra, med undantag f6r
busshallplatser lings det statliga vignitet och kollektivtrafikanldggningar pa statlig mark. Kommunen ansvarar
f6r markarbeten inklusive ledningsdragning samt att erforderliga tillstind erhills och att eventuell marklésen
genomfors. I den man kommun tar ut avgift £6r nyttjande av saidan anldggning skall sidan kostnad helt
belasta aktuell kommun.

I den man kommersiella trafikutdvare onskar nyttja befintliga hallplatser mm, dger Region Blekinge ritt for
kommunernas rikning faststilla avgift och ta ut ersittning av trafikutdvare f6r nyttjandet. Sddan avgift ska
tillfalla kommunerna. I fall dir kommersiella tratikutGvare 6nska nya héllplatser mm, skall Region Blekinge
uppritta sirskilda avtal med ber6rda parter som reglerar hur sidana anordningar kan anskaffas, tillhandahéllas
och bekostas.

For ink6p av hillplatstavlor, viderskydd, informationstavlor och annan kollektivtrafikrelaterad utrustning
ansvarar Region Blekinge, liksom f6r drift och underhall av dessa inventarier. Region Blekinge ansvarar ocksa
for att erforderliga, resenirsrelaterade funktioner finns vid linets stationer etc. i samrad med berérd
fastighetsdgare. Uppsittning av viderskydd och annan kollektivtrafikrelaterad utrustning genomférs, efter
dialog med Landstinget/Region Blekinge, av berérd kommun som ocksa svarar for elférsotjning av
anliggningen. Erforderliga tillstind ev. marklsen etc. inf6r uppsittningen anskaffas genom kommunens
térsorg.

4 Gemensamma utgangspunkter for kollektivtrafikens utveckling

Partena dr Gverens om att verka f6r 6kat resande med kollektivtrafik i Blekinge lin och att kollektivtrafikens
marknadsandel av motoriserade transporter ska 6ka. Planeringen tar sin utgingspunkt i Blekinges
utvecklingsstrategi (Attraktiva Blekinge) samt den regionala och nationella transportplanen f6r infrastruktur
samt trafikférsorjningsprogrammet

5 Finansiering

Region Blekinge bir det ekonomiska ansvaret for den av Region Blekinge beslutade regionala
kollektivtrafiken inklusive fardtjanst och riksfirdtjinst.

Kommunerna bir det ekonomiska ansvaret for de verksamheter som inte skattevixlats, si som tilldggstrafik
bét och buss.

Dessa framgir av bilaga till detta avtal

Trafikforsorjningsprogram 2020 - 2023 * Sida 3 (4)
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Region Blekinge utfér pa uppdrag dessa och fakturerar kvartalsvis i férskott 4 conto av Region Blekinge till
respektive kommun. Avrikning sker arsvis efter bokslut har upprittats varvid aterbetalning eller
tilliggsfakturering sker till respektive kommun.

6 Tillkop

Region Blekinge ska ge Kommun méjlighet att — i den utstrickning lagen medger det — efter sirskild
6verenskommelse képa till trafik utéver den som Region Blekinge anordnar.

7 Former for samverkan

Fo6r den 6vergripande politiska styrningen av kollektivtrafiken svarar Regionfullmiktige. Fér beredning,
férankring och samordning i kommunerna finns ett inrittat Samverkansrad med féretrddare fran
landstinget/regionen och kommunerna for att sikerstilla inflytande i beredningsprocessen.
Kollektivtrafikgruppen med foretradare frain kommunerna, Region Blekinge och Trafikverket finns for att
ventilera och diskutera kollektivtrafikfrigor. Dessutom har en trafiknimnd inrittats i Region Blekinge.
Reglemente f6r trafikndmnden framgir av bilaga.

Region Blekinge ska i ett Trafikférsérjningsprogran faststilla mal f6r den regionala kollektivtrafiken. Detta
program ska beredas av Trafiknimnden och bygger pd delaktighet frin kommunerna. Beslut fattas av

Regionfullmiktige.

En avstamning av vilka dtgirder, i form av investeringar, linjeforandringar etc., som planeras genomforas, ska
b b b b
gbras med berérd kommun senast under september manad aret innan aktuellt genomférandedr.

Trafikforsorjningsprogram 2020 - 2023 © Sida 4 (4)
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Pendlingsbarhet

Definition pendlingsbarhet beslutades av Region Blekinges trafikndmnd 180315

Ambitionen ir att antalet personer i Blekinge med mdéjlighet att pendla med kollektivtrafiken till skola och
arbete 1 centralorten ska mitas och forbittras. Bakgrunden 4r milet om béttre méjligheter att forflytta sig utan
bil samt ambitionen att erbjuda valfrihet gillande var man viljer att bositta sig i Blekinge. For att astadkomma
detta krivs olika typer av atgirder. Bostider och mélpunkter ska i férsta hand uppféras dir det finns
md&jlighet att erbjuda bra kollektivtrafik varfér Region Blekinge jobbar tillsammans med kommunerna for att
samordna den fysiska planeringen med kollektivtrafikplaneringen. Dirutéver ska kollektivtrafiken hitta nya
former for att dven nd omriden med glesare bebyggelse. Mélet om 6kad marknadsandel f6r kollektivtrafiken
g6r dock att kollektivtrafik med hog turtithet i f6rsta hand planeras i omraden med stort resbehov.

Vir definition av pendlingsbarhet innebir endast att det finns en méjlighet att komma till skola och arbete.
Mer konkurrenskraftig kollektivtrafik mits genom undersékning av kollektivtrafikens marknadsandel. For
pendlingsbarhet krivs att tiden i centralorten mellan f6rsta ankomst och sista avgang ska rymma ett
heltidsarbete inklusive tid att forflytta sig mellan skola/arbetsplats och busshéllplatsen. Méjligheten att ta del
av kollektivtrafiken beror dven pa var bostaden ligger i férhallande till hallplatsen och vad respektive individ
anser 4r en rimlig stricka mellan bostad och hallplats.

Vi vill ddrfér ha antalet hallplatser med pendlingsbar trafik som forsta matt och direfter matt f6r hur manga
som bor inom olika avstand fran hallplatsen. De senare matten kriver GIS-mitning och nya rutiner for

l6pande uppfoljning.

Definition av pendlingsbar kollektivtrafik i Blekinge

* Minst en tur till centralort med ankomst mellan 7.00 och 8.15

* Minst en tur fran centralort med avging mellan 14.00 och 18.00

* Minst 8 tim och 30 min mellan forsta ankomst till och sista avgang frin centralorten
¢ Alla vardagar ska trafikeras men krav pa forbestillning accepteras skolfria dagar

Volymbeskrivning av pendlingsbar kollektivtrafik i Blekinge, grundniva
¢ Antalet héllplatser och geografisk tickning i Blekinge med pendlingsbar trafik

Volymbeskrivning av pendlingsbar kollektivtrafik i Blekinge, niva 2
* Antalet invanare i Blekinge som har goda méjligheter att pendla med kollektivtrafik d.v.s. de som bor inom
1000 m fran héllplats med pendlingsbar trafik

Volymbeskrivning av pendlingsbar kollektivtrafik i Blekinge, niva 3

* Antalet invanare i Blekinge som har méjligheter att pendla med kollektivtrafik i kombination med cykel
d.v.s. de som bor inom 3000 m frdn hallplats med pendlingsbar trafik. (Ev krav pd cykelparkering och
mojlighet att ldsa fast cykel vid hallplats)
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Bilden illustrerar pendlingsbarheten dir ma ser hur stor del av Blekinge som ticks med pendlingsbar
kollektivtrafik. Observera dock att bilden visar 2 km som lingsta avstind vilket av vikker ndgot frin
definitionen.

Avstand till pendlingsbara héllplatser och folkmangd

[ 500 meter - 73 procent av befolkningen
[ 1000 meter - 88 procent av befolkningen
I 2000 meter - 94 procent av befolkningen

Trafikf6rsorjningsprogram 2020 - 2023 ¢ Sida 3(3)
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Resandeutveckling

Under senare édr har satsningar gjorts i buss, bat och tagtratik. Vi redovisar hir resultaten i form av diagram

tor olika trafikslag
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Resandet totalt sett har utvecklats starkt. Under 2016 till 2018 har resandet 6kat mer 4n 1 miljon nya resor.
Mest har resandet 6kat i Karlskrona stadstrafik men hela linets busstrafik har haft en stark utveckling.
Tagtrafik har haft en svagare utveckling under senare ar efter en stark utveckling upp till de 2 miljoner érliga
resor som gors idag. I diagrammen som f6ljer beskrivs bilden av resandeutvecklingen i olika trafikslag och 1

vara fem kommuner.
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Karlskrona XX-XX-XX

Remissbehandling av Trafikforsorjningsprogram for Blekinge 2020 - 2023

Efter beslut i Regionstyrelsen 5 juni éverlimnas hirmed “Trafikférsorjningsprogram f6r Blekinge 2020 — 2023”
foér synpunkter.

Region Blekinge dr regional kollektivtrafikmyndighet i Blekinge. Bilagd remissversion dr forslag till
Trafikforsorjningsprogram  f6r perioden 2020 — 2023 med mal och vision Jver lingre period.
Trafikférsérjningsprogrammet dr det styrdokument som anger mal och riktlinjer f6r hur tig-, buss-, taxi- och
bittrafik ska utvecklas. Riktlinjerna i programmet anger ramar f6r vilka prioriteringar som ska géras inom olika
omrdden. Det limnar samtidigt mojligheter 6ppna f6r att Blekingetrafiken och trafikféretagen inom ramarna
ska kunna anvinda sin kreativitet och dirmed utveckla trafikens attraktivitet och effektivitet.

Forslagen i trafikforsorjningsprogrammet grundar sig pa ldnets och kommunernas beslutade strategiska
dokument med Region Blekinges regionala utvecklingsstrategi i centrum. Framtidsbilden dokumenten ger av
Blekinge kriver dtgirder f6r utvecklingen av Blekinge som arbetsmarknadsregion vilka dr viktiga faktorer fér
livskvalitén i stort. Samtal som har héllits med olika samhallsgrupper som stryker under vikten av att forbéttrade
kommunikationer inom Blekinge och till landets utvecklingscentra ir avgérande f6r linets utveckling.

Remissperioden stricker sig till 10 november och Regionstyrelsen faststiller direfter Trafikf6rsorjnings-
program 2020 - 2023. Vi ser fram emot synpunkter och tackar for ert engagemang. Pa nista sida aterfinns de
remissmottagare som fir dokumentet utskickat men vi tar girna emot synpunkter och kommentarer dven fran
andra. Dokumentet med bilagor finns dven pa Region Blekinges hemsida.

Remissvar limnas via e-post till region@regionblekinge.se senast 10 november 2019. Fragor stills till Magnus

Forsberg pd magnus.forsberg@tegionblekinge.se eller 0766-362950.

Med vinlig hilsning

Alexander Wendt
Regionstyrelsens ordférande
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Sindlista remissversion av Trafikf6rsérjningsprogram f6r Blekinge 2020 - 2023
Kollektivtrafikmyndigheter: ~ Kollektivtrafikmyndigheten i Kalmar Lin

Kollektivtratikmyndigheten 1 Region Kronoberg
Kollektivtrafikmyndigheten i Skane
Kommuner i Blekinge: Karlshamns kommun
Karlskrona kommun
Olofstréms kommun
Ronneby kommun
Sélvesborgs kommun
Politiska partier i Blekinge: ~ Centerpartiet
Liberalerna
Kristdemokraterna
Miljopartiet
Moderaterna
Socialdemokraterna
Sverigedemokraterna
Vinsterpartiet
Linsstyrelsen i Blekinge
Niringslivet: Sydsvenska Industri- och handelskammaren
KFH / Industrigruppen
Foretagarna i respektive kommun i Blekinge
Resenirsgrupper i Blekinge:  Astma- och allergiféreningen
Blekinge Lins diabetesférening
DHR
HSO
NSPH
RBU
Reumatikerférbundet
Synskadades Rikstérbund
Pensionirsorganisationer i Blekinge
Svensk kollektivtrafik
Sveriges kommuner och Landsting
Trafikoperatorer: Affirsverken
Artiva
Bergkvarabuss
Haglund Shipping
Nobina
Transdev
Tross6buss
Taxiféretag med avtal med Region Blekinge
Sveriges bussforetag
Svenska Taxiférbundet
Tagoperatérerna
Trafikverket Region Syd

Trafikforsorjningsprogram 2020 - 2023 ¢ Sida 2 (2)
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Kallelse/f6redragningslista

2019-05-16

Trafiknamnden kallas till sammantrade

Tid:
Plats:
Ordforande:

Sekreterare:

Ledamoter:

Ersattare:

Torsdag den 23 maj 2019, k1 9.00 - 12.00
Ronneby, Ronneby Brunn

Peter Christensen (L)

Rose-Marie Friberg Kanslienheten

Peter Christensen (L)
Billy Akerstrém (KD)
Andreas Saleskog (S)
Carl-Gé6ran Svensson (M)
Eva-Britt Brunsmo (C)
Bjorn Séderdahl (L)
Viveka Olofsson (S)
Michael Henriksson (S)
Malin Norfall (S)

Peter Holmstrém (SD)
Rolf Berg (SD)

Lennart Nilsson (M)

Johan Genestig (C)

Gilbert Nilsson (C)

Lennart Ung (KD)

Bengt Jonsson (L)

Daniel Deleuran (S)

Anna Carlsson Séderqvist (S)

Postadress: 371 81 Karlskrona ¢ Besoksadress: Wamo center
Telefon: 0455-73 10 00 » Organisationsnummer: 232100-0081 ¢ www.regionblekinge.se
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Trafiknamnden

Tjinsteman:

Kallelse/foredragningslista
2019-05-16

Magnus Johannesson (S)
Omid Hassib (V)
Margaretha Jonasson (SD)
Lars Olsson (SD)

Soren Bergerland, trafikdirektor

Ingrid Ljungqvist, avdelningschef

Jakob Emander, tagtrafik och infrastrukturutredare
Maria Purnell, ekonomichef

Pir Welander, verksamhetschef

Anna Claesson, verksamhetschef

Lars Karlinius, pris och produktions strateg

Magnus Forsberg, strategisk planerare kollektivtrafik

Rose-Marie Friberg beredningssekreterare

24



Trafiknamnden

Kallelse/foredragningslista

2019-05-16

Foredragningslista

10.

Val av justerare samt tid f6r justering
Godkinnande av féredragningslista
Anmilan om protokolljustering
Arenden f6r beslut

Internremiss Funktionshinderpolitisk policy 2019-
2022

Remissvar pa SOU 2019:8 Kamerabevakning i
kollektivtrafiken — ett enklare forfarande

Kaffe

Anropsstyrd anslutning frin sen tigavgang frin
Stockholm/Alvesta

Svar pa motion angaende sommarlovskort for vira
ungdomar

Begreppet Senior

Tertialrapport april 2019 for Blekingetrafiken

Trafikforsorjningsprogram 2020 - 2023

Arendenummer:

2019/01076
Pia Borg Lindblom
K1 09.00-09.10
2019/01080
Jakob Emander
Kl 09.10-09.20
09.20-09.40
2019/01081
Pir Welander
K. 09.40-09.50
2019/00789
K. 09.50-10.00
2019/01075
Lars Karlinius
Kl. 10.00-10.10
2019/01016
Maria Purnell
Kl 10.10-10.30
2019/00861
Magnus Forsberg
Kl 10.30-11.30

3¢4)



Trafiknimnden
11. Information upphandling Oresundstag
12. Information upphandling serviceresor
13. Tagfragor
14. Rapport antal inkomna ansékningar
15. Delegationsbeslut
16. Rapport sirskilda kollektivtrafik
17. Anmilningsirenden

Kallelse/foredragningslista
2019-05-16

KI 11.30-11.35
Kl 11.35-11.40

Jakob Emander
Kl. 11.40-12.00

Vid férhinder f6r ordinarie ledamot att deltaga 1 ssmmantriadet anmils detta omgaende till Rose-

Marie Friberg tel. 0455-734044 eller rose—marie.fribergg@regionblekinge.se s3 att ersattare kan kallas

till sammantradet.

2019-05-16
Karlskrona

Rose-Marie Friberg Kanslienheten

44



2019 v1 v2 v3 v4 v5 v6 v7 v8 v9 v10 vll v12 v13 vi4 v15 v16 v1l7 v18 v19 v20
Nya 68 60 60 67 45 33 21 10 5 3 9 2 3 4 6 6 8 3 15
Omproévningar 12 6 2 0 11 1 0 0 1 0 0 0 2 1 0 0 0 1 2
Omproévningar nasta 4 4 8 11 4 4 9 10 7 4 0 0 2 2 2 2 1 1 1
80
60
40
20 I
0 - T — u |- — - I " 0 - m .= B — - me m — m — m _ - B__
vl v2 v3 v4 v5 v6 v7 v8 v9 v10 vll v12 v13 v14 v15 v16 v17 v18 v19 v20
vl v2 v3 v4 v5 v6 v7 v8 v9 v10 vll v12 v13 vi4 v15 v16 v1l7 v18 v19 v20
2018 14 20 14 14 6 11 17 19 15 12 14 14 18 14 20 21 18 17 18 19
2019 27 27 17 17 13 12 10 5 3 1 5 0 0 0 0 0 0 0 7
35 Antal

30

25

20

15

10

vl v2 v3 v4 v5 v6 v7 v8 v9

v10

vll v12 v13 vl4d v15 v16 v1l7 v18 v19 v20



v21 v22 v23 v24 v25 v26 v27 v28 v29 v30 v31l v32 v33 v34 v35 v36 v37 v38 v39 v40 v4l

Antal inkomna ansékningar annu ej handlagda

v21 v22 v23 v24 v25 v26 v27 v28 v29 v30 v31l v32 v33 v34 v35 v36 v37 v38 v39 v40 v4l

ENya ®Omprévningar M Omprévningar ndsta manad

v21 v22 v23 v24 v25 v26 v27 v28 v29 v30 v31l v32 v33 v34 v35 v36 v37 v38 v39 v40 va4l
19 26 23 21 16 16 0 0 0 0 33 28 31 31 0 24 21 20 18 11 14

dagars vantetid for ny ansékan

v21 v22 v23 v24 v25 v26 v27 v28 v29 v30 v31 v32 v33 v34 v35 v36 v37 v38 v39 v40 v4l

=@=2018 =@=2019 =@



va2 v43 va4 v45 va46 va7 v48 v49 v50 v51 v52

v42 v43 v44 v45 v46 va47 v48 v49 v50 v51 v52

v42 v43 va4 v45 va46 va7 v48 v49 v50 v51
16 22 24 19 21 28 26 21 19 13

v42 v43 va4 v45 v46 va7 v48 v49 v50 v51



Trafiknamnden
2019-05-23

Rapport - Sarskild kollektivtrafik
Fardtjansthandlaggning
Delegationsbeslut

Under mars 2019 har 162 och under april 106 delegationsbeslut fattats avseende firdtjanst

Antal per kommun Sammantaget sedan arets borjan
Mars April
Karlshamn 41 18 147
Katlskrona 53 47 227
Olofsttém 16 6 54
Ronneby 33 20 117
Sélvesborg 19 15 77
Fordelat pa
Avslag 4 20
Delavslag 144 299
Bifall 120 302

Under mars och april 2019 har 1 delegationsbeslut fattats avseende riksfardtjanst

Katlskrona - 1 avslag + 2 bifall
Ronneby 1 bifall 2 bifall
Solvesborg - 1 bifall
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Rapport - Sarskild kollektivtrafik

Fardtjansthandlaggning

Statistik fardtjansttillstand

Antalet fardtjansttillstand var 2019-05-01 5250.

Handlaggning

Antalet inkomna ans6kningar har sjunkit under mars och april. Lingre statistik dn f6r 2018 och 2019
ar svart att géra men handliggarnas allmanna kinsla dr att det varit pafallande firre ansokningar

under denna tid jamfort med tidigare ar. Det ar omojligt att siga om detta ar ett trendbrott eller en
bestaende forindring, dartill 4r tiden alltfor kort.

Inkomna ansékningar januari-april 2018-2019
fardtjanst och riksfardtjanst
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Handlaggningstid

Den senaste tvd manaderna har vintetiden for utredning och beslut varit mindre dn en vecka.

Andelen tillsvidaretillstand

Tillstand till fardtjanst beviljas antingen tidsbegrinsat eller tills vidare. Nir Blekingetrafiken tog 6ver
handliggningen frin kommunerna 2000 fanns ett stort antal tillstind tills vidare. Under perioden
2000-2011 beviljades enligt da gillande regelverk inga tillstand tills vidare, lingsta tillstindstid var da
6 4r.

Fran 2011 beviljas ater tillstand tills vidare, efter en dom i Hégsta Forvaltningsdomstolen, som
faststiller att fardtjanst ska beviljas tills vidare om det inte finns skil att begransa tillstindstiden.
Sadana skil kan vara en rimlig forvintan att personen ska forbittras i sidan grad att resa med
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allmianna kommunikationer ater kan bli en mojlighet alternativt att de allmanna kollektrafikmedlen
blir sa anpassade att personen kan dka sjilvstindigt trots sin funktionsnedsittning.

I dagsliget beviljas tillstand tills vidare for personer 6ver 70 ér vars funktionsnedsattning bedéms
rimligen vara bestaende och vars férmaga att resa sjilvstindigt med kollektivtrafik bedéms
oberoende av eventuell ytterligare anpassning. For personer yngre dn 70 ar giller 10 ar som lingsta
tillstAndstid.

Diagrammet nedan visar aktuellt lige avseende tillstand tills vidare. Det ér inte moijligt att fa fram
hur férdelningen varit fran 2000 - 2017. Vi kan dock konstatera att vi idag beviljar manga tillstind
tills vidare i gruppen sékanden fédda 1949 och tidigare. 2016 dndrades tillstindsmodulen Cert pé sa
satt att vi anda kan sirskilja tillstand beviljade fore respektive efter denna tidpunkt.

Av totalt 5250 tillstind 4r saledes drygt 60% tillstand tills vidare.

Tillstand tills vidare

Tillstand beviljade efter 2016

Aldre tillstand
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